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T - CARACTERISTIQUES .-

Nombre de OYIINIYe (Llceveimenesisievsssa L

Llésage L L L L I B I B B IR BB B BN B B B B B O B O RO BN AN IIDm
CQUI'SS LR e R O A R A A I T A I R ISO i
Cylindréa L L B B B B T B B B R BB BB R R B BN R BN B NN B A ) 1,42 Litre

( Ir CV & I.000 Tcurs/uinute
( T4 OV & 1.250 = -
( I? ov é. IoSDO = =
(20 cva 1.800 = -

Puissances ,..

Conscumation : Enviren I8N grawmes de Gas-0il au Cheval/

Heure & pleine charge, scoit 3 litres &
1'heure a pleine charge,

Poids Net environ ... ( Avee velant normal : 420 Kg.
( = - lcurd : 449 Kg.

Abague de puissance et de ccnsowmaticn spéoifigue :
-i Veoir planche I - Figure I )-

IT - PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT , -

Le moteur " ASTER - DIESEL " Type D.G,I. fonctionne suivant

un cycle diesel & 4 tewps, &4 injection directe,

Le cecmbustible est injecté & 1l'aide d'une penpe d'injecticn,
I1 est finewent pulvérisé par un injecteur et prejeté directement
dans la chaibre de ccmbusticn; au ccntact de 1'air chauffé par la
coupressgicn, il stenflamme instantanément.

La chauwbre de ccmbusticn se trcuve & le partie supérieure
du pisten, sa forme est telle qu'elle provogque en se déplagant une
turbulence du meélange gazeux qui assure une ccmbusticn tetale, sans
funwée, et un rendewent supérieur,

De ce prineipe, dit & injeecticn directe,résulte, cutre une
grande simwplicité de la culasse et du pisten, une faible ccnscom-
isticn de ccwbustible et surtcut une nervesité excepticnnelle des
reprises.
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Le rappoert de ccupresagicn velumétri ue, relativement faible
peur un acteur & suto-allumage et un starter, commsndant diree-
texent la pempe d'injecticn, assurent un départ & froid facile
& la manivelle, sans artifice tels que : bcugies de réchauffage,
meches d'allumage, etc ... Le départ est d'ailleurs facilité par
le pecids du velant ( I20 Kg velant normal - T40 Kg. volant lourd ).

Le ioteur répcnd exactement aux applicaticns suivgntes ;
Industrielles - agriccles - tracteurs - travaux publics -

cempresseurs - appareils de levage - mcto-pompe - groupes
marins et électrogenes, -

Dans ce dernier cas, un vclant plus lcurd assure une grande
régularité de narche,

ITI - DESCRIPTION DES PRINCIPAUX ORGANES

BATT .-

- B&t1 cylindre wencblee, en fonte, fortement nervuré,

CHEMISE .=

- En fcnte spéciale, du type humride, aisduent démentable,

COUSSINETS de PALIER ,-

- Largewent dimensicnnés,

VILEBREQUIN .~

- In acier spécial a haute résistance, traité et rectifis,
portées durcies superficiellement,

COUSSINETS de BIELLE .-

- En acier garni de wétal rcse ( ou preplemd )

BIFLLE o~

En acier nickel-chrcme, demi-dur, estampé, traité. Le plan
de jeint du chapeau de bielle est ineliné & : 40° pour per-
mettre le déncntage du pisten et de la bielle par le haut
( 1a téte de bielle déwcontée passe dans 1l'alésage de 1la
chemnise), /
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IV
PISTON .=

- En alliage léger spécial traité, cexpertant 4 segments
détanchéité et 2 segnents recleurs,

CULASSE ,-

- En fonte spéciale, avec sidge en métal spéeial rapporté
pour les scupapes d'échappement, Elle occrprend 4 scupa-
B2C8 par oylindre, dent 2 d'échapperent et 2 d'edmission,
Cette dispcsiticn, par oppesiticn eu rentaze clessique a

scupapes asgwre un ieilleur reuplissage et une meilleu-
re répartition dea teupératures, c'est-a-dire un meilleur
rendecent; elle peruet, en cutre, l'empleide scupapes de
dianstre plus petit, Elles aent done weins fragiles,
wcins déferrzables et plus faciles & réder,
Les scupapes sont situées au-dessus du pisten, elles
sent ecciandées par culbuteurs greissés scus pressicn,
Les zuides de soupspe sent en fonte spédciele,

ARBRES &4 CAJES .-

- In acier spécial de céuentation , trexpé, rectifisé,
L'arbre & cames cemrande, d'une part, les culbuteurs et,
d'autre part, la pcmpe d'injection,

DISTRTBUTTON ,-

- Par engrenage, & 1l'avant du woteur,

VOLANT ,-

- Peut-€tre monté & 1'AV, ou & 1VAR, suivant adaptation,
POMPE D' INJECTTON .-~

~ LAVALETTE ou PRECISTION #ECANTQUE, -
INJECTEURS , -

- De la PRECISION WECANIQUE, injectours du type standard,
tarés entre 200 et 2I0 Kg/on?

GRAISSAGE ,-

- Scus pressicn, par poupe & engrenage, Un clapet de dé-
charge, réglé définitivewent en Usine, limite 1s pres-
sion, Un mancuetre indigue si la pressicn de graisasgs
€8t suffisante.



REFRNISISSEMENT , -

- Par radisteur bloc, Pempe de circulavicn dteau et venti-
lateur ccmuandé par courrcie trapézcIdale,

RESERVOIR & COWBUSTIBLE ,-

- Blece, d'une capacité de IO litres envircen,

IV - RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

DIAGRAMME FE DISTRIBUTION .- veir Planche I - Figure 2

SCHEWA DE CALAGE .- Veir Planche I - Figure 3
-~ BREGLAGE DIVERS -

REGLAGE DE L'AVANCE & 1'INJECTION .-

L'avence & l'injection neoruale pour mwoteur est de :

- 22° pour vitesse de rotaticn de I500 tcubs/minute
-26° - - - de 1800 =~ "
- 18° - - - de I000 - -

Pcur régler l'avance, aprés aveir retiré la pcrte de
la pempe d'injecticn, démenter le tuyau qui amene le Gas-0il de 1la
pcrpe a4 l'injeeteur, amcrcer la peipe & 1l'aide du levier dlaitorgage,
scuffler sur la goutte de Gas-0il qui apparafit & la scrtie de la
pexpe, puis teourner le velant lentement, en appuyant sur le levier
de découpression, s'arrétant des que le Gas-0il comrence a menter;
le repere PuH. gravé sur le velant deit fermer un angle de 22° avec
1'aze vertical du moteur, ce qui correspond & un arc de 86 mm, &
la périphérie du velant. Le réglage de l'avance s'effectue en faisant
varier la pesiticn de la vis fixée sur le taquet de ccmirande de la
poupe, Cette vis sera immeobilisée en blcquant scn éorou; 2 plats
sont prévua & cet effet sur le tagquet de ccicmande de perpe ( Veir
Planche IT - Figure 6 ).

IMPORTANT : Aprés réglage de 1'avance, virer le mcteur pour amener
1c piston de la pempe d'injeetion & scn peint mert haut, Vérifier
alera, a4 1l'aide du levier d'amorgage, qu'il est encore pessible de
sculever le pisten de la peupe d'injecticn d'une hauter égale au
meins & 0,5 mn,

REGLAGE de 1'ESPACE MORT ,-

Le jeu entre la face supérieure du pistcn et la face
inférieure de la culasse dcit 6ire ccupris entre 0,83 mwm, et I,27mm
En cas de démontage, bien s'agsurer gque le pourtour de la culasse
ne Lcuche pas la face supérieure du carter ( jeu minimum de 2/10 de
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VI
REGLAGE DES SOUPAPES , -

A freid, le jeu entre les queues de scupapes et des culbu-
s delt @tre coupris entre 0,25 et 0,30 wn,

JEUX DE FONTIONNEJENT .-
Tcus les jeux de fconetionnement sent prévus par le Cona-
ucteur suivent les norues en vigueur et peuvent €ire fcurnis sur
uw=nde,

TARAGE DES INJECTEURS, -

Tarés entre 200 et 2I0 Kgz/Ci2,
PRESSTION D'HUILE .-

La pression d'huile deit étre ccryrise, a chaud, entre
95 et 4 xg/Ccn2,

V - INSTALLATION

Pecur éviter les vibraticns, il est reccmmandé d'amarrer
elidevent le woteur en beculonnant le scele par 6 beulens de § 14,

Pour une installation fizxe, il est préférable de le
ser sur un wassif en béten d'enviren 40 om, d'épaisseur; il est
ceouitandé d'interpeser un madrier en beis entre le bati du woteur
le wessif en béten; le weteur sera £ixé au maaif par 6 beulcns
scellenent de diametre I4,

La hauteur du nmassif, par rappert au niveau du scl, sera
telle gue la manivelle de mise en rcute scit facilement manceuvrable
2t 81 1'cn désire poser le mecteur sur un sinple dallage, ncus pcu-
cns étudier tcut wentsge sur amcrtisseurs, scit directement, scit
1'interwédiaire d'une dalle de béten,

On devra aligner avee scin le wmeteur et la machine &
trainer,

VI - ISE EN MARCHE

PREPARATTE , -

Renplir d'eau le radiateur.

Faire le plein de Gas-0il dans le réserveir prévu & cet
efle t,

Vérifier le nivesu d'huile du certer.

_ Appuyer sur le levier de déccwpressicn et faire tcurner
e meteur 4 la main lentement pcur le dégomrer,

sse / e
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MISE EN ARCHE .-

dettre la wanette "A" du régulateur 3 1la pesiticn Départ-
Chouffe, en tirant sur 1e beouton moletd du starter ; cette pesiticn
P=rzet de démarrer le mxcteur au ralenti et de 1le laisser chauffer
&vant ds 1o pcusser & sa vitesse de marche nermale; elle permet é-
e=leuent de laisser tcurner le moteur au ralenti sans étre cbligé

€2 l'arréter pendant une ccurte interruption du travail,

Ancrcer la pempe & ccwbustible & 1'aide du levier 4'a-
=Creage & uadn; peur 8tre certain que la bcurpe s'amerce, mettre le
=cteur au Peint dort Bas ( 1/2 tour apres la fin de corpressiecn),

Appuyer sur le levier de déccupresaicn et faire teourner
=2 vclant & 1'aide de la manivelle de démarrage, le plus rapidement
Dossible,

Quand le vclent est bien lancé, l4cher le levier de dé-
Seipressicn en coentinuant & tcurner le velant avec suffisamrent de
SCree peour passer ls ocwpression,

Regerder l'indicateur de presaicn d'huile peour s'assurer
Sue 1o pression d'huile est suffisante,

Mettre le levier "B" du régulateur au oran cerrespendant
= la vitesse désirée; laisser tourner quelques minutes le mwcteur &
7ide et le cherger progresasivement,

En warche nermmle, la température de l'eou du radiateur
€cit 8tre ocuprise entre 60° et 95° - Jamais en-desscus de 609 = &~
=in d'empScher la transforrmation du scufre contenua dans le comwbus-
tle en acide sulfurique qui preveguerait une usure rapide du wmeteur,

Il est reocmiandé de traiter 1'eau de refreidisserent
pour éviter la cerrosicn du meteur et au rediateur,

I1 est ccnseillé d'enployer la feriule adcntée par la
S.N,C.F. pour tous les weteurs, quelle gu'en scit la Margue s

Disscudre dans ( - 30 growmes de scude caustique
I00 L. d'eau ( - IooO - de bichrewate de sediur

~ Moteurs refrecidis a 1'eau de xer

’ Les wecteurs refreidis directement & l'eau de wer scnt
@mis d'une pretecticn anodigue par wmognésium,

Le beucheon supvert d'ancde en mgnésiur est vissé sur le
%l cBté velant sur le bessage rlacé au-dessus du treou de vidange,

win iy




VIIT

En principe, la durée de l'ancde est de 1l'ordre dfune
5e Toutefeis, elle peut-€tre beauccup plus réduite,

I1 y & dcne lieu de s'assgurer péricdiquement de l'effioca-~
#ité de le protecticn, Remplacer 1'ancde dés la disparition du we-
=nésiur,

Les fumées d'échappewent, le mcteur étant chaud, deivent
2tre invisibles, In cas ccniraire, en rechercher la cause ( veir
ehapitre : PANNES & ANOWALIES ).

ARRET DU MOTEUR , -

A 11 ne faut jawrals arréter brusgquexent un metéur en charge;
il faut débrayer le wmeteur, puis uettre la manette "B" du régula-

= & la pesiticn Dévart, ralentir, et ensuite, mettre la manette
A" 5 la pesition Arrét,

Ne jarmis agir sur la déccupressicn, ni feruwer le rcbinet
g2 Gas-0il pcur arréler le ucteur,

S'il y & pessibilité de gelées neeturnes, vider lteau
‘econtenue dans le weteur et dans le radiateur en dévissant le becu-
ehen de vidange du radiateur et le beuchen de vidange du meteur,

-

On peut égzlement mélanger de 1llalecel & ll'eau du radia-
feur dans les preperticns suivantes @

- 1 Litre d'alecol veur 3 litres d'eau jusqu'@ eeees - L[2°
- 3 Liires - - 5 - - au-desscus de, = I2°

Tl est teutefcis préférable dtutiliser un ANTIGEL de benne
zarque & base de GLYCOOL,

DEMARRAGE, DIFFICILE & FROID .-

Un beuchon est yprévu & la partie supérieure du suppert
we £iltre & air,

Dézenter ce beuchen et metire dans 1lterifiee quelgues
gcutles de pétrcele,

Aprés aveir tcurné guelques tcurs & la manivelle et aveir
ainsi dégcid les segrents, verser envircen un centimetre oube
‘@'huile par le w€ue orifice teut en ecntinuant de teurner le velant,

Ces cpératicns dcivent &tre effectudes gvant d'aveir ma-
Eceuvré les maneties du régulateur et le 'starter, pcur ne pas neyer
@finjectour,

Ensuite, prccéder au dérarrage, ocmre renticnné page VII.

vow [ sos
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VII - ENTRETTEN

CHAQUE JOUR .-

Fajre le plein du radiateur d'eau,

Faire le plein du réserveir a ccwbustible,

Vérifier le niveau d'huile,

Purger, 8'il y e lieu, le filtre & ccxbustible, les
canalisaticns et la pomwpe d'injecticn,

HUILE .-

Ntutiliser que des huiles détergentes de bonne margue, Si

seneur en scufre du carburant est ticuliererent élevée, il est
pezands d'utiliser une huile Supplémwent I,

ode freoid® ,..esev.es ( Viscosité ENGLER 3 50 © : 9
( Spécificaticn SAE : SAE 30
Ericde chaude TR R ( ViBOCBité TNGLER 8 50 > : I3,4
( Spécificaticn SAE : SAE 40

AU BOUT DE I00 3 I20 Heures de MARCHE EFFECTIVE .-

Nettoyer le filtre d'air & bain d'huile en prcoédant occrme
indiqué sur le papillen ecllé sur ce filtre,

Vidanger 1l'huile du meteur et la remplacer par de 1'huile
ée, comre indiqué ci-dessus,

=ntité A'huile : DG, IX ( carter tracticn ) I0 litres

DG,IX ( carter industriel ) 8 litres
( et tracteur )

Greaisser scus pression la pempe & eau par 1'intermédiaire
graissenr Técalémit,

Nettoyer la crépine d'huile (ecelle-ci est accessible en
=nt la peorte inférieure du sccle, porte sur laguelle est fixée
ge d'huile),

Changer la cartcuche de l'épurateur d'huile 8'il y en & un,

AU BOUT DE 600 HEURES DE 4ARCHE ,-

1 Feire vérifier les injecteurs; ceusci decivent pulvéricer
=eent le Gas-0il, scus une pressicn d'injeoticn cecrmprise entre
8% 2I0 Kg/Cu2,

-
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AU_BOUT DE 2,000 HEURES DT JARCHE .-
Netteyer les tuyauteries d'échappement et le silencieux.
Détertirer les charbres d'eau du carter, de la culasse.
Vérifier le pisten et le ccussinet de 1g bielle,

= Filtre & ccuwbustible : Changer la cartcuche du filitre & oowbus-

tivle P.if. Type U, cu le feutre du fil-
tre LAVALETTE,

= Ettenticn : Les cartcuches des filtres PM type U, doi-
vent étre changées tcutes les I,000 heures,

= Notes trés impertantes I°) Ne jamais netteyer la cartcuche du
filtre a ccabustible, ce qui détruirait.
ceirpleterent scn efficacité et proveoque-
ralt une usure rapide du meteur,

2°) Ne jaunis fenotieonner sans cartcuche
de filtre. n aveir tcujcurs une de re-

ngg .
REGLAGE DE LA TINSION DE LA COURROIE .-

Déblequer la vis d'arrét fixée sur le £lasque mobile de
‘1a poulie de ventilateur, visser ce flasque sur le meyeu; pour
gu'il tourne aisément, emmancher une tige dens les trcus prévus
& est effet & la périphérie de ce flasque. Ces deux flasques en
S= raprrechant, assurent la tensien de la ccurrcie, une fois
e=2lle-ci tendue, blequer la vis d'arrét,

VIIT - PANNTS & ANOMALIES

Lersqu'un meteur est bien régzlé et bien ccnduit , les
=ouvais départs et les pannes scnt excepticnnels, Tcutefeis, il
&St utile de ccnnaitre la couse de tcute ancmalie de “cneticonne-
==nt pcur pcuveir y rewddier,

A - LE #0TEUR NE PART PAS ,-

Vérifier qu'cn ne peut pas passer la cenpressicn & la
&=in, on teurnont assez vite & la manivelle; cn s'asgure ainsi
gus 1'étanchéitéd est cerrecte,

) Par tewps freid, le zcteur peut 8tre gemmé, il y a lieu
2ans ce cad, de xettre de 1'esu chaude dans le radiateur et de
‘Proecéder ccumie indiqué feuille VIT,

Vérifier si le ccwbustible pénétre dans le oylindre,

8'il n'y a pas de fuite drair dans le cirecuit, s'il n'y a pas
d'sau dans le ocitbustible, /
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AT
B « LE CTEUR & DES BATES .-

Purger d'air le peupe & ceombustible,

_ Vérifier le serrage des écrcus de la canalisstion
ant la pecupe & l'injecteur, Veir s3i les scupapes pertent bien,

_ Vérifier si le filtre & corbustible est bien
Vérifier 1'injecteur, en le laissant branché sur la
zpe et en le faisant débcucher & 1'air libre. En manceuvrant le
fwier d'accrgage & main, 1e Gas-0il deit €tre pulvérisé finement et
j'inat distinguér nettement les 5 jets,

C - MAUVAISE CDMBUSTION PENDANT LA WARCHE .-

Le moteur fume @

I°) Légere fuide bleutée,: nermale a la mise en rcute, une feis
1& meieur chaud, les fuzées d'échappement deivent Gtre invi-
8ibleqa

2°) Ipeisse fumée bleue : provient d'un exeés d'huile de grais-
sgge cu d'une rewcentée d'huile,

) Puudes ncires : ( en régime stable ) - la présence de
fuzées ncires indique une uauvaise cecxbusticn - il faut véri-
fier les injecteurs, vérifier 1'avance a 1'injection, Vérifier
ézalcuent les eeguents et les dégeaner 18 cas échéant, Veiller
& e yue le mebuur ne 3cit pas surchargs.

£°) Fusées blanchés : Les furécs blanches & 1'écha gpemegt
Sent dues scit a un ¢xcés de¢ 1'avance, scit & la présence
d'eau dans le ocibustible.

D - LI OTRUR COGME ,-

Si les chces sé preduisent su Pcint tert Haut,

15 scnt dus scit a une nauvaise injeetion, scit & la mpuvaise qua-
%8 du ccrbustible, scit & un jeu trep faible entre la face supd-
ure du pisten et la face inférieure de la culasse ( le piston

. au Peint dert Heut ),

S3'Ils sc preduisent & un gutre pcint de la ccurse
previennent scit

- &¢ joux cxagérés du psiten, d'unv articulaticn de la biclle ou
4'uan goussinet

- d'unc prosaicn d'injeeticn trep élevés

-~ &'un injecteur on Leuvals état

- d'uns treop forte avance & 1l'injeoticn

- @d*une cauvaeise lubrificaticn

= @'un mauvais refreidisscment

vos / eee



XIT
E - FONCTIONNEWMENT DEFECTUEUX DE LA POUPE .-

En cas d'usure de la pcupe, cu désawecrgage fréguent
21c-ci,(clapet de retenue nen étanche), ou fuite par le velant ou
2 de la crémaillere, enlever la peompe ©t la faire vérifier par un
F d= 1a P.M, - Il est absclument déccmseillé de vérifier sci-mSme
cupe d'injection car un outillage spécial est indispensablé pour

antage et seul un AGENT P,i, peut efficacewent réparer une. pompe,
entage de la pompe, régler & ncuveau ll'avanee & 1'injeeticn, en
ot conme indiqué feuille V,

- MATERIFL D'INJECTION .-

Avec cette notice, il est livré 1es notices par-
ieres des crgones ccmposant 1le¢ matériel d'injection @

= E&EDB
= injccteur
- filtre
Il est vivenent reccunrandé de s'y reperter et de

sonferuer aux indicaticns dennées, afin de pcuveir bénéficier de
srantie,
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