





Ajouter de 1'huile jusqu'a ce que le niveau arrive & la limite du décroche-
ment supérieur de la jauge.
Bien revisser le bouchon.
1lne gau: jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre le niveau

n ssous d'un n qui est par la jauge (encoche inférieure de
I"extrémite de jauge signe -).

Il ne faut pas non plus, lorsque 'on fait le plein d'huile, dépasser la hau-
teur du niveau maxi indiqué par la jauge sous peine d'incidents {encoche supérieu=
te de I'extrémité de jauge signe +).

Daons le cas de marche continue, vérifier le niveau toutes les huit heures .
Dons tous fes cas a chaque mise en route.

Utiliser des huiles de bonne qualité, nous tecommandons :

Morque des huiles recommandées MOBILOIL
ETE

X10010W30| Special
HIVER ou Super 10 w3io

10wdo Super

VIDANGE : Vidanger 30 heures aprés la premicre mise en service, ensuite la pé-
riodicité des vidanges est toutes les 70 heure

mn- ESSFNCE : Retirer le bouchon 6. Faire le plein du réservoir avec un entonnoir
muni d'an filtre.

. . Le filtre est indispensable pour éviter 1'ariet du moteur par gicleur bouché,
éviter également 1'usure des segments, du piston ou du cylindre, ainsi que le grip-
page du robinet.

1l - FILTRE A AIR : Ce filtre 11 doit &ue nett
souvent et méme deux fois par jour si le
poussiere).

ye, en principe chaque semaine (plus
otenr wravaille dans un air charge de

Pour plus de déails, se reporter nux

structions apposées sur le filtre.

Dans les cas d'utilisation en atmospheére particuliérement poussiéreuse
telle que moteurs équipant des machines de récoltes nous conseillons le rempla-
cement du filtre a air de série par un filtre a air abain d'huile dont les instructions
de yage sont sur le filtre lui a savoir :

- de changer l'h‘uilt de la cuve tous les jours et méme deux fois par jour dans cer
tains cas et d'autre past, de nettoyer 1'élément filerant 4 I'essence.

IV - DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT : Comme il aété signalé auparagraphes filre
a airr concernant les_moteuxs utilises sur des machines de récolte, bien souvent
I'ensemble du dispositif de refroidissement (nilettes du volant, volute, ailettes
cylindre, culasse) peut se trouver obstrué soit par de la menu paille, herbe, etc
qui nuisent au bon refroidissement du moreur et provoquent son échauffement pou:
vant entrainer éventuellement le grippage du piston dans le cylindre.

' < 3 ,
C_as: pourquoi nous conseillons également de maintenir en parfait étar de
propreté cet ensemble.

MISE EN MARCHE

1¢ - Ouvrir le robinet d'essen
20 - Fermer le papillon de depart en amenant le levier 12 & la position 1;
¥ - Le lancement se fait soit a la cordelette, soit a la manivelle,

Dés que le moteur est parti, ramener le levier du papillon de dé ¢
position 1 a la position 2. d prpiliande v 12 del

i Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser le papillon
e départ fermé ou demi-fermé, le moins longtemps possible, jusqu'a ce que le
moteur ait obtenu une marche réguliére.

Lorsque le moteur est chaud, il est inutile et meme défavorablede fermer le pa-
pillen de départ a la mise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

Sur le cdté gauche du carter-cylindre est placé le levier de changement vite
(3). Ce levier pemet suivant la position qu'il occupe, d'obtenir une vitess
entre les minima er maxima autorisés (voir tableau caractéristiques).

aiguilles dune mon-

Pour augmenter la vitesse toumer le levier d ans le sensde
tre ; pour réduire la vitesse, toumer le levier dans le sens inverse.

Avant de déplacer le levier (3) dégager le téton qui est solidaire du trou du se=
teur dans lequel il est engage, amener le levier a la position voulue et introduire | e
téton dans le trou du s ecte ur correspondant, e

Lorsqu'on procede au réglage de la vitesse pour ajuster celle dumoteur en fonc-
tion de la machine conduite, il est nécessaire, lors de cette opération, de vérifier que
le moteur n'est pas en surcharge pour la vitesse détemminée.

a) Le moyen de vérifier'que le moteur n'est pas surchargé par la machine qu'ii en-
traine consiste a agir manuellement sur le levier de commande papillonet vérfier
si la vitesse augmente, s'il n'en est pas ainsi c'est que le papillon est @ pleine
ouverture ¢t ceci est le signe que le moteur est en surcharge donc mal utilisé.

b) Pour la position choisie, la vitesse reste cons tante quelle que soitlapuissance
demandée au moteur, a condition que cette puissance soit inférieure a la puis-
sance maxima développée a la vitesse considérée.

Si 1'on dépasse la puissance maxima possible du moteu est surchargé ct sa
vitesse diminue. 11 travaille donc dans de mauvaises conditions qui peuvent en-
trafner une usure rapide et anomale.

¢) Dans le cas particulier utilisation groupe moto-pompe, la question d°' ajuster la
vitesse fonction des conditions d'utilisation, s'effectue de la maniére suivante:

Procéder a la mise en marche du moteur, le levier de réglage étant positionné
Ay régime maximum Comme représente sur croquis ci=dessous ; régler I'in sml‘l;!-
tion h li pour les éristiques désirées; apres cette opération, Veri=
fier que le moteur n"est pas en surcharge c'estea-dire n"a pas baissé de régime
Pour cela agir sur le levier réglage vitesse dans le sens O.F,

S5i I'on constate que le régime baisse immédiatement, laisser le fevier a sa posi-
tion d'origine ; sinon positionner le levier de vitesse en le ramenantdansle sens
O.F. jusqu'a ce que 1'on constate une baisse de régime.




TYPE 112.112ter

| = o1 d'échappement

2 « Jauge d'huile

3 = Levier du réglage de vitesse

4 + Remplissage d'huile et reniflard
5 = Bouchon du réservoir & essence
6 = Réservoir a essence

7 = Robinet d'essence

B = Volute de refroidissement

d) Entrafnement par courroies : le cnoix de la poulie amonter surle moteur dépend
de la vitesse et de la poulie de la machine i entrainer.
Pour déteminer le diamétre de la poulie moteur, multiplier le diamétre de la
poulie montée sur |'appareil commandé par la vitesse & laguelle cet appareil
toume et diviser le nombre ainsi obrenu par la vitesse du moteur.
EXEMPLE : Pour ure machine de vant toumer a 1200 tours par minute et possédant
une poulie de 200 mm de diametre, et en supposant que le moteur toume a 2000 tr/mn
‘= diamétre de la poulie & prévoir sera de :
200 x 1200
—_—= 120
7000 -

.o

—

TYPE 112 bis

9 = Monivelle de lancement
11 « Filtre & air

12 = Levier de papillon de départ
13 = Carburateur

14 - Bouton d'arrdt

15 = Bouchon de vidange
16 - Poulie

Les diametres calcules doivent Etre majorés de 5 % pour tenircompte du glisse-
ment de la courroie.

Pour obtenir une installation qui donae entiere satisfaction, il faut :

1o - que la puissance du moteur & la vitesse utilisée soit toujours supérieure a celle
absorbée par la machine e ntrdinée.

20 - que le moteur toume entre les minima et maxima de vitesse autorisée,
q

30 - gque I"arc d*enroulement sur la petite poulie soit d'ou moins un tiers de circon=
férence 120°.



# - utiliser des poulies d*aussi grand diamétre que possible.
$ - u

ser des courroies larges.

ARRET DU MOTEUR

Femner le robinet d'essence.

Pousser le bouton d*arrét (14) situé sur le couvercle du boftier de rupteur.

IRREGULARITES DE MARCHE

1° - Départ a froid difficile ou impossible
Si le moteur ne part pas, vérifier :

'alimentation en essence
11 - L'allumage
111 - La compression.

1° Alimentation en essence - S'assurer :

= Que le 1éservoir contient assez de combustible,

= Que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas obstmé,

- Que l'essence arrive au carburateur. Femer le robinet, enlever le tube d*arri-
ce d" b Ouvrir p sivement le robinet. Si I"essence

vee des au
ne coule pas, la canalisation etle robinet sont obstrués, déboucher et net=
toyer.

s
- Que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, veérifier et déboucher s'il y
a licy, uniquement en soufflant dans les gicleurs :ne pos faire usage d'objets
m.fu”’iquos aui peuvent agrandir le trou du gicle ur. Pour que cela ne se pro=

d'uise pas, il faut nettoyer avec soin réservoir, tuyauterie et carburateur et, a
I"avenir filtrer soigneusement 1'essence.
I - Allumage

a)Détacher le fil de la bougie, e rocher I'extrémité dénudée du fil a 2 mm en-
viron d'une partie métallique du moteur non peinte (mise a la masse) et faire
toumer le moteur a la main, S'il n'y a pas d'étincelle vérifier]"@atdufil ec,
si cela est nécessaire, le changer. En cas d'insucces, vérifier la propreté
des connexions, 'oxydation des bomes et I'écartement des contacts du nupteur.
Vérifier le jeu et 1'oxydation des contacts du rupteur (0,4 mm).

REGLAGE DE L"AVANCE A L'ALLUMAGE

lo - Bégizr I"écartement des contacts a 4/10. Ce régla ge se fait en toumant le moteur
& la main, de fagon @ amener le poussoir de commande de rupteur a salevée maxi=
mum. A cette levée maximun, on doit passer la cale de 4/10 catre les grains du
contact.

'l y a une correction & opérer en plus ou en moins, desserrer les deux vis de fixa-
tion du rupteur. Une fois ces vis desserrces, agir sur la vis excentrique pourobte-
nir la cote désirée. Une fois a la cote, rebloquer les deux vis de fixation du sup=
port de rupteur.

20 - Verrouiller le volant a la position d'allumage, cette position se faitense servant
d'une broche de 6 mm que I'on engafc dans un trou prévu surle plateau cdté volant
lequel trou est situé vers le levier de commande de papillon.

Aprés avoir e ngagé la broche dans ce trou, on toume le moteur a la main
ce que 'on retrouve le trov de référence dans le volant (faire attention,
tendu, de faire cette opération dans la position de compression).

jusqu'a
ien en=

3¢ - Une fois les opérations 1 et 2 teminées, vérfier que le poussoir commence &
dé coller les grains de contact au point ailumngz:, sinon agir sur le poussoirde ré-
glage sité juste au-dessus du poussoir de commande.
Pour agir sur ce poussoir, débloquer le contre-écrou et ensuite, a 1*aide d'une clé
de 10, agir sur le poussoir pour amener le décollage des contacts au point voulu.

Sl

Une fois cette opération inée, reblogquer le con

En cas d'insucces, consulter notre Agent.

rou de p irde réglage.

b) Si on obtient des étincelles a I'opération a), retizer la bougie du cylindre, la
monter sur son fil, mettre le culot a la masse et faire toumer le moteur a la
main. Si l'on obtient pas d'étincell nettoyet les pointes, vérdfier leur écar
tement (0,4mm). Sans résultat, changer la bougie.

Hl - Compression

Le manque de comp ression peut p ir des des
ou du cylindre. Consulter notre Agent.

» dupiston

2° . Départ o chaud difficile ou impossible

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre le départ dif-
ficile par excés d'essence. Fermer le robinet d'essence et mettre en route, pa=
pillon de départ a la position 2. Des que le moteur est parti, ouvrir progressives
ment le robinet du réservoir.
3° « Mouvais ralenti
Vé
a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché,
b) qu'il n'y a pas de rentrée d'air additionnel, qui se manifeste par des retours
au c arburateur. Dans ce cas controler :

qu'il n'y a pas un jeu excessif a 1'axe du papillon,

que le Lnint du carburateur n'est ni détériore ni mal serré,
que la bride du carburateur n'est pas fendue.

) Vésifier I'écartement des pointes de bougie (4/10).

4° - Mauvaises reprises
Le moteur étant a vide, ne reprend pas franchement ison régime, quand on le

met en charge. Cela peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé : réduire la charge

- la timonerie de commande du papillon presente un point dur : vérifier les arti-
culations et voir si le papillon ouvre a fond.

- le gicleur est particllement bouché : le nettoyer;

- la goubie est défectueuse : la remplacer.

- les contacts du rupteur sont oxydes ou trop €cartés : les toiler et ramener a
1'é cartement prévu : 0,4 mm.

5° - Le moteur chauffe

S'assurer :

- que le dispositif de refroidissement n*est pas encrassé, le nettoyer,
- que le pot d'échappement n'est pas bouché, démonter et nettoyer,
= que le réglage du carbwratcurn'a pas été modifié (voir réglage page 1).

Utiliser de 1"huile de graissage de bonne qualité et maintenir le niveau.

6° = Remontées d'huile
Se manifestent par une fumée bleue a I'échappement, en particulier aux repri=
ses. Elles sont dues soit a I'usure du piston, segments ou cylindre, dans ce cas
faire ré viser le moteur parun Agent de notre marque, ou Soit & unniveau d*huile
exagéré , vérifier niveau et rérablir si bescin est.



GRAISSAGE des EMBRAYAGES, EMBRAYAGES.REDUCTEURS
et REDUCTEURS, EMBRAYAGES SIMPLES

Embroyoge :

. Aucup graissage spécial n'est a prévoir, I'embrayage étant lubrifié parles pro=
jections de 'huile contenue dans le carter moteur qui est en communication avec le
carter d'embrayage.

Red imples (sauf red 1/4)

Il n'y a aucun graissage Pnrl:liculier& prévoir, la lubrification du réducteur étant
i 1"hui i

obtenue par les p. de dans le carter moteur, qui est en come
munication avec le carter reducteur.
Embroyoges.réd (sauf red 1/4):

Un graisseur Stauffer placé a la partie supérieure du réducteurpermetera la lu-
brification des roulements a l'aide de graisse consistante genre compound. Lors du
montage en usine, le réducteur est grarssé normalement, mais il y aura lieu de procé-
der au graissage des bouchons Stauffer et de les visser de temps en temps (environ
toutes les 10 heures de marche) afin que la graisse s'écoule jusqu'aux deux roulements.

Réducteurs |lm;;|os et embroyagese-réducteurs 1/4 1

Le carter du réducteur 1/ 4 étant indépendant, le gamir d'une huile de quali
identique a celle utilisée pour le moteur. Remplir le réducteur par le bouchon situé
la partie supérieure jusqu'a ce que 1'huile commence a s'écouler par le bouchon de
niveau placé sur le cOté et en bas du carter. Vidanger le réducteur toutes les 3 vidan-

ges du moteur. Vérifier le niveau a chaque vidange du moteur.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE
D'UN MOTEUR'A ESSENCE

) Lorsque I'on prévoit de ne pas se servird'unmoteur pendant un certain temps,
il y a lieu de prendre quelques précautions j a savoir :
1°) Introduire par l'orifice de la bougie une petite quantité d'huile (environ la
valeur d'une demi-cuillerée a soupe) dans le carter-cylindre.
2°) Tourner ensuite a la main quelques tours, de fagon i bien enduire la chemise
et le piston de I'huile introduite.
3°) Amener le moteur sur le temps de compression de facon que les soupopes soient
fermées, cvitant ainsi l'introduction d'air humide é‘i'in[érieur du moteur.
) Il y a également une autre recommandation a faire sil'utilisateur a la possibi=
lité de Segmcurer L'huile dont il est préconisé I'emploi. En effet, les Maisons SHELL
et MOBILOIL ont mis sur le marché des huiles antirouille ethydrofuges qui, utilisées
avant l'arret du moteur, évitent a celui-ci tous inconvénients de rouille en parriculier
piglires de rouille sur les roulements et sur le vilebrequin,

La maniére d'utilisation est la suivante :
= Vidanger 1'huile normale contenue dans le moteur
= Remplacer par I'huile « ENSIS» SHELL ou «/INFILREX 100, MOBILOIL.

- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 a 10 minutes).
Arréter le moteur. Amener ce demier sur le temps de compression pour que
les soupapes soient fermées.

A la remise en route, il n'y a aucuninconvénient i faire tourner le moteur pen-

daat un certain temps avec 1'huile «ENSIS» ou « INFILREX » (eaviron 1/2 heure a
1 heure. Vidanger cette huile et la remplacer par I'huile normalement prévue).

NUMEROTAGE DES PIECES

Les piéces détachées doivent &tre désignées sur les bons de commande
uniquement por leurs numéros.

Ci-dessous les indications facilitant la lecture de ces numéros :

1 - NUMERO SIMPLE :
Exemple : (planche 7)
No 2287 = 1 axe
Le numéro désigne la piéce.
Si un numéro désigne sur la planche plusieurs pi éces (deux, trois ou

plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédiées les deux trois pie-
ces ou plus désignées par ledit numéro.

Exemple : (planche 6)
Ne 2.253 = 1 corps de régulateur complet
2 - NUMERO SUIVI D'UNE LETTRE :
Les piéces désignées par les numéros suivis d'une lettre entrentdansla
composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3.
Elles sont également venduesseules.
Exemple : (planche 7)
N° 2288 (B) = 1 feutre
Ne 50748 (C) = 1 vis
3- NUMERO ENCADRE : (Désigne les piéces composées).
Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signifie que la

piéce composée est ventue montée avec toutes les piéces simples de la plan-
che dont le numéro est suivi de la méme lettre.

Exemple : (planche 1)

Ne  14.065 (B) 1 Socle monté avec:

1 joint Ne 823 (B)
1 bouchon de vidange
Ne 20.751(B)

4-NOTA:

Les lettres qui suivent les numéros ont uniquement pour objetde facili-

ter la lecture des planches.

Seul le numéro de lo piece doit étre indiqué sur le bon de commande

u 9



Planches

9(4)

DESIGNATION DES PLANCHES

CARTER

EQUIPAGE MOBILE

DISTRIBUTION

ALLUMAGE (volang

ALLUMAGE (rupteur)

REGULATION

CULASSE

ALIMMENTATION-REFROIDISSEMENT (112)
ALIMENTATION-REFROIDISSEMENT (112bi s)

CARBURATEUR 28 RXZ

FILTRES-ECHAPPEMENT

MISE EN MARCHE

EMBRAYAGE SIMPLE

REDUCTEUR SIMPLE 3/5 - 3/4

REDUCTEUR SIMPLE 1/4

EMBRAYAGES-REDUCTEURS 3/5 - 3/4 - 1/4

Pages

1
12
13
14
15
16
17
18

19

21
22
23
24
25

26

Planche 1

12 _ 112bis

_{m:m

12885275 (a))

11



Planche 2

—Equipage _mobile

1212321 (4 85)

11200297 (¢ 88)
M2 = 2259 =
N2 = 10,945 -
zm_r 67

112 _112bis

Type M2

2242 | 2262
e ——

Af3) | B(1)

2263

Type ti2bit

Af3) [ e (1)
10.946 962
10.962

Planche 3 — Distribution _ 112 _112bis

12.260

30.881

130775 o



Planche 5 —Allumage (rupteur)

Planche 4 _ Allumage (volant) 12 _ 112bis
33525

[
2= 3722

43525 07 #i2bi_g3.652

=351

Complet (sans_bougie)




Planche 6 — Régulation — 142 _112bis

B 22302
) 858 |R
1085 h‘.\ 850 891 ¥

1089/
40858
0772

Planche 7 _Culasse

D
| ECH =fiz:268(B]]
E
F. ADM = 2.267
EcH = 2268 |
ADM=[2304(C)]
EcH=(z30s ()
@ o

2 ZBS_Q g’;‘gu

¢ 13=(A) 52302
ADM{ $ 13,05 = 2248

$ 13,10 = 2249

¢ 13=(A)
ECH) ¢ 13,05 = 12.248
$ 13,10 = 12,249

90.775
@9 2.305 (A) oo

1
>

"=
ot = (575 ()

ADM [ M2 = 2301
N2k 210970



Planche 8 — Alimentation— refroidissement

12 — 12tec o = |

4

20859 26 RHARG = 123.652 20.760
Y 26 VX, 28RX el 28RXZ = 808 40.758
20859

12229

0 wo-—-30737

Planche 9 _.Alimentation — refroidissement

112bis



Planche 9(A) _Carburateur 28 RXZ._  112_112bis

233.649

(112) @170 = 263.649
(1281 @ 150 = 223.649

(112) buse ¢ 20=13.634
(M2 buse ¢ 22=13.635

153.649

(112) marque
(1289 morque 1= 63.649

23.649
g 50867
12660_fy 173649 % 2262

(112) P 105= 253.649
(1289 P 120= 43.649 (7)
113.Mﬂ

3.63%

e ; 7. 193.649
n? 13.432 i
n? 3.443 60. o

20

Planche 9-B __ CARBURATEUR _ 26NH .

_ FAMILLE 112-112tecy

13.777

15:!]52
n3.752

)

=]
ANyl

23752
n3.752
123752
73752 13.752
é\-zza 753
43651 —
$1,3.243.752 23 752
112 _ ¢ 107,5 = 213.753
20eC_¢ 4235 — 233.753
15“51,}\ 12 _ ¢ 55 — 183753
3.651 60 — 203.753
< 112 _ ¢ 120N = 253.753
L 5 f @ {mmr_:b 110N = 193.753

112 _p 21 = 243.753
1120e0_¢p 23 — 263.753

COMPLET
112 = 23432
112060 — 23443




Planche 10 _Filtres — Echappement __ 12 _12bis | Planche 11 —Mise en marche 12 11285

Manchon pour reduchon d'un fillre ¢ 50
en ¢ 43 montoge sur carbu!™ 26 RHARG

12.224
4171




; bis
Planche 12 —Embrayage _simple Te-f2eng Planche 13 —~Réducteurs simple 3/5.3/4_ 112 _11bis

3/5 = 2203 (A)

3/5=12.258
3fi=n2218

Complel = n¢ 4173
12.296

24 25




Planche 14

sans clovette = 2.237

_ Réducteur _simple 1/4_

26

112 _M2bis

Planche 15 _ Embrayages - reducteurs 3/5_3/471/4_

_3/5.3/4_Pitces non référencé

se reporter & k planche :
—embrayage pour lo portie embroyage
_ réducteur pour la parfie réducteur

Compler

/5 = 2 4176
34 = R 4263

/4 _ Pitces non_référencies

se reporter a la planche :
—embrayage pour la partie embrayoge
_reducteur pour lo partie reducteur

Complet_1/4 = n® 14.2%

217



PIECES DE REPARATION

112 - 112bis
alésage @ 85 @ 88
v
fype moteur 12 e
HC+ 5/10 | 2.307 970
I HC +10/10 | 2.312 969
HC + 5/10 | 2.246 10.960
SEGMENTS (le jeu) (4)
HC + 10/10 | 2.252 10.958
HC + 5/10 |12.227 10.944
SEGMENTS éranchéité (3)
HC +10/10 | 2.212 10.942
HC + 5/10 | 2.227 960
SEQUENT clite (1 HC +10/10 | 2232 958
3 MANETON @ 44
1/ 2 COUSSINET de bielle HC - 3/10 2.247 2.247
(la paie) HC - 6/10 | 12.210 12.210
JEU DE JOINTS (complet pour 2318 976
un moteur)
POCHETTE JOINTS DE RODAGE 2.208 963
CLE (bougie & tube de 21 40.725

28

CONDITIONS GENERALES DE VENTE DE
NOS PIECES DE RECHANGE

Les prix du tarif de nos pidces de rechange sont érablis pour marchan-
dises prises en nos usines, le port et V'emballage étant i lacharge du destina-
taire ; méme dans le cas d'expédition franco de Port, ces pieces voyagent aux
fisques et périls du destinataire. Nos Prix sont révisables a tout moment sans
préavis. Leprix de facturation scra celui en vigueur le jour de I'expédition,

Toutes nos piéces de rechange sont payables au comptant, net et sans
escompte,

Gréce a une organisation spéciale, nos piéces de rechange peuvent par-
tir au plus tacd 48 heures aprés la réception de la commande. Toutefois, ce dé-
lai est donné sous toutes réserves et le fait qu'il ne soit pas respecté ne pourra,
©n aucun cas, justifier une demande de dommage s-intéréts,

Nos moteurs sont garantis un an contre tous vicesde construction ou dé-
fauts de matiéres. Notre garantie se limite au remplacement pur et simple des
piéces reconnues défectueuses en nos usines de matiére ou d'usinage par notre
Service Technique, sans que nous puissions &tre tenus au paiement d'unein-
demnité & quelque titre que ce soit.

Pour le matériel quin'est pas de notre fabrication, la garantie est celle
qui nous est accordée par le constructeur

Toutes les piéces que nous envoyons, en remplacement d'autres défec-
tueuses ou prétendues telles, sont facturées pour la bonne régle de nos écriures.

Nous faisons un avoir, dés réception des piecesincriminées, si notre res-
ponsabilité se trouve engagée er a condition qu'elles nous parviennent au cours
du mois qui suit I'expédition des piéces neuves.

Le remplacement des piéces ne convenant pas fait aussi 1'objer d'une
facture ; le méme délai est imposé pour leur retour et, de toute fagon, notre avoir

ae peut Eure établi que pour les piéces reconnues complétes et en parfait étac.

En cas de retour de piéces, il est indispensable de nous indiquer le nu=
méro et la date des factures s'y rapportant.

*
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