





CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

1% 304 ) 1304 | 23%

TYPES DE BOTHURS 20 A4 2404

Alsage on B vovvseriessinsssnisniisiisiss] 58 60 62 62

Course en mm +.vv.ae seesl] 58 58 8 60
Cylindrée en o3 veevevnireniienionnnnss S R 164 1175 | 181

T R 4 Temps

Puissance en ch .. 3 3,5 [ 4 |45 |
Régine en tr/mn +.veevesinsscansnneniaanss | 3600 | 3600 | 3600 | 3600

Essence auv.... T . 2,5 | 2,5 |25

CAPACITES 77 1 T )i ] ]
en Huile pour types «..on 19 A =30 A -130A-239A 0,84
Litres A-84A.. ..., v... 0,45
CARRU- BUSE wvverivniiainriianeianaes | 14 14 14 16

Gicleur principal . 67 67 67 75
RATEOR. e T raleat] cisivsecveos] B | 55| 35| 38
ALLU= Bougie CHARPION type v..eua... L.90 | L.90 | L.90 | L.%

WAGE Ecartement pointes bougie .... 0, [ 0,7
Ecartement contact rupteur ... | &/10 10 | 410 | 410

Jeu A froid adaission cuvuunes 2/10 | 2/10 | 2/10 | 2/10

Jeu 3 froid dohappenent ...... [2/10 | 2/10 [ 2/10 | 2/10
DISTRI- Ouverture adnis. avant P.M.H, | 28 28 H 28

QTI0N Ferneture adnis. aprés P.l.B. 84 84 i) 84

REGLAGES

Ouverture dchap. avant P.N.B. | B4 84 | B4 84
Fermeture échap. aprds P.W.H. | 28 28 A B

Avence allupage avant P.MLH. | 45 A5 45 45

NOTA - Les valeurs indiquées pour la distribution sont en mm. ot se
mesurent sur la jante du volant, dont Te diamdtre est de 215 om.

A titre indicatif 1° représente 1,87 ma.

lle Jamais utiliser en service permanent les moteurs au-deswous & régine
de 1200 _tr/an 3 pleine charge.

PREPARATION DU HOTEUR

Avant de mettre en route, vérifier :

19 - que Te niveau d'huile est normal
2° - que le réservoir contient du combustible

0
i = 104

70 o que le Filtre 3 air lest pas colmet s
8- ie Te digpositif de refroidigsament n'est pas encrassée
|=HJILE- Dévisser le bouchon de renplissage d'tuile. Verser 11wile jus-
@' ce gue le niveal attelgae le bord de 1'ortfice.

Bien revisser le bouchon. i
l'le’:e faut jomals, sous peine dtavaries graves, laisser descendre Te ni
vem aui-dessous d'un minfmun qui est déterniné par le téton de fonderie
i est visible, bouchon enlové, & travers 1torifice de renp!issage.

£s
/NS LE CAS DE NARCHE CONTINUE, VERIFIER LE HIVEA '[UUI
EES HIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAWE Wl SE EN ROUTE.

Utiliser des huiles de bonne qualité. flous recommandons :

llarque des huiles recomandées SHELL WBILIL
X100 10 W/30| Mobi loil Spécial
ETE - HIVER ou 10930
Shell Super ou
10 W4 | Bobllofl Super

VI DANGE : Videnger 30 heures apris 1a prenidre nise en service. La pé~

riodicité des vidanges sera unsuilte 30 .
teups 204 = 48A - 2484 @ toutes les BUPES,
:::: :taurs 193 - 304 - 1304 - 2394 : toutes les 70 heures.

11-ESSENCE- Faire le plein du réservoir avec un entonnoir muni d'un filtre.
le noteur doit tre alisenté avec de 1%egsence _mre ordinalre et non
avec du mélange deux temps. I
i B § incipe chague semai=
L11-FILTRE A AIR- Le filtre 6 doit Etre nettoyé, en pri
ne (plus souvent et néne deux fois par jour si le moteur traval e dans

ir chargé de poussibre).

l;’:u: plus dg détails, se reporter aux instructions auqrs&s sur le filtre

Pour uti licetion en atmosphre particqurement_pnussiereuse. nu;s ci:un;

seillons le reaplacenent ¢u filtre 3 zir de série par un filtre a]r

batn d*huile dont les fnstructions de nettoyage sont indiguées sur le

£iltre lui-néme, 2 savoir @

- changer 1*huile de la cuve tou :
dans certains cas et, d'astre part, nettoyer 1
1lessence.

1V=0) SPOSITIF OF REFROI DI SSEXENT- Conme i1 o 6 signalé au paragraphe

® £iltre 3 air " concernant les moteurs utilisés dans des conditions

perticulitres, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refrol di ssenent

19 4 sitie

s les jours et méne deux fois par jour
Slénent filtrant 2



{ai iettes du wolant, volute, ailettes cylindre, culasse) paut se
trouver abstrué soit par de la menue paflle, herbe etc... qui nuf-
sent au bon refroidissement du moteur et prowoquent son échauffe-
ment pouvant entrafner éventuellement le grippage du piston dans
Te cylindre.

C'est pourquoi nous conseillons également de maintenir en parfait
état de propreté cet ensemble.

HISE EN BARCHE

19 - quvrir le robinet d'essence

2° - fermer le papillon de départ en anenant le levier 7 & la po-
sition 1

3° - enrouler la cordelette sur 1a poulie de lancement et lancer
énergiquenent le moteur.

S Te moteur est équipé d'une commande 2 distance, ne pas omettre,
avant de lancer le moteur, d'ouvrir en grand le papillon d'adnis-
sion en agissant sur la manette de commande.

Ds que le moteur fonctionne, remener le levier du paplllon de dé-
part 7 de la position 1 3 la position 2.

Par temps froid, si le moteur a des ratds, 11 convient de laisser
Te papi1ion de départ ferné ou deni-fernd, le moins longteaps pos-
sible, jusqu' ce que le moteur ait obtenu une marche régulidre.
Lorsque le moteur est chaud, i1 est fnutile et méme défavorable de
ferner le papillon de départ 3 la nise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

A la partie inférieure de la porte de régulation est placé le le-
vier de changement de vitesse (12), quf parmet, sulvant sa posi-
tion, d'obtenir une vitesse comprisa entro 1500 ot 3600 tr/mn.

Pour augmenter la vitesse, tourner lo lovier dans 1o sens des ai-
uilles d'une nontre; pour réduire la vitesse, tournce le levier
dans le sens fnverse.
Lorsque 1'n procdde au réglage de la vitesso rour 1'ajuster 2 cel-
le de la machine conduite, 11 est nécessalro do vérifier que le mo-
teur n'est pas en surcharge pour la vitesse déternl née.
a) pour vérifier que le moteur n'est pas sirchargd par la machine
@ 'i1 entrafne, 11 faut :
enlever le capuchon protecteur de 1'axe pap!1lon et, & 1'afde
d'un tournevis, vérifier si, en aglssant sur cot axe, la vites-
se augnente; s'i1 n'en est pas alnsh c'ost que lo papillon est
ga

2 nleinc guveriure

b)

18 A

c'est s st e Iz notedr en surcharge,
donc nal utlilisé.

W pas uublier, aprds ceite opération de contrile, de remetire e
capuchion protecteur en place.

pour 18 réglage chofsl, 1a vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 3 condition que cetle pui ssance
soit inférieure 2 la puissance maximale développée A la vitesse
consi dérée.

dans e cas particulier d'utilisation en groupe noto-pompe, 1'ajus-
tement de la vitesse, en fonction des conditions d'utilisation,
s'effectue de la manidre suivante :

Procéder 3 la mise en marche du motaur, le levier de réglage de vi-
{esse étant positionné au régime maxinum comme représenté sir le
croquis ci-dessous; régler 1'installation hydrauli que pour les ca-
ractéristiques désirées; aprds cette opération, vérifier que le mo-
teur n'est pas en surcharge, c'est-d-dire qu't] n'a pas balssé de
régine. Pour cela, agir sur le Tevier de réglage de vitesse dans le
sens 0.F.

4 |

Si 1'on constate que le régine balsse Tanédiatenent, laisser le Te-
vier 3 sa position d'origine; sinon le positionner en le ramenant
dans le sens 0.F. jusqu' ce que 1'on constaie une baisse de régime.

entrafnenent par courroies : Te choix de la pulie 2 ngnter sur le
noteur dépend de la vitesse et de la poulie de la machine 3 entraf-
ner.
Pour dsterminer le diamdtre de la poulie moteur, nultiplier le

.



TYPES 194, 304, 1304, 2104

1 = Réserwoir asscnce

2 - Poulie seulement
pour types 19 A,
394, 1394, 2394

3 - Remplissage huile

& = Pot échappement

5 - Dispositif d'arrft

diamdtre de 1a poulie montée sur 1'apparel 1 connandé par Ta vites-
se A laguelle cet apparell tourne et diviser le noabre ainsi obtenu
par la vitesse du motour.

Veiller 2 co que 1'arc d'onroulement sur la pelite poulie soit su-
péricur ou égal 3 120° = (un tiers de clrconfdrence).

19 A
-5

6 - Filtre 2 air et carourateur
7 - Levier volet départ
8 - Bouchon remplissage essence

(O] (in
10 - Poulie lancencnt Y F)
11 - Vidange huile — /
42 - Lovier de changement .‘
de vitesse
0
Pour obtenir ung installation qui donne entizre satisfaction, il

faut :

19 - que 1a puissance du poteur 3 la vitesse utilisée soit toujours
supérieure  celle absorbée par la machine entrafnée.

70 - que le noteur tourne entre 1500 trfun, qui est son régine ni-
ninum d'utf1isation, et 3600 trfan.

70 - ytiliser des poulies dlaussi grand diamitre que possible.

40 - utiliser des courroies larges ou trapézoTdales. -

-b -



ARRET U mOTIUR

Fermer le robinet d'essenca.

Appuyer sur la patte de masse (5) situde sur la culasse et 1a rain-
tenir en contact avec la partie supirieuro do la bougie Jusqu'a
Varrét du moteur.

I RREGILARITES DE MARCHE

19 - DEPART A FROID DIFFICILE QU IMPOSSIBLE
Vérifier :

| = L'alinentation en essence
Il = L'al lumage
Il - La compression.

| - Alfnentation en essence - S'assurer :

= que le réservoir contient assez de combustible,

- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'ast pas
obstrué,

- que 1'essence arrive au carburateur. Fermer lo roblnet, enlever
Te tube d'arrivée d'essence au carburateur. Quvrfr progressive-
ment le robinet. Si 1'essence ne coule pas, déboucher et nettoyer.

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Damonter, virificr et dé-
boucher s'i1 y a 1ieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs,
ne pas faire usage d'objets métalligies qui peuvent agrandir le
trou du gicleur.

1= Allunage

a) détacher Te fi1 de la bougle, approcher |Yextrinité dénudée du
i1 % 2 mm environ d'une partie nétal lique du motour non peinte
(nise & 1a nasse) et faire tourner le noteur b la main. S'1a'y
a pas d'étincelles, vérifier 1'état du i1 ot, si cela est néces
saire, le changer. En cas d'insucchs, vérifier la propreté des
connexions, 1'oxydation des bornes et 1'6cartenent des contacts
du rupteur.
Vérifier le jeu (0,4 mm) et s'assurer que les contacts ne sont
pas oxydés.
En cas d'insuccds, consulter notre Agent.

b) Si 1'on obtient des étincelles 3 1%opération a), retirer la bou-
gie du cylindre, la raccorder & son fil, mettre le culot 2 la
nasse et faire tourner le moteur 3 la main. $i 1'on n'obtient

194 pas d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écarterent

=T

asuliat, changer la bougle

111 = Compression

Le mangue de compression pout provenir des soupapes, des segnents,
& oi ston ou & cylindro. Consulier notre Agent.

29 . DEPART A CHAID DIFFICILE OU |HPOSSIBLE

Liuiilisatlon du dispositif de départ avec moteur chaud peut ren-
dre Ve départ difficile par excis d'essence. Fermer le robi :uat .
d'essance et mettre en rouie, papi 1on de départ & 1a1pcsi:innt =
s que le moteur fonctionne, ouvelr progressivement le robine

d réserwire

3° - BAUVAIS RALENTI

Vérifior : A "
e gic'eur de ralent! n'est pas bouchd,
;% zfil n?y o pas d'entrée d'alr additionnol, qi se want foste
par des retours au carburatour. fang co cas, contrfler @
1lon
- @' n'y a pasun Jeu excossif B 1 'axe du papl ’
- :‘ae le 1:mpm carburateur n'ast nl détérlord nl wal sorrd,
- que la bride du carburateur n'ast pas fenduo.
) vérifier 1'4cartensnt des pointes de bougie.

40~ RAUVAI SES REPRISES

Lo moteur % vide ne reprend pas franchement son régine Torsqu 'l

est mis en charge. Cela peut provenir de ce que :

- rchargé @ réduire la charge,

- :: :?:z:rt:?d?mna:da du papillon présente un point d;rh X
vérifler les articulations et wir sf le pap! 1lon ouvre nd,

- le gicleur est partiellenent bouché : le nettoyer,

- 1z bougle est défectueuse : la remplacer, )

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop teartés @
et ramener 3 1'écartement préwi : 0,4 pe.

Tes toi ler

59 - LE ROTEUR CHAUFFE
Slassurer : )
- ::uha disposttif de refrofdissenent n'est pas encrassé,
- le pot d'échappement n'est pas bouché,
- ::u: le 1;-‘:it_ﬂaqt-: & carburateur n'a pas été nodifié (woir réglage
age 1)
- fyi le ;slvam d'huile est correct.
194
-8-



6° - RERONTEES DYILILE

Se manifestent par une fumée bleue 2 1 échappement, en particu-
lier avx reprises. Elles sont dues 3 1'usure du piston, des seg-
ments ou du cylindre; dans ce cas, faire réviser le moteur par
un Agent de notre marque.

| GRAISSAGE DES EHBRAYAGES - ENBRAYAGES-REDUCTEURS ET REQUCTE REFTI
Valable seulement pour types : 10 A, 39 A, 139 A et 230 A

Les carters de ces accessoires étant ftanches les uns des autres,
il y aura lieu de procéder 3 leur graissage indépendamment du grais-
sage du moteur.

EHBRAYAGES SIKPLES @

Les enbrayages sont lubrifiés avec une hulle de qalité identi que 3
celle utilisée pour le moteur.

L'huile est introdutie par le trou de renplissage, placd A la partie
superfeure du carter d'embrayage, Jusqu's ce qu'elle affleure le trou
de niveau situé sur le c6té gauche du carter, pour un observateur
placé face 3 la poulie de mise en marche.

Vérifier toutes les 70 heures environ et compl éter sl besoin est.

REDUCTEURS SINPLES :

Ces appareils sont Tubri fids avec une huile de qualite identique 3
celle utilisée pour le moteur.

L'huile est introduite par Vorifice de renplissage, situg 2 la par-
tle supiricure du carter, jusquf ce qu'elle affleure le trou de ni-
veau situé en bas et  gauche du carter (en regardant cité sortie
réducteur).

Vérifler toutes les 70 heures, compléter sf besofn est. Procdder 3
Ta vidange pour 3 vidanges du moteur, ¢'est-3-dire toutes Tes 200
heures environ (sauf % 1a premiire nise en service, vidanger comne
pour Te moteur au bout de 30 heures).

E¥BRAYAGES - REQUCTEURS :

Procéder siparénent pour les enbrayages et les réducteurs, comne indi-
ué plus haut aux chapitres concernant ces apparel 1s.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA BISE EN CHOMAGE DMIN MOTEUR A ESSENCE

1% - Introduire par 1'orifice de la bougie une petite quantits
<<

4l le (environ 12 valeur d'une doni-ruillerée 2 soupe) dans
ie carter-cylindre.
2 - Tourner ensuiie  la nain quelques tours, de fagon & bien endul-
re d'huile 1a chenise ot ie piston. _ I
ession de facon que les
=4 ::n:rsle;:::lﬁé;.tzrimd: :{l’:‘:l' is‘lntroducﬂun dlalr hu=
aide & 1Vintérieur du moteur.

11 y a éoalement une auire recossandation ¥ faire !s: 1;:1!]2::
teur a la possibilité de se procurer 1'huile dort lef r|1pr- o
nisé 1'emploi. En effet, les mal sons SHELL et MOB : 0 ti:l-
sur e narché des huiles antirouille et h-,'dn:iu(gas @ ; u i)
sées avant 1'arrét du moteur, éviieni‘é celui-ci tous nu;nv
nients de rouille, en particulier pigires de rouflle sur les
roulements et sur le vilebrequin.

HODE D'WTILI SATION DE CES HIILES :

le moteur,

- vidanger 1'huile nornale contenue ms,,

- reuﬂgcer par 1tulle SHELL "ENSIS ENGINE DIL 30* ou
KOBILDIL "HOBILKOTE 511", A .

- f‘aira tourner le motour pondant ualques mimutes _(enwnsnlﬁ
3 10 ninutes). Arréter lo moteur - amencr ce dernier sur fe
toaps de compression pour que les ﬂ@gﬁgﬂgoﬂvifgmée_s.

A 1a renfse en rovie, 11 n'y a aucun inconwinfent 3 fa!re :our—

nor Ye moteur pendant un certain temps avec !'*u!]e "U‘Slsml;l;

"MOBILKOTE" (enviren 1/2 heure 21 heure).‘\rldangcr cette hile

et 1a remplacer por 1'huile normalement privue.

194
-10 -



IUMEROTAGE DES PIECES

Les pitces détachées doivent étre désignées sur les bons de comman-
de uniquement par leurs numéros. Ci-dessous les indications facilitant
1a Tecture de ces nunéros :
1° - HUBERD SIKPLE :

Exemple : (planche 1)

n° 10.768 = 1 goujon

Le nunéro désigne la pitce.

St un numéro déstone sur la planche plusieurs pidces (deux, trois
ou plus) cela veut dire ue, sous ce numéro, seront expédies les deux,
trois pitces ou plus désigndes par le dit numéro.

Exenple & (planche 1)
n® 71 - 1 fond de carter avec bouchon et joint

2° = WHRERD IVl DWNE LETTRE

Les pidces désignées par les nunéros suivis d'une lettre entre
dans la composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3. Elles
sont égalenent vendues seules.

Exenple : (planche 1)

n°10.043 (B) - goujon
3° = WUEERD ENCADRE :

Exenple :

désigne des pitces composées.

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signifie

que la pitce composée est vendue montée avec toutes les pitces sinples
de la planche dont le nunéro est suivi de la néme lettre.
Exenple : (planche 1)
18 (8) |- 1 carter avec :
bague 40.781 (8)
goujons de culasse 10.043 (2)
(B) guides soupapes cote d'origine

£ = lI0TA - Les Tettres qui sufvent les nunéros ont uniquenent pour
objet de faciliter 1a lecture des planches.

Seul Te numéro de la pitce doit Btre Tndiqué sur le bon de d

9A
¥ =

Planches
“'

9A
10

n

13

14

DESICHATION DES PLANCHES

CARTER = CULASSE +voeveseensuannnnsennsennnens .
EQI PAGE WOBILE - DISTRIBUTION - BISE EN MARCHE
MUIBME oisioriavevissnssmnsisornanainvessass
REGILATION wevecosassansssnnnnnenas
ALIBENTATION = ECHAPPERENT evuvsnvesnnmencans .
CARBURATEUR vevevceennnsannnennsnnans
REFROIDI SSEMENT & evevernnnnnennnenns s
BOTEUR A PLAT wevennnnans censennnssnasnedRNESEs
LAICEUR AVTORATIQUE (ancien mod2le) ...oveennen
LARCEUR AVTONATIQE (nouveas modile) .....vee .
EMBRAYAGE SEPLE vevsoaenevonsnnsrencansanasens
REMICTEURS 1/6 = 1/3 = 16 vevenvencenrennncnn .

REMCTEURS 1/2 = 2/3 creeviciinnininisnnnonann

REDUCTEUR &/5 ..cenens

REMUCTEURS 1/2 = 2/5 .....e asssresasserassases

REDCTEUR 1/5 ......
12 -

Pages
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23
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25
26
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o

lanche 1 _Carler_Culasse. g (Famite 19a)
AM0

oose o |

194-39A =1160
139A-239A = 1,340
194=11137

39A= 21.066 4&&‘
139A-239A=11326 I 10.043 (B)

394 =[£.052 B

2 194 =[£.048(B]
1394 - 2394 =[4 054 (B]]

10.768 =

_Ordre de serrge vis de fixa-
ion culasse - 15A-39A-294-49A.

Couples de M/
serrage kg

E 32
D 2,0

~COTE DE MONTAGE DES|
GUIDES SOUPAPES -

$13=(8) i i z
$13,05=1119| Adm_ $13=(B)lcagrdos §1 1|
$13,10 = 1421 # 13,05 = 21119

$ 13,10 = 24121

30.761 _ Pour potals
40,742 _ Pour pat fante

0_4_& 781(8)
757

60.753

—Ordre de serrage vis de fixa-
rion culasse : 139A-239A-249A

Planche 2 _Eguipage mobileDistribuion_Mise en marche
(Famille 19A) R
194 (¢56) = 21161 39A1394-239A = 21.064

394 ($60) = 1.080 5
1394 (62)= 11.343 10425
2394 (§62)= 1298

[ TYPE 19A
REPERE E) 5]
7 7.
194-394_REPR 11 ~20.060 "351_ {35
139A_REP 11 —40.060 T
239A_REP 15A=30.060 = 5
239A_RER 21 =70.060 TOBIOITL0%
194-39A_RER9 -10.060 3 S
194-39A _REF 26 —50060
19A-394_ REF 31 —60.0 ¥ z
194 = 33624 1311111.3271327)
394 = 11.049 Le Jeu=1343
139A_2394 - 11,340
Jeu de cales f‘egk‘l?e
e
ne 61.067
1/10 = 41.065
2094 | 2440 — 61.065
S0 = 41.067
831
.i 871 €]
760

19A = 73.623
39A-139A-239A = 11.051

ECH ADM
11135 1326
+21.076 l 21,076
1150
@ o1
g 21149 &Q
314 = =" 20.
50 ga e

=
21117 r;_:

20.8 ‘ r’
E 814
10.754
/ = 50.




Planche 2 —Equipage mobile_ Distribution — Mise en marche_

(Familie 194)

Jeux gux soupapes

Couples de |
serrage /kg

22

09

32
13,5

v-\:cl'ﬂm

Segments
® |
Lreperee

@ -39A-494

=1

230A-249A]

_Jeu lateral
vilebreguin
39A|  _Entre :

ol e

49A| -maxi: 18/10e

Planche 3 —Allumage - (chtlle ‘|9A)

Ecartement
0,6a 0,7

Couple de
serrage

c

_En pratique, le point dal-
lumage est obtenu en réglant
Pécartement des contacts du

rupteur entre 0,4 et 0,5mm.




Planche 4

_ Régulation —

(Famitle 19A)

M/ kg
09

5. 11108
19A-39A=23.651
213.75 1394=23.642
2394 =43.643
13.651

139A-239A="1.342

[B) Ressort régulation | A

[Fager |-z |
= |

=30043

(C) Ne pos 31143
Bmelire de

monter la

cosse 21145

_Colage du illon et
é du regulateur_

W
~Calage du papillon.
|_Mointenir le popilion fermé.
~ Amener Ie levier de butée
de rolenli contre lo porte de
régulation en infercalont enre|
cette dernigre etle levier une
cale dépaisseur 1,5mm. (voir
croquis ci-dessus) —
_Bloquer le tout dans cefle po-
sihon puss, verfier apres bla-
cage que ke papillen etant fer-

17

me, i subsiste un jeu de 1,5mm|
entre la parte ef

a&g
(194-394) 01
=atrat e :’ﬁ‘ -

1414

Couple de
serrage

8

09 |




Planche 6 _Carburateur — (chtlle ’!GA)
19A($125)=293.650
394-139A ($115) Pour 19A— 39A-139A
=283.650
239A($105)=273.650, 103.651
e Tosees

183.651(8) sy 113.651

193.651(B)
123.651

}4

4 e 651
19A - 39A L %s{ij}

= d
139A(3 1) = 33.651[ 35)— 243.651
1,3) = 243.
239A(31,3) = 243.752 ) 1A - 3% —
Vg 139A(p 675) [ = <

2394.(g 75) = 193.752

nche 7 —Refroidissement .

50.787 ?
70859 < 104

39A_rep. 11 =
139A_rep.21 = 3425
239A _rep.25 =

20

(Famille 194)

Couple de M/’
serrage kg.

0,9




Planche 8

_Moteur & plat _

(29A - 49A - 249A)

249A
REP7 =10048
REPR16 = 20,048
REP 28 — 30,048

03] ‘
E«naﬁn
4 20,847
10! “

30414
30045 =)

5071Lﬂ

(Fomille 194)

réqulakion, sans re-

5

che 9 —Lanceur automatique
(ANCIEN MODELE)

(Fomille ‘I‘)A)
DETAIL DU NEEUD D'ARRET DANS LA POIGNEE

Ensemble complet

4049 comprenant la
volute :voir Nouveau Modéle (plonche QA)

~~ DETAIL DE L'ARRET De|
LA FICELLE DANS LA POULIE —

Boifier complet annulé.
En remplacement :

fiord et voyan! & hulle

{sans régulateur) =33

Four montoge dune

porte nt 33 avec fond

15 remplocer. le

petit renifiord 11000
n bouchon de

“Couples de
[ 249A serrage
Nue (avec Bouchor™
mplis 80 NME) _ 4 D 13,5
Ensermble ovee remi— E 0,8

G100 20 849

“Praces non

I'EFEV’?ITC?EE el non|
represenies” pour,

T wereportsr ol moleur 194

- — 23°A

a

22



_Planche 9a_

|
10940_J

_ Lanceur automatigue . (Nouveou modéle)
(Fomille 19A)

Ensemble complet comprenant :

la volule = 14.049

Ensemble complet sans la
volute = 905

30.952

40.952 avec ressort

23

Planche 10

—Embrayage simple

8/10.31.089
310.31.096

24

(Famille 19A)

COMPLET

ne 1.162




Planche 11

. 4/4_1/3_1/6_ (Famile 19A)

_. Réducteurs
1/3-(27/16d) - 31123 1/3.31.087 50.751
1/4-(32/16d) = 31122 1/4.31.097
1/6-(36/15d) = 21.12 1/6.41099, 113.493
13-53.567 \ 1/3-1155
1/4..23.568 1/4.1155

1/3=1139
1/4 =1139
1/6 =1141

23.624

1/6.1156

1/3-(32d)= 21124
1/4-(32d.)= 21124
1/6-(36d.) = 31125

1/3-(184) - 21123
1/4-(164) = 21122

1/6-(154) - 31124 1/4-21140

1/6-11.142

21.097
11.097 |

COMPLET
R1/3.n2 1165
R1/4.n*1164

R1/6.n:1163

[Ne pos monter ces réduceurs sur moteurs 239

25

lanche 12

—Réducteurs = 1/2_2/3 _

RV2-(42m)- 23.568
R%/3-(40M)= 53.567

RYa-(32d)= mzz} 21140

R2/A-(27d)= 11123

R.Y/2
R.2/3 }:1,139
- ]

b

RY2-164).1122
R%5-1184)-1123

50.751

13.493

R./-1096
R24-1096

[Ne pas monter ces raducteurs sur moteurs 239

COMPLET
RY2 - ne 1166
R%5 = ne 1167

26




Planche 13 _Réducteur 4/5.- (chille 194

Complet
n? 13.975
4 20.61

| 21108

27

_Réducteurs : 1/2 _2/5 _ (Fumi\le ‘IQA:'

1/2-(44d) = 1291
2/5.{574d) = 1.303

Complet

1/2 = n® 13981
2/5 = n® 13.982

28



) PIECES DE REPARATION
Planche 15 _Réducteur 1/5- (Fumulle ‘19A)  19A-39A-139A-72304-204- 48 A- 2494
_ MESABE s sanisveniis 25 | poo 7] 9 62
Pour le montage de ce re-
TYPES BOTEURS ......... 104294 | 39A-48A | 1394 [239A-26%
[ e+ 510 1040 | 1081 | 1,38 | 1.29
" s
PISTON (nu) We. 1010 | 1.8 | 1.082 | 11.330 | 1.29%
SEGUENT S HC + 510 1.150 | 11.066 1,30 | 1,34
le jeu (4) HC.10/10 | 1.8 | 11.08 | 1.339 | 1.330
SEGUENT He + 510 1.118 1.0%0 1.9 | 1.3:09
de feu (1) HC «+ 10/10 1.116 1.052 1.307 | 1.307
SEGENTS HC » 5/10 1.134 1.066 | 11.325 | 11.325
étanchélté (2) | HC . 10/10 1132 1.068 | 11.323 | 11.323
S GRENT HC » 5/10 11,134 | 11.09 1.325 | 1.325
racleur (1) HC » 10/10 | 11.132 | 11.052 1.323 | 1.323

1/2 COUSSINETS de bielle (1a paire)

RANETON HE - 3/10 1,117
# 26,5 HC = 6/10 1115
POUSSDIRS de soupapes (adnls. ou échap.)

S—— HC + 5§10 1119

g o HC + 10/10 112
194 394 139 4 239 A
JEU de JOINTS 11.158 11.080 1.359 1.359
(camplet pour un moteur) 294 AA 249 A
31.102 11.081 1.348

CLE (bougie) & tube de 13 x 21 40.724
194 39 139 A 239 A
POCHETTE de JOINTS 1.143 1.036 11.295 | 11.295
de RODAGE 294 49 269 A
) 1443 | 1036 11.298

=30 -



194

CONDITIONS GENERALES DE VENTE
DE NOS PIECES DE RECHANGE

Les prix dy tarif de nos pikces de rechange sont
établis pour marchandi ses prises en nos usines, le port
et 1'eaballage étant 3 la charge du destinatalre. Ces
pidces voyagent toujours aux risques et pérfls du desti-
natalre. Nos prix sont révisables & tout moment sans
préavis. Le prix de facturation sera celul en vigueur le
jour de 1'expédition.

Toutes nos pitces de rechange sont payables au comp-
tant, net et sans escompte.

Nos moteurs sont garantis un an contre tous vices de
construction ou défautsde mati2res. Notre garantie se 1i-
mite au remplacement pur et simple des pi2ces reconnues
défectueuses en nos usines de matidre ou d'usinage par no-
tre Service Techni que, sans que nous puissions &tre tenus
au palement d'une indemnité 3 quelque titre que ce soit.

Pour Te matériel qui n'est pas de notre fabrication,
la garantie cst celle qui nous est accordée par le cons-
tructeur.

Toutes les pidces que nous envoyons, en remplacement
d'autres défectueuses ou prétendues telles, sont facturdes
pour la bonne rdgle de nos écritures.

Nous faisons un awlir, d¥s réception des pidces Incri=

nindes, s! notre responsabi1ité se trouve engagée et 3
condition qu'elles nous parviennent au cours du mois quf
suft 1'expddition des plices neuves.

Le renplacement des piices ne convenant pas fait aussi

1'objet d'une facture; le méme délal est lmposé pour leur
retour et, de toute fagon, notre avolr ne paut &tre établi

que pour les pidces reconnues complites et en parfalt état.

En cas de retour de pidces, i1 est indlspensable de

mous indiquer 18 nunéro et la date des factures s'y rapportant.

-31-
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