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MOTOCULTEUR TYPE 605-A

ENTRETIEN - TRANSFORMATIONS DIVERSES - MONTAGE ET REGLAGE DES ACCESSOIRES

MONTAGE POULIE POUR GRANDE OU PETITE GAMME VITESSE :

— Bloguer la poignées de débrayage en position débrayée & U'aide du collier se trouvant & l'ex-
trémité du meamcheron.

— Enlever le capot des courroles et les trols courroies.

— Dévisser 'écrou de la grande poulie st faire 1'échonge de poulie.

— Poser la rondelle éventail et visser 'scrou de poulle en serrani énergiguement.

— Dévisser le galet de tension par son axe .central.

—_ Revisser le galet de tenslon dans son susport inférieur et serrer modérément.

— Poser les courroies en respeciant leur passage dons les guides de débrayage comme indi-
qué sur photos cldessous,

— Débloquer la poignéa de débrayage et ragler le tendeur du cable ofin que la « garde » soit
d'environ 15 mm. & l'extrémite du levier de pcignée.

Remarques :
— En princips, il n'y a pas lisu de dérégler I'écrou de fension du ressort. Toutelois, dems les
travaux légers, celul-ci pourra éire desserré afin d'adoucir la manceuvre de la poignee.

— Dans les travaux durs (fraise, treuil, eic..) le ressort sera tendu assez fortement afin d'éviter
un patinage des courroies.

GRANDE POULIE POUR PETITE GAMME DETAIL CHANGEMENT DU GALET PETITE POULIE POUR GRANDE GAMME

T - _— y . ] ; \e -

POULIE MOTEUR
RESSORT TENSIOM

GUIDES DE DEBRAYAGE

GALET DE TEMSION

SUPPORT GALET TEMSION

GRANDES COURROIES

GRANDE POULIE

fig. 1 Hg. 2 : F@-5
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MOTEUR BERNARD TYPE W 110 SP.

Dérivé du moteur BERNARD type W 110, sa puissance a é1é augmentée & la suite de nombreuses

modifications, entre autres :

— Diminution du polds des piéces en mouvement ;
— Augmeniation du régime (porté a 3.200 T./Mn.);
— Augmentation du toux de compression ;

— Montage d'un carburateur Zénith 22 RX A 17 sur pipe spéciale ;
— Adapiation d'un pot d'échappement a grande expansion ;

— Modification du réglage de l'avance a l'allumage ;
— Eguipement d'un filire a air de grosse capacité.

CARACTERISTIQUES GENERALES :

Alésage : 64 mm.
Course : 64 mm.
Cylindree : 206 cm3.
Cyele : 4 temps.
Poids : 33 kgs.

Capacité dhuile : | litre 1/2.

REGLAGES DIVERS :

Puissance :

5 CV

-9
a 3.200 T./M.

Ne jamais utiliser ce moteur au-dessous de 1,500

T./M.

Carburateur : 22RX A 17 tous terrains, permettan! des inclinaisons en tous sens de 35

Allumage : Bougie EYQUEM 11l. Ecartement points 04 mm.
Rupteur : Ecartement des contacts 0,4 mm.

Distribution : ¥
a) Jeux entre soupapes et culbuteurs (& froid) : agdmission : 0,15 mm. — échapperment : 0,15 mm.
b) Ouverture admission ...... 10 mm. avant P.M.H.

Fermeture admission ...... 65 mm. aprés P.M.BE.

QOuverture echappement .... 98 mm. avent P.M.B.

Fermeture échappement .... 10 mm. apres P.M.H.

Aveance a l'allumags ...... 60 mm. avant P.M.H.

IRREGULARITES DE MARCHE :

I. — Départ & froid difficile ou impossible. Si le moteur ne part pas, vérifier :

1. L'alimentation en essence ;
2. L'allumage ;
3. Lo compression.

1. Alimentation en ce i 5'Cssurer :

— que le reéservoir contient assez de combustible ;

— que le robinet d'essence est ouvert ;
— que l'essence arrive qu carburateur ;

22

— que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, veérifier et déboucher s'il ¥ a liew, uniquement en
gsoufflant dons les gicleurs ; ne pas iaire usage d'obiets métalliques qui peuvent agremdir le trou du gicleur.

Pour que cela ne s2 reproduise pas, il fout nettoyer avec soin

l'avenir, filirer solgneusement l'sssense.

: réservoir, tuyauterie el carburateur at, &

A
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2. Allumage :

a) Détacher le fil de la bougie, approcher l'extremite denudée du fil @ 2 mm. environ d'une partie
métallique du moteur non peinte — mise la masse — et faire tourner l2 moteur a la main. §'il n'y a pas
d'étincelle, vérifier 'état du fil et, si cela est nécessairs, le chonger. En cas d'insuccés, verifier la pro-
preté des connexions, l'oxydation des bomes et I'écariement des contacts du rupteur.

Pour vérifier la propreté des grains du rupteur, démenter le couvercle du beitler de rupteur sur le

- cbté droit du moteur (2 wis). Ecarter & la main le bras mobile du rupteur et avec une petite lime douce ou
une languette de toile émeri fine, rafraichir les grains.

Vérifier le jeu des contacts du rupteur (0,4 mm.).

En cas d'insucces, consulter notre Agent.

B) Si on obtient des étincelles & l'opération « a) », retirer la bougie du cylindre, la monter sur son fil,
| mettre le culot & la masse et foire tourner la moteur & la main. Si l'on n'obtient pas d'étincelle, nettoyer les
pointes, verifier leur écartement (0,4 mm.). Sans résuliat, changer la bougie.

o

3. Compression :

" Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments du piston. Consuller notre Agent.
II. — Départ a chaud difficile ou impossible :
L'utilisation du volet de départ avec moteur choud peut ranclm le depart difficile par excés d'sssence.

Farmer 1= robinet d'essence et metire en route, papillon de départ & la position ouvert. Dés que le moteur est
parti, ouvrir progressivement le robinet du reservoir.

M. — Mauvais ralenti :

| Verlﬁar &l le gicleur de ralenti n'est pas bouche, ou &'l n'y a pas une entrée d'air additionnelle (trop
w par usure & 'axe du papillon du carburateur, joint de carburateur détérioré ou mal serrs, bride du
em'bumleur fendue) qui == monifeste par des retours au carburateur.
Vérifier également sl l'scarlement des pointes de bougie n'est pas frop grond (0.4 mm.).

IV. — Mauvaises reprises :

Ls moteur étant & vide, ne reprend pas franchsment son régime quand on le met en charge. Cela
peut provenir de ce que :
_ — le moteur est surchargé ; réduire la charge
| — la timonerie dé commands du papillon présente un point dur : vérifier les articulalions et veir st
le papillon cuvre & fond ;

— |l gicleur est partisllement bouché : le neftoyer;
— la bougle est defectueuse : la remplacer ;
— les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés : les toiler et ramener a |'écartement prévu ;

4 I:u:l} %
[ % S'assurer que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé, le netloyer ;
— que la pot d'échappement n'est pas bouché : démonter et nettoyer ;
— que le réglage du carburateur n'a pas eté modifié ;
Utiliser de 'huile de ‘graissage de bonne qualité et maintenir le niveau.
3 VI. — Remontées c'huile :
g Se manifestent par une fumée bleue & I'échappament, en particuller o ralenti et cux reprises. Elles

 gont dues & l'usure du piston, segments ou cylindres. Faire réviser le meteur por un Agent de notre Margue.




FAITES CONNAISSANCE AVEC VOTRE 605
(détail des points principaux indiqués sur Planches | et 2)

ARRET MOTEUR : sur le boitier des vis platinées se trouvant sous le reservoir a essence. Appuyer
pour l'arrét. Le contact est remis cuiomatiquament qu laché de ce bouton.

ATTELAGE UNIVERSEL : recoit fous les outils (brabomt, culttvateur, herse, efc..). Sa conception per-
met des réglages en tous sens.

BOUCHON REMPLISSAGE HUILE MOTEUR : (voir tableau de graissags).

BOUCHON REMPLISSAGE NIVEAU REDUCTEUR : (voir lablsau de graissage),

BOUCHON VIDANGE HUILE MOTEUR : (voir paragraphe enfrefien et tableau de graissage).
BOUTON FIXATION CAPOT : dévisser et enlever ce bouton. Soulever vers le haut pour ouvrir le capot

CAPOT COURROIES : son démoniage s'opére en enfoncant les deux {elons superieur ef inférieur et en
tiremt vers l'extérieur.
TEUR : du type ous terrains. A nettoyer toutes les 100 heures de marche. La vis de réglage
d'air du J:a].enu s& trouveséesg partie supérisure. Lo vis pression avec resscrl, montee sur le
volet de gaz, permet le réqlage du ralenti

CHANGEMENT DE VITESSE : deux vitesses avant, une vitesse crriére ef un point mort enire chaque
vitesse. Marche AR : levier tiré & fond vers | amere, Premiere vitesse : levier pousse a fond
vers l'avant. Deuxidme vitesse : levier au cenre.

ATTENTION | Pour posser une vitesse, bien debrayer & fond, le moteur étamt cu ralenti. 5i la
vitesse ne passe pas, ne jamais forcer, lGcher légérement 'smbroyage en maintenemt la pous-
sée sur le levier de vitesse. :

CROCHET BEQUILLE : maintient le parechocs-béquille =n position relevés.

DECLABOTAGE : pour déclaboter, tirer la fige a fond. Ne jamais foire celtle manceuvre en marche,
Tirer la eommmdg Tappareil stomt a l'amrét. Reclaboter en poussant la tige, l'oppareil étant
également & l'arrét. En cos de mauvals fonc ionnement, le réglage s'effectue en vissant ou en
dévisscmt la rotule de commande au carter aprés avolr débloqué le contre-éerou,

FILTRE A AIR : & entrelenir avec beaucoup d'oltetion pour éviter une usure prématurée du motm,g_&
(voir paraqmpha « Comment entretenir votre 605 ).

HAUTEUR MANCHERONS : desserrer les deux boulons transversoux. Regler les mcmchems. e
hauteur désirée. Bloguer les boulons. : , AR

JAUGE D'HUILE : seri & contréler le niveau d'huile. Un motoculteur étant sujel a travailler mrec
fortes inclinaisons, ne jamais descendre en d .=sous du nivecu moyen. Contiroler trés smwﬁul
cette jouge pour les dros travoux, nolamme it en [raise. :

MANETTE DES GAZ : le réglcge du régime moteur étant fait par la « monette réqulateur s (vl ck _1’
dessous), la manette des gaz serl uniquement & melire le moteur au ralenti ou & un régim
pour passer les vitesses el faire les manceuvras. Celle cpération s'effectue en tircmt la manstle .
vers |'intérieur du mancheron. Pour remethie le moteur & son régime, pousser la monetls vers
l'exterieur. .

MANETTE REGULATEUR : sert au réglage du régims moteur entre 1.500 et 3.000 t./m. Pour augmen-
ter le régime, tourner la manette dons le sens des aiguilles d'une monita Poiur.ce réclags, lais
ser la manetle de gaz dons le prolongement du mancheron. Pendant la p§l1ude de rodme (30
heures) ne pas dépasser les 2[3 du réglage régulatenr,

MOYEUX COULISSANTS : permettent le réglage instantané de la voie, l'appareil gtant en deux. roues.
Ce réglage sera complété par la pessibilité d'inversion des roues dont les ‘voiles

Pour mancsuvrer ces moyeux, desserrer la vis intérisure el toumner lo vis exter & droite
ou @ gouche suivent l'écartement desire. Resserrer lo vis iniérieure.

ORIENTATION MANCHERONS : débloquer la memetie d'un demitour. Orienter les mancherons & la
_pesition désiree et rebloquer energiquement la manette,

PARE-CHOCS : toul en protegeant l'ayant de l'appareil, psut éire rabatiu sous le moteur paur-mc:ime-
nir l'appareil horizontal & l‘arrét pendemt les tronsiormations.

POIGNEE DEBB&YAGE sert a dibrayer pour passsr les vitesses =t & l'arrét de l'appareil.
Pour son reglige, voir « Tendeur cable embrayage »..

POT D'ECHAPPEMENT : ¢ démonter toutes les 100 heures de marche pour nettoyage des chicanes

intérisures, o
. e

3




PRISE DE FORCE : son montage est facultatif, Elle est nécessaire pour l'adaptation de la fraise, de
la faucheuse et du treuil {(voir paragraphe « Montage prise de force »).

RESERVOIR ESSENCE : capacite 5 litres. Prendre soin de bien filirer 1'essence avant de faire le plein.
Employer de l'essence ordinaire.

ROBINET ESSENCE : Position ouvert : poussé vers l'arriére.
Position fermé : poussé vers l'avant.

TENDEUR CABLE EMBRAYAGE : TRES IMPORTANT : la poignée de débrayage doit avoir un mini-
mum de | em. 5 de jeu ou « garde » afin que le galet tendeur puisse osciller a fond pour la ten-
sion des courrcies. Surveiller ce réglage de temps en lemps et rectifier si nécessaire en agis-
samt sur ce tendeur,

TENDEUR CABLE GAZ : doit étre réglé pour supprimer un jeu excessif dens la gaine du céble des
geiz.

VIDANGE CARTER REDUCTEUR : (voir paragraphe entretien et tableau de graissage).

VOLET D'AIR : Position fermé : tiré vers le haut.
Position ouvert : poussé vers le bas.
(Voir mise en marche motsur).

COMMENT ENTRETENIR VOTRE 605

La durée de voire appareil dépend de son entretien.
N'hésitez pas & « perdre s quelques minutes, Vous gagnerez des heurss de travail et de satis-
faction.

COMMENT ENTRETENIR VOTRE 605
b' TOUTES LES 10 HEURES DE MARCHE :
. — Veérification du niveau d'huile carter moteur par la jauge et compléter s'il y a leu (
& controle, prendre soin de metire 1' bizn horizontal). Graissage & la burette des mpl‘::]';a;a
" “ dmhﬂe;e aﬁelaqe;i nmvar?depohnee de dsbgrgﬁ'g;qa et toutes pmrg:e mobiles.
a volire appareil dépen son entretien it a« quelques mi
' s gagnerez des heures de travail et de sutlahctlon o e
fication dnﬂltnédracahﬂ-clautdum
Eﬁlwmuduﬁlugadralmﬂavarla pamt.RETIHERleﬂllre:ASEC
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| _+IE'DOIT ETRE NETTOYE par un lavage & l'essence ou au détersit. Pour cela, agiter le filtre dans
. tn recipient contenant un des liquides indiquas ci-dessus. BIEN LE SECHER avant le remontage.
) —llﬁidiﬁﬁcﬂsdedonnerunnombradheumadamarchemtneﬂome—ENPRINC]PE
E"‘ - icurch:ww cllgns une u'tmos‘phara poussiereuse, il est recommandé d'effectuer un ngl-
N yage heures. Pour des traveux dans une atm & moyernna, andé
e d‘aﬁacwsrunnemyaqatomhﬂﬂm o i e
| — Aprés 4 ou 5 nettoyages, il est nécessaire ds changer le filtre & qir. Votre Agent pourra vous

fournir une nouvelle cartouche.
— Vidanger totalement le moteur ef refaire le plein suivant indications du tableau de grais-
sage. 3
— Vérificati'n du nivecru dhuile du réducteur st compléter s'il ¥ a lieu. Le bouchon fait office
de niveau, Iappareil éiant bien horizontal.

TOUTES LES 200 HEURES DE MARCHE (aprés période de rodage) :
— Videmger totalement le carler réducteur et refaire le plein suivant indications du lableau de
graissage. .

TABLEAU DE GRAISSAGE

Utilisez une huile de bonne qualité : nous vous recommandons :
MOTEUR : Eté : CASTROL XXL
Hiver : CASTROL XL
REDUCTEUR-BOITE DE VITESSE : CASTROL ST




Plancha n* 2

COMMENT METTRE EN MARCHE ET CONDUIRE VOTRE 605

MISE EN MARCHE DU MOTEUR :
— Quvrir le robinet d'essence (pousser vers 'arriére).
— Fermer le volet d'air (tirer vers le haut).

— Mettre la commande du régulaleur o fond de sa course (position haute), la manette de goz
etant reglée dans le prolongement du moncheron.

— Enrouler la cordelette sur la poulie de lancement dans le sens des aiguilles d'une monfre et
tirer trés énergiguement.

— Des que le moteur part, ouvrir le volet d'air progressivement en le ramenant o sa position
basse. Par temps froid, si le moteur a des rates, il convient de laisser le volet d'air fermé ou
demifermé, le moins longtemps possible, jusqu'a ce que le moteur ait une marche régulisre.

ATTE%I.'IUQTION : Lorsque le moteur esi chaud, ne pas fermer le volet d'air pour une remiss en
marche.

ARRET DU MOTEUR :

— Appuyer sur le boulon d'arrét. Le contact est remis automatiquement cu laché de ce-bouton.
— Fermer le Tobinet d'essence (pousser vers l'avant).

— Débrayer a fond (momette odté gauche mancherons) le moteur iournani au ralenti,
— Enclancher la vitesse désirée (voir changement de vitesses, page 3).

— Augmenter le régime du moteur en poussant la manette de gaz wvers l'extérieur du man-
cheron.

— Licher doucement la monette d'embrayage.
REMARQUE : Pour passer 'os vitesses normalement, il est nécessaire que le moleur tourne ou
tis

ARRET DU MOTOCULTEUR :
— Débrayer & iond.

— Metire le moteur au ralenti.
— Metire le levier de vitssses au point mort.




MONTAGE, ENTRETIEN ET EMPLOI ACCESSOIRES DIVERS

ATTELAGE UNIVERSEL :

Indispensable pour l'smploi du brabant, cultivateur, herse, et des accessoires divers nécessi-
tant des réglages préeis.

Sa conception permet un reéglage rapide de l'outil, en profondsur, & l'aide d'une memivells.
Son oacillation est limitée por les clavettes se trouvant sur le secteur & trous.

L'crieniation de l'outil peut &ire réglée par les ioquets d'orientation se déplagant sur le sec-
teur circulaire.

Le montage des accessoires s'effectue soms outil. 11 suffit de démonter la goupille d arrét se trou-
vant & l'extrémité de la queue d'Gge, d'enfiler I'outil ef de reposer la rondslle et la goupille.
Il est possible d'adapter sur l'attelage universsl les outils servant habituellement en moncroue,
en employant l'age simple.

WIS PIXATION ET REGLAGE COUTRE

BRABANT 1/4 DE TOUR

Celuici étant monté sur l'attelage universel, les taquets d'orientation seront réglés pour que
les charruss soient verticales par rappert au sol afin d'effectuer 1o premiére rais.

Un léger piqué sera donné & la charrue en travail par la manivelle de réglage de profondsur
afin d'obtenir une pénétration d'environ 8 & 10 cm.

La premiére raie étant ouverte, une des roues motrices sera plocée dons le fond de celle-ci
et les taguels d'orientation, réglés & nouveau, de maniére & ce que la charrue en ravail soit tou-
jours verticale, bien gque le motoculleur soit incline.

Confinuer le trevall jusqu'é la prefondeur désirés (il est nécassaire de foire un minimum ds
3 raies pour obtenir une profondeur normale).

Coutres : les coutres élant orientables, les régler bien en ligne afin qu'ils ne provoquent pas
une reuction latérale aux charrues.

Rasettes : celles<i peuvent &tre montées & l'avant du brabant et leur profondeur est réglée par
le déplacement de leur chape ds fixation sur le plat suppoert (la profondeur de travail moyenne
F de la rasette doit éire d'environ 3 & 5 cm.).

REMARQUES : Il est possible de tromsformer le brabemt en charrue simple. Pour cela, démonter
un des corps de charrue avec son age et son coutre, suivant le coté désire.

PORTE-OUTILS UNIVERSEL : i

Se monte sur l'attelage universel.
Fixe, il sera maintenu par un taguet d'orientation dans le secteur circuledre,
La roulette de terrage réglée & lo profondeur désirde, régler la manivells de profondeur afin qu'il
soit paralléle au sol et que les oulils avent el arriére travaillent a la m&me profondeur.
| Il psut recevoir les cultivateurs, bineurs, raseties & bafteraves, ste..
La largeur de travail est réglée par les bras extérieurs maintenus par un blocage central.




BUTTEUR :

Monté sur l'attelage universel ef maintenu par un taguet d'orientation, sa profondeur de tra-
vail est réalée par la manivelle de Vattelage universel.

HERSE :

Méme moniage que le porle-outils universel,
La profondeur est déterminée par les rouleties de terrage et la manivelle de profondeur de l'at-
telage universel sert é regler lo herse parallsle au

REMORGUE :

— Monter le timon sur la queue d'age.
— Démonter le boulon fixant le petit secteur de 'oitelage universel afin de libérer l'orlentation
sur le pivot wertical.

— Maintenir l'attelage universel en position fixe cu cenire du secteur d'orientation par les cla-
veltes d'ortentation.

REMARQUE : La remorque étant munie d'un frein, les déplacements en terrain accidenté peu-
vent sz faire en toute securité.-q
Toutefois, il est recommandé de se servir du frein moteur dems les descenies imporiantes,

BARRE FAUCHEUSE :

L'etdaptation de la barre de coupe doit étre [aite en deux roues. Cellesci seront reglées au
plus petit écartement. )
Il est nécessaire gque l'aoppareil possede lo prise de force.

vilh O RETERUR iNCimiaibOes Sk gaiii

MONTAGE :

Inversion des mancherons :
— Demonier le levier de changemeni de vilesse.
— Démenter le levier de déclabotage.

g Desserrer le levier d'orientation des memcherons et inverser ceux-ci en les plagont au-dessus
u moteur.

— Resserrer le levier d'orientation et remonter les leviers de changement de vilesse ef de dé
clabotage.
— Réaler la houteur des mancherons.

Démontage de l'attelage :
— Démonter l'axe pivot avant en le tirant vers le bas, aprés avolr desserré la vis pression.
— Démonter la partie inférisure du sectsur d'orientation.




N Montage de la faucheuse :
— Monter la poulie dans la prise de force er enfilani 'axe et fixer avac la vis en bout.

— Monter l'age support général en le fixant sur le nez du réducteur & la place de l'attelage
b universel et sur le secteur d'orientation.

— Menter la partie mecanique 2t bame sur l'age support général en desserrant gu maximum
Io vis de tension de la courrcie.

— Monter la courrcle et lendre modérément.

— Bloguer les boulons du suppert coulissant,

— Menter le carter protecteur de courroies.

Huuleur de coupe 3

“lle 2=t obfenue en réglant les patins de réglage se frouvant sous le support principal (sabot)
et la sabot extérisur.

Vitesse de travail :

Empleyer la grande poulie trols gorges et lo deuxidme vitesse.

Enfretien : :

Huile boite de vitesse de bonne qualité {nous conseillons CASTROL ST ou SAE-850).

— Wérilication et remplisscce g'il ¥ a lieu, toutes les 10 heures de marche, par le bouchon se
trouvant sur le boitier de renvoi.

— Graissage du tourillon sur platecu meomivelle par le graisssur stauffer prévu & cet effet.
— Graissage & la burstte de la rotule de bislle ainsi que des plagues d'usure et guides de la
barre.

FRAISE :
Il est nécessaire que le motoculteur soit muni de la prise de force.
Adaptation

— Démonter les rouss de labour et remonter les roues speciales pour fraise.

Démonlage de l'attelage :

— Démonter l'axe pivot avant en le tirant vers le bos gprés ovoir desserré la wis pression.
— Démonter la partle intérisure du secteur d'orientation.
— Enlever l'ensemble atielage.

TRINGLE COMMANDE DERRATAGE
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Moniage de la fraise :
— Emboiter l'axe de la fraise dans la prise de force et poser la vis de serrage en bout,
— Plaguer le support arriére de fraise conire le secteur d'orientation et fixer par deux boulons.




Réglage et emploi :

— Equiper l'apparsil avec la grande poulie trois gorges (petite gamme).

— Régler la profondeur de travail & 'aide du sabet arriére se trouvant entre les outils rotaiifs,
— Régler la houteur du capot par le plat de réglage.

— Employer la premiére vitesse pour les travoux profonds et en terrain difficile.

— Employer la deuxi®me vitesse pour les travaux de surface : binage, pulvérisation des la-
bours, seic..,

REMARQUES : Cette fraise peut étre équipée en trois largeurs, scit deux couronnes, guaire cou-
ronnes ou six couronnes. ]

Des Hges de serrage cenirales de longueurs différentes, peuvent étre livrées a la demande.
Entretien :

— Toutes les 10 heures de marche, vérifier le plein d'huile par le bouchon se trouvant a la
partie supérisure de la partie mécanigue.

— Employer l'huile CASTROL ST ou SAE-90 de bonne qualité.

RALLONGE DE POULIE :
1l est nécessaire de changer la poulie de lomcement pour adapier la rallenge de poulie.

Changement de la poulie :

— Démonter la poulie de lancement d'origine.

— Démenter la volute de refroidissement.

— Démenter 'axe support de la poulle de lancement et remunter 'axe spécial fourni aver, pou-
lie et rallonge.

— Remonter la volute et la poulis de lemcement spéciale.

— Monter la rallonge de poulie en bout de la poulie de lencement.

SCIE CIRCULAIRE :
— Positionner les mancherons du cdte moteur st monter les tiges de commende.
— Pousser l'attelage a fond du coié tole-chassis et metire une claveite pour qu'il seit blogué
dans cette position.
— Monter 'age spécial sur l'appareil (1 boulon sous réservoir et 2 boulons dans le secleur d'al-
telage).
— Monter le banc de scie comme indiqué sur planche cl-dessous, et aprés pose de la courrcie,
avancer 'ensemble pour une tension normale, Bloguer les boulons en réglant la houteur de la
béquille avent afin que 'appareil soit horizental.




SCIE CIRCULAIRE (Suite) :

Entretien des paliers de scie :

Toutes les 10 heures de marche, graisser les deux roulements de palier a l'aide des graisseurs
a pression se trouvant sur ls fourreau support de l'arbre scie.

REMARQUES : Dans le cas ol la courrole ne sercit pas exactement en ligne sur la poulie de
la sl;:-ia. desserrer la vis de fixation de cellezi et la déplacer latéralement afin de la remetire
en ligne.

POMPE CENTRIFUGE :

— Déporter légérement les mancherons a droite ainsi que l'attelags.
— Monter l'age support de pompe sur le secteur d'orientation attelage (voir plenche ci-dessous).
— Monter la pompe sur l'age support avec la chape porte-outils.

— Metire la courroie en place et tendre normalement. Bloquer les boulons et vis.

Eniretien :
Toutes les 5 heures de marche graisser les paliers.

PRISE DE FORCE :

Est indispensable pour l'emploi de la fraise et de la loucheuse.

Montage : Si elle n‘a pas éié montée a la livraison de l'appareil, il est trés facile de l'adapter.

— Démonter les deux plagues de regard et nettoyer les emplacements de joint sur lo tole du
chassis el la face du carter.

__ Préparer leg joints liége des paliers de prise de force en les humectant d'hermétic ou de plastex.
— Emboiter le roulement dans le carter,

— Emboiter I'ensemble pignon-palier fonte monté avec le roulement du coté de la idle et emman-
cher en frappemt légérement jusqu’a ce que le palier soit en contact avec la tole. Metire les ecrous.

_ Monter le palier support joint sur le carter st poser les vis.
— Serrer l'ensemble normalement.




MONTAGE EN MONOROUE OUTILS AVANT

GENERALITES :

La nouvelle conception de te molocultsur permet des transiormations rapides. Nous conseillons vi-
vement de bien 'adapter cu travail a sffectuer pour en obtenir le maximum de rendement.

Si vous possédez le matériel necessaire & sa iransformation en deux roues, n'hésitez pas a le mon-
ter de cette facon dés que vos travoux le permetient.

L'emploi en Monorous Outils Avant est recommandeé pour les buttages, binages et travaux légers.

VIS DF FIXATION DU DECROTICHR

BOULOMS FIIATION DF LAGE SUR LE SECTIUE

TRANSFORMATION DE L'APP. S

— Démonter la tige de déclabotage en enlevant la goupille rapide sur le levier de commande.
Cette tiue ne sera pas remontée en monoroue.

— Démenter la tige des vitesses en enlevani la goupille rapide.

— Desserrer la mamette dorientation mancheons st tourner les moncherons d'un demitour en
prencnt soin des cables de commande afin qu'ils ne s'accrochent pas.

— Bloquer la manette d'orientation.

— Remonter la tige des vitesses du cété g-uche des mancherons. -

— Démonter l'axe pivol avant d'attelage en desserrant la vis pression et en le tirent vers le bas.
— Démonter les deux boulons ‘de fixation du secteur prineipal.

— Enlever l'ensemble attelage-secteur. L
— Démenter la rous motrice, coté déclabolage, ainsi que le moyeu.

— Démonter la roue motrics, c6lé opposé, el récupérer le moyeu qui sera remonté, inversé, sur
I'axe de rous cité declabo g

— Monter la roue motrice comme indiqué sur planche ci-dessus.

— Monter I'age spécial monoroue en le fixemt par les boulons se trouvent sous le réservoir of a
I'avant aqu sectsur d'attelage.

— Meonter 'age orientable et l'avanttrain,

— Monter le décrotioir (sous le réservoir) et Iz régler dans sa chape pour qu'il posse a 1/2 cen-
timétre de la roue mofrice.




— Mettre la béquille latérale en position de repos pour faciliter le moniage et le réglage de
l'avanttrain et des outils.

BUTTEUR : L'age crientable ssra déplacé en lméral par la chape orientable afin que le butteur soit
l'axe de l'appareil.

— Le motoculteur étant horizontal, la pointe du butteur touchera le sol.

— La profondeur de travail sera déterminée par le réglage en hauteur de la roue avant.

— Les vis de pigué seront réglées afin gqus ls bufteur ait une «enirée s suffisonte pour la
penetration, sans effort du conducteur.

OUTILS DIVERS SUR TETE Pom'soum.s : La téte porte-outils étant équipée de ses outils et réglée
en largeur, sera moniée sur la chape porie-outils.

— L'age orientable sera déplacé en latéral par la chape orientable afin que la téte porte-outils
soit dans l'axe de l'appareil.

— Le motoculteur étant horizontal, la, ou les roues avent seront au contact du sol.

— La profondeur de travail sera déterminée par le réglage én hauteur de la téte porte-outils
dans la chape porteoulils {ontrairement au butteur qui ne doit pas varier en hauteur).

— Les vis de piquage seront reglées afin que les outils avant et arriére travaillent a la méme
profondeur.

il







