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BETRIEBSANWEISUNG BA 308

fir den fahrbaren, luftgekiihlten Kompressor SD 25

(Einbaukompressor VZ 20)
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I. EINFUHRUNG

Diese Betriebsanweisung ist fiir Sie, den Maschinenwart, bestimmt. Thre sachgemifle Bedienung, Pflege
und stindige Uberwachung der Kompressoranlage sind ausschlaggebend fiir Betriebssicherheit, Leistung

und Lebensdauer.

Die Kompressoranlage entspricht den z.Zt. giiltigen Sicherheitsvorschriften sowie der StVZO und ist
mit den verantwortlichen Uberwachungsbehdrden abgestimmit.

Die folgenden Seiten enthalten alles, was Sie iiber den Betrieb und die Wartung des Kompressors und
des Fahrgestelles wissen miissen (fiir den Antriebsmotor siehe gesonderte Betriebsanweisung). Dariiber
hinaus finden Sie darin manches Interessante liber Aufbau und Konstruktion sowie eine Zusammenstel-
lung der wichtigsten technischen Daten. Studieren Sie daher die folgenden Seiten.recht aufmerksam.

Wenn Sie weitere Fragen haben, stehen bewédhrte Fachkriafte im Stammbhaus, in den Niederlassungen
und den technischen Biiros fiir Sie bereit.

Fahrbarer Kompressor SD 25




I, KONSTRUKTIONSMERKMALE

Der auf Seite 6 genannte Kompressor ist eine luftgekiihlte, zweistufige Zweizylindermaschine in Tauch-
kolbenbauart. Die verrippten Zylinder mit aufgesetzten Ventilkdpfen sind unter einem Winkel von 90°
zueinander auf dem Kurbelgehiuse verschraubt. Die beiden auf Rollen gelagerten Pleuelstangen laufen
nebeneinander auf einer Kurbelwellenkropfung. Die ebenso gelagerte Kurbelwelle trigt an einem Ende
das Kupplungsschwungrad. Das am anderen Ende befindliche Liifterrad saugt die Kiihlluft durch den
Zwischenkiihler an und leitet sie um das Kurbelgehiduse und die Zylinder.

Kompressor und Motor haben einen gemeinsamen Ansaugschalldimpfer, auf dem ein Luftfilter mit
Papierpatrone angeordnet ist.

Kurbelgehduse
Triebwerk
Kolben
Zylinder
Ventilkopf
Saugventil

Druckventil
Lufterrad
Zwischenkihler
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In dem Ventilkopf fiir den Zylinder ¢ 160 mm befindet sich je 1 Saugventil mit und ein Saugventil ohne
Greiferregulierung sowie 2 Druckventile. In dem Ventilkopf fiir den Zylinder ¢ 98 mm befindet sich je
1 Saugventil mit Greiferregulierung und 1 Druckventil.

Die Tauchfinger der Kompressorpleuelstangen erzeugen durch ihr schnelles Einschlagen in den Olsumpf
Spritzol, das alle beweglichen Teile wie Kolbenbolzen, Rollenlager und die Kolbenlaufflichen ausrei-

chend schmiert.

Die Leerlauiregelung des Kompressors basiert auf Greifersteuerung. Bei Erreichen des gewiinschten
Druckbehalter-Enddruckes werden die Saugventile gedffnet (Greifer hebt Ventilplatte vom Ventilsitz)
und fur die Dauer des Leerlaufes offen gehalten. Die angesaugte Luft wird auf demselben Wege wieder
ausgeschoben; es findet keine Luftférderung statt. Die Steuerorgane werden iiber ein Relais mit Druck
beaufschlagt und beim Umschalten auf Forderung entlastet.



Die Anlage ist mit einer kombinierten Kompressorleerlauf- und Motordrehzahl-Regulierung ausgestattet.

Bei Erreichen des Enddruckes schaltet das Relais den Kompressor auf Leerlauf und der Motorregler re-
duziert die Motordrehzahl von 1800 U/min auf 1250 U/min. Bei Druckabfall im Druckluftbehilter von
ca. 10% in Folge Luftentnahme schaltet das Relais den Kompressor wieder auf Férderung und iiber den
Motorregler den Motor auf Vollastdrehzahl.

Motor-

Saugventil mit Drehzahlregler

Greifersteuerung

Sicherheits-
Entlastungsventil

Angetrieben wird der Kompressor von einem Dieselmotor, wobei Kompressor und Motor durch eine
selbsttitige Fliehkraftkupplung verbunden sind.

Fliehkraftkupplung SD 25

Deutz-Dieselmotor F2L 912



1 Die Fahranlage SD 25 ist einachsig (Drehstabfeder-
achse in Verbindung mit einer héhenverstellbaren
Zugvorrichtung und Abstellstiitze), luftbereift und
entspricht den Vorschriften der StVZO. Auflauf-
Feststellbremse kann wahlweise vorgesehen werden.
Der Verkleidung kann bei Bedarf abgenommen wer-
den. Die elektrische Verbindung mit dem Zugfahr-
zeug erfolgt iiber eine an der vorderen Stirnwand
angebrachte 7-polige Steckdose.

Vordere Stirmwand

a) Klappe mit Sichtfenster zum Armaturenblech
b) 7-polige Steckdose
cl Abstellstutze

Beim Riickwirtsfahren mit am Zugfahrzeug angehidngtem Kompressor mit Auflauf- und Feststellbremse,
ist die Riickfahrsperre auszuschalten. Dies geschieht durch Umlegen und Vorschieben des Sperrhebels
(15)in den am Gleitrohr (2) angeschweifdten Anschlag (16). Hierdurch wird ein Ansprechen der Bremse
beim Riickwirtsfahren verhindert. Bei leichtem Vorwirtsziehen springt der Sperrhebel von selbst wieder
in seine Ausgangsstellung zuriick, und die Auflaufbremse ist wieder voll wirksam.

1 Fihrungsrohr
2 Gleitrohr
3 Lagerbiichse
4 GleitrohrverschluRdeckel
5 Gummipuffer
6 Anschlagscheibe
7 Vierkantstab
8 Sechskantschraube M 12x1.,5
9 Hebel
10 Bremsgestange
11 Bremsseilausgleich
12 Bremsseil
14 Stolddampfer
15 Sperrhebel
16 Anschlag
17 Handbremse
18 Handbremsstange
19 Abreilsseil
20 Sechskantschraube M 12
21 Abstandsrohrchen
22 Stolidampferbolzen
31 Schmiernippel

Auflauf- und Feststellbremse mit Pkw.-Zugtse

Fiir schnelles Verladen oder Versetzen (mittels eines Kranes
0.4,) ist die Anlage mit einer Aufhingeose ausgeriistet.

Standortwechsel grundsitzlich bei stillstehendem Maschinen-
satz, drucklosem Druckluftbehilter und nur mit geschlossener
Verkleidung.

Aufhangedse



. WIRKUNGSWEISE

Die zu verdichtende Luft wird durch ein vorgeschaltetes Filter gereinigt in den Zylinderraum der
1. Stufe gesaugt. Hier wird die Luft vorkomprimiert und in den Zwischenkiihler gedriickt. Er hiingt im
Saugluftstrom des Lifterrades und kihlt die komprimierte Luft der 1. Stufe auf nahezu Ansaugtem-
peratur zurlick. In der 2. Stufe verdichtet der Kolben die Luft auf den gewiinschten Enddruck und for-
dert sie in den Druckluftbehilter.

Bei Betitigung der Leerlaufregelung 6ffnet sich gleichzeitig das Sicherheits-Entlastungsventil am Zwi-
schenkiihler, wodurch anfallendes Kondensat automatisch bei jeder Leerlaufperiode abgeblasen wird.

IV. TECHNISCHE DATEN

Type
SD 25 fahrbar - luftgekiihit

Einbaukompressor VZ 20

Zylinder ¢ mm 1 x160¢,1 x98 ¢

Hub mm 80

Nenndrchzahl u/min 1800

[eerlaufdrehzahl u/min 1250

Liefermenge nach DIN 1945 bei 7 atil m3/min 2.4

und Nenndrehzahl

Leistungsbedarf an der Welle be1 7 atii kW 16,4

und Nenndrehzahl

max. Betriebsdruck bar 7

min. Betriebsdruck bar 4

Schmierdlfiilllung Kompressor 1 2.4

Antriebsmotor Deutz-Dieselmotor
F21.912

Motorleistung kW 18,1

Schmierdlfiillung Motor ] 6

Inhalt Brennstofftank 1 25

Inhalt Druckluftbehilter 1 40

Bereifung 5.60—-15 4PR

Felge 41x 15

max. Reifendruck bar 2,1

Spurweite mm 1145

zul. Gesamtgewicht kg 380

Linge mit Zugvorrichtung mm 2955 1)

Linge ohne Zugvorrichtung mm 21354

Breite mm 1320

Hohe mm 1355

'} Bei Ausfithrung mit Auflaufbremse LKW = 2980 / PKW = 2700

2! Bei Ausfithrung mit Auflaufbremse LKW = 2260



V. VORBEREITUNG ZUR INBETRIEBNAHME

Hohenverstellbare Abstellstiitze bzw. Spornrad herunterlas-
sen und festklemmen. Anlage waagerecht stellen und Ver-
kleidung 6ffnen. Hierzu Schliissel (Sichtklappe) um 180°
nach links drehen. Sichtklappe o0ffnen und Riegel bis zum

Anschlag nach links bewegen, hierbei gleichzeitig Haube an-
heben.

a) Riegel
b} Haubenhalter
c) Faliriege]

Luftentnahmehdhne vorne rechts 6ffnen, oder bei entsprechendem Druck im Druckluftbehilter (iiber

3 bar) Kompressor mit Relais auf Leerlauf schalten (Entlastungsscheibe am Relais anheben und um
90° drehen).

a) Relais ; )
b) Entlastungsscheibe Luftentnahmehahne vorne rechts

c) Oleinfiillstutzen

Bei erstmaliger Inbetriebnahme Kompressor- und Motorkur-
belgehduse mit Ol auffiillen (Olmengen siehe Seite 6).

Beijeder weiteren Inbetriebnahme Olstand im Kurbelgehiuse
iberpriifen. Er mufd nichst der oberen Marke des Olpeilstabes
liegen. Gegebenenfalls Ol nachfiillen.

Kompressor-Olmelistab

Verwenden Sie bew:}ihirte Markendle, die den Anforderungen unserer Schmierélanweisung BA 280 ge-
nigen. Verschiedene Olsorten gemischt vertragen sich nicht miteinander. Um-Verwechslungen zu ver-
meiden, nach Moglichkeit fiir den Kompressor das gleiche Schmierol wie fiir den Motor verwenden.

Luftfilter entsprechend den Vorschriften (siche Seite 10) warten. Abschmierstellen auf Schmierung
priifen.



Brennstoffbehilter auffiillen (Sieb verwenden).

Brennstoffeinspritzung vor der I. Inbetriebnahme entliiften.
Hierzu ist an der Einspritzpumpe zuerst die Entliiftungs-
schraube 1 zu losen. Vorpumphebel 4 mit dem Daumen so
oft gegen den Federdruck nach oben betétigen, bis an der ge-
losten Entliiftungsschraube 1 blasenfreier Kraftstoff austritt.
Dann Entliftungsschraube 1 wieder festziehen. Nun Hohl-
schraube 2 und Reduzierschraube 3 16sen, Vorpumphebel 4
wieder betdtigen bis auch an diesen Schrauben blasenfreier
Kraftstoff austritt. Anschlieffend Reduzierschraube 3 und
Hohlschraube 2 wieder festziehen.

Waren die Einspritzleitungen (1) demontiert, so miissen auch
diese entliftet werden. Hierzu ist der Anlasser so lange zu
betitigen, bis an der um 2 — 3 Gewindeginge geldsten Uber-
wurfmutter(3)lam jeweiligen Leitungsende blasenfreier Kraft-
stoff austritt. Wenn der Brennstoffbehilter nie leer ist, er-
tibrigt sich hiufiges Entliiften.

Unbedingt den festen Sitz der Schmierdlfilterpatrone priifen.
Gegebenenfalls entsprechend der Vorschrift anziehen.

Spannung der Motorkeilriemen lberpriifen.
Ausfiihrliche Motor-Betriebsanweisung beachten.

Einspritzleitungen

VI. INBETRIEBNAHME

Verkleidung schliefen (Sichtklappe beim Herunterlassen der Haube etwas anheben). Die Kompressor-
anlage SD 25 wird nur bei geschlossener Verkleidung betrieben.

Anlafischliissel einstecken und nach rechts auf erste Raststellung drehen. Ladekontrollampe leuchtet
auf. Anlafischliissel eindriicken und gegen den Federdruck weiter nach rechts drehen. Sobald Motor ziin-
det, Anlafdschlissel loslassen. Springt Motor nicht an oder lduft nicht weiter, erneut anlassen.

Nicht anlassen, solange sich Motor und Anlasser bewegen.

Nach dem Anspringen mufd Ladekontrollampe erléschen und Oldruckmanometer sofort Druck anzei-
gen. Motor kann sofort mifdig und nach 1 — 2 Minuten voll belastet werden. Mifdige Belastung wird
durch teilweises Schliefien der Luftentnahmehihne erreicht, so dafd sich ein Enddruck von ca. 3 — 4
bar einstellt.



Nach dem Warmlaufen des Motors Luftentnahmehihne
schlieffen und Leerlaufdrehzahlregelung priifen. Kompressor
mufd bei Erreichen des eingestellten Enddruckes auf Leerlauf
und Motor auf reduzierte Drehzahl schalten. Dann einen
Luftentnahmehahn etwas 6ffnen. Wenn der Druck um etwa
10% gesunken ist, mufl der Kompressor wieder auf Forder—
ung und Motor auf Vollastdrehzahl schalten.

Die Anlage ist betriebsbereit. Starthilfe fir Winterbetrieb
siche Motor-Betriebsanweisung.

Armaturenblech

a) Betriebsstundenzahler f} Abstellknopf zur

b} Oldruckmanometer Motorabstellung

¢} Fernthermometer gl Ladekontrollampe
d) Enddruckmanometer h) Schaltkasten

gl Zwischendruckmanameter

VIl. UBERWACHUNG WAHREND DES BETRIEBES

Oldruckmanometer des Dieselmotors muf beim Anlaufen sofort Druck anzeigen und darf bei betriebs-
warmer Maschine nicht in den rot markierten Bereich absinken.

Zwischenkiihler-Manometer (1. Stufe) soll je nach dem Enddruck gleichbleibend 1,6 — 2.1 bar betra-
gen.

Die Anzeige des Enddruckmanometers darf den roten Strich nicht tiberschreiten. Die Kompressoran-
lage 1st mit einem automatischen Kondensatablafiventil am Druckluftbehilter ausgeriistet, das bei Ab-
sinken des Druckes unter 1,2 bar 6ffnet. Die Kondensatableitung am Zwischenkiihler erfolgt mit Leer-
laufschaltung automatisch. Bei Durchlaufbetrieb (Vollast) Sicherheitsentlastungsventil am Zwischen-
kithler mehrmals téglich betitigen, bei grofier Luftfeuchte stiindlich.

Brennstoff rechtzeitig nachfiillen; Tank soll nie ganz leer sein.

In den Betriebspausen Olstand in den Kurbelgehiusen (Motor und Kompressor) bei stillstehender An-
lage kontrollieren; er mufd nichst der oberen Marke des Peilstabes liegen.

VIIl. ABSTELLEN

Luftentnahmehdhne schliefen, Kompressor schaltet bei Er-
reichen des eingestellten Enddruckes auf Leerlauf.

Jetzt Abstellknopf am Armaturenblech ziehen, bis Motor
stillsteht. Ladekontrollampe leuchtet auf. Anlafdschliissel um
eine Rasterstellung nach links drehen und abziehen, wobei
Ladekontrollampe erldschen muf.

Klappe zum Armaturenblech schliefien. Verfahren der Anlage
grundsitzlich nur bei stillstehendem Maschinensatz, druck-
losem Druckluftbehalter und geschlossener Verkleidung.

M e R T

a) Absiellknopf



IX. WARTUNG

Anlage stets sauber halten.

Von Zeit zu Zeit mit Druckluft abblasen, vor allem Kiihlrippen der Zylinder und Ventilkdpfe entstau-
ben. Alle Befestigungsmuttern beim ersten Olwechsel nachziehen und von Zeit zu Zeit iiberpriifen.
Fiir die Kompressoren sind Schmier6le geeignet, die den Anforderungen unserer gesonderten Schmier-
dlanweisung BA 280 entsprechen.

Olwechselzeiten: 1. Olwechsel nach 100 Betriebsstunden. Jeder weitere Olwechsel nach 1000 Be-

triebsstunden.
Fiir den Dieselmotor gelten diese Vorschriften nicht, sondern die Anweisungen des Motorherstellers.

Olwechsel in den vorgeschriebenen Abstinden ist auch bei
Verwendung der besten Markendle notwendig. Altes Ol in
betriebswarmem Zustand nach Entfermen der Verschlufy-
schraube restlos aus dem Kurbelgehduse ablassen. Magnet-
stift in der Verschlufischraube reinigen. Schmierdl bis zur obe-
ren Marke des Olpeilstabes auffiillen. Téaglich einmal bei still-
stehender Maschine Olstand priifen.

. Filtereinsatz des Luftfilters (Motor und Kompressor) minde-
stens wochentlich auf Staubanfall prufen; evtl. taglich. Die
Reinigung des Filtereinsatzes erfolgt durch Ausklopfen auf

Filtertopf einer ebenen Unterlage bzw. Ausblasen mit Druckluft von

Eﬁﬂiegﬂﬂ:ﬂ;‘*e innen nach aufien. Zugesetzte, durch Feuchtigkeit verklebte
liaeraecke

Uniterdruck: oder stark verdtlte Filtereinsitze sind zu ersetzen (mindestens

E“!Eﬁiﬂm halbjdhrlich). Papierpatronen nicht eindlen oder mit Fliissig-
ichtung z. _ L. :
L.lnterdrgcb keiten reinigen. Zur Erhohung der Lebensdauer der Filter-

i':::;ﬂ:u’mmi_ patronen ist ein zusdtzlicher wartungsfreier Zyklonvorab-

dichtung scheider eingebaut. Es ist darauf zu achten, dafy der Auswurf-

SYEIIEV O stutzen des Zyklonvorabscheiders senkrecht bzw. schrig-
abscheider

Auswurfstutzen  (max. 45°) nach unten zeigt.

Zur besseren Uberwachung des Papiersternfilters ist am Fil-
terdeckel ein Vakuummeter (Unterdruckanzeiger) angebaut.
Die Papierpatrone des Filters ist bei1 Anzeige ,,rot™ am Unter-
druckanzeiger unbedingt zu reinigen oder auszutauschen.

Unterdruckanzeiger

al rotes Signal

10



Wartung — MANN Luitfiter mit Spannbiigel und
Staubaustragventil

Allgemeine Hinweise.

Die verschmutzte Filterpatrone ist auszutauschen oder zu
reinigen, wenn der Wartungsanzeiger (2) bei abgestell-
tem Gerat eingerastet bleibt — rotes Feld sichtbar — oder
wenn der Wartungszeitpunkt erreicht ist.

Die Wartungsintervalle sind abhéngig von den jeweiligen
Staubverhaltnissen.

Alle Kontrollen und Arbeiten nur bei Stilistand der Ver-
dichteranlage durchfihren.

Wartungsvorgang:

1. Kontrollieren ob Austragschlitz des Staubaustragventils
(1) frei ist. Evil. vorhandene Staubverbackungen durch
Zusammendricken des Ventils entfernen.

2. Nach Losen der Spannbiigel (3) am Filter kénnen Fil-
tertopf und darin befindliche Filterpatrone abgenom-
men werden. Die Patrone wird ausgetauscht oder
zwischengereinigt.

Falls nicht schon friher die zuldssige Zahl der Reini-
gungen (siehe 3c) erreicht wurde, soll die Einsatzdauer
der Luftfilterpatronen im allgemeinen 2 Jahre, bei star-
kerer Luftpulsation (z. B. wie bei greifergesteuerten
Kompressoren 1 Jahr oder 2000 Betriebsstunden nicht
uberschreiten.

10.1



y 3. Zwischenreinigung der Luftfilterpatronen.

Die Zwischenreinigung kann erfolgen:
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a) BehelfsmaBig durch Ausklopfen.
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Nur anwenden, wenn Reinigung nach (b) und (c) nicht
moglich ist.

Patrone mit Stirnseite mehrmals am Handballen oder
am Fahrzeugreifen ausklopfen, damit der Staub abfallt.
Keine Gewalt anwenden, Patronenbeschadigungen ver-
meiden. Auflageflachen der Dichtungen reinigen.
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b) Durch Anblasen.

Patronenoberflache mit trockener PreBluft von nicht
mehr als 5 bar Druck zunachst schrag von auBen in
Faltenrichtung anblasen. AnschlieBend Innenraum sorg-
faltig ausblasen.

c) Oder durch Auswaschen.

Die Luftfilterpatronen konnen bis zu 5 x nall zwischen-
gereinigt werden. Bei starkerer Pulsationsbelastung
wird Zwischenreinigung durch Auswaschen nicht ofter
als 3 x empfohlen.

Vor dem Auswaschen sollte die Patrone in der unter
(b) beschriebenen Weise vorgereinigt werden. Dann
Patrone in handwarmem Wasser mil einem nicht schau-
menden speziellen Spulmittelzusatz (MANN-Reinigungs-
mittel 053) oder in einem vergleichbaren Industriereini-
gungsmittel — z. B. P3 RST — mehrmals hin- und her-
schwenken. (ZweckmaBig: 10 Minuten einweichen las-
sen, dann 5 Minuten in der Waschmittellosung hin-
und herbewegen.) Jetzt in klarem Wasser qguf nach-
splulen, ausschleudern und trocknen lassen.

(Keinesfalls Benzin, Laugen oder heie Flussigkeiten
verwenden.) Bei Einbau muB die Patrone wieder trok-

ken sein.



d) Patrone auf Beschadigungen priifen.

Die gereinigte Patrone vor dem Einbau durch Schrag-
halten gegen das Licht oder Durchleuchten mit einer
Handlampe auf Risse, Lécher oder sonstige Beschadi-
gungenhin genau Uberprufen. Beschadigte Patronen !
unbedingt austauschen. &, e
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e) Patronendichtung uberprufen.

Dichtung der Filterpatrone uberprufen. Wenn diese be-
schadigt, Patrone erneuern.

[ g g
A fhmqman --
Wollteg oo ool

4. Zusammenbau des Luftfilters: Patronendichtungsauflage
im Filtergehduse saubern. Filtertopf und neue, bzw.
gereinigte Patrone zusammen mit Spannbligeln wieder
befestigen. Die Spannbiigel des Filters lassen sich nur
dann schlieBen, wenn die Patrone richtig in die Fassung
des Filterbodens eingepaBt ist. Der komplette Filter
muB so eingebaut sein, daB das Staubaustragventil
unten liegt.

5. Der Wartungsanzeiger ist nach der Patronenwartung
durch Knopfdruck wieder betriebsbereit zu machen.

Lagernde Patronen vor Staubeinwirkung und Beschadi-
gungen schutzen.

10.3



Mindestens vierteljihrlich Sicherheitsentlastungsventil am
Zwischenkiihler (1. Stufe) und Sicherheitsventil am Druck-
luftbehdlter (2. Stufe) iiberpriifen. Die Funktion des Sicher-
heitsventiles der 2. Stufe laft sich kontrollieren, indem man
das Relais an seiner Spindel von Hand belastet unter gleich-
zeitigem Beobachten des Manometers der 2. Stufe. Diese
Handbelastung blockiert die Leerlaufregelung, und das Sicher-
heitsventil mufl bei dem eingeschlagenen Enddruck abblasen.

sicherheitsventil - Druckluftbehalter

Zum Priifen des Sicherheitsentlastungsventils muf® es vom Zwischenkiihler entfernt und der Einschraub-
stutzen (R 1") verschlossen werden. Ventil an einem Stutzen des Druckluftbehilters anschrauben. Der
Abblasedruck betriigt hier 3,5 bar. Nach der Priifung Sicherheitsentlastungsventil sofort wieder einbau-
en. Bei fahrbaren Kompressoren mit einem Schalldimpfer am Sicherheitsentlastungsventil porose
Bronzemanschette in Ol oder alkalischer Losung siubern.

Sicherungen der elektrischen Anlage von Zeit zu Zeit auf festen Sitz priifen. Sicherungen nur in der
vorgeschriebenen Nennstromstirke ersetzen, wie auf dem Sicherungskasten (am Armaturenblech) ver-
merkt.

Glasbehilter am Brennstoffilterhahn auf Wassergehalt und
Verschmutzung priifen.

Wenn nétig, reinigen.

a} Brennstoffilterhahn
b) Glasbehélter

c) Kraftstoffleitung
d} Hohlschraube

e) Dichtung

Die Batterie ist nach den beigefiigten Vorschriften des Batte-
richerstellers zu warten.

Anordnung Batterie
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Nach 1000 Betriebsstunden bzw. 2500 Fahrkilo-
metern Lagerstellen der Drehstabfederachse re-
gelmifig mit Stofddruck-Fettpresse abschmie-
ren (sdurefreies Markenfett verwenden). Nicht
zu viel und kein Fett mit zu niedrigem l1ropi-
punkt verwenden.

a) Schmierstellen-Drehstabfederachse

Eine Wartung der Auflauf- und Feststellbremse ist ebenfalls alle 2500 km erforderlich.

Dazu die beiden Schmiernippel am Fithrungsrohr der Anhédngerkupplung mit sdurefreiem und Kalte-
bestindigem Hochdruckfett schmieren (sieche Abb. Auflauf- und Feststellbremse mit Pkw.-Zugose,
Seite 5). Bremsseile mifig fetten.

Bremsen auf Wirksamkeit priifen und evtl. nachstellen. Dazu
Anlage aufbocken und Handbremse mehrmals kriftig anzie-
hen und dann lésen. Schraubenzieher durch die beiden Off-
nungen im Bremstrigerblech (gegeniiber dem Bremsseilein-
tritt) einfithren. Der jeweils untere Bremsbacken wird durch
Rechts- oder Linksdrehen der Nachstellmutter zum Anliegen
an die Bremstrommel gebracht.

Machstall-Schrauba

Rad leicht in Fahrtrichtung drehen, damit sich die Bfemsbackl; zentriert. Anschlieffend Nachstellmut-
ter so weit zuriickdrehen, bis Rad vollig frei 1auft. Jetzt den oberen Bremsbacken mittels Nachstell-
mutter so weit bewegen, bis der Backen die Bremstrommel streift. Anschliefend soweit zuriickdrehen,

bis Rad vollig frei lauft.
Durch die Justierung der Radbremse ist die Handbremse automatisch richtig eingestelit.

Zur Kontrolle der Bremseinstellung die Handbremse 4 Rasten anziehen. Beide Ridder miissen sich
gleichzeitig schwer drehen lassen (Ausgleich evtl. nur an dem Rad vornehmen, welches den grofiten

Widerstand entgegenbringt).
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X. MONTAGEHINWEISE

Bei Montage des Kompressors wie folgt verfahren: Einbau des montierten Triebwerkes — bestehend
aus Kurbelwelle mit zwei Pleuelstangen — in das Kurbelgehiduse. Kolben mit Kolbenbolzen und Seeger-
Sicherungen auf den Pleuelstangen befestigen. Zylinder aufsetzen und zuvor Dichtung zwischen Kut-
belgehduse und Zylinder legen. Zylinder leicht verschrauben und Kompressor einige Male von Hand
durchdrehen. VentilkGpfe auf die Zylinder setzen, aber noch nicht fest verschrauben. Druckluftbe-
hilter und Zwischenkiihler anpassen, dann alle Schrauben iiber Kreuz fest anziehen. Als Anziehmo-
ment ist fiir die Verbindungsschrauben Kurbelgehiuse/Zylinder 7,5 mkp vorgeschrieben.

B s
I T} a

Saugventil

a) Greifer

b) Greiferfeder
¢) Splint

dl Ventilmutter
e} Ventilsitz

f) Ventilplatte
gl Federpaket

h) Fiihrungsring
i} Ventilbolzen
i} Ventilfinger

Druckventil

a) Selbstsichernde Mutter
b) Scheibe

c) Ventilfanger

d) Ventilfeder 4 Stck,

el Ventilplatte

f) Fihrungsring

gl Ventilsitz

Wird an den Kompressorventilen gearbeitet, vor dem
Losen der Schrauben Motor stillsetzen und Druck
aus Zwischenkiithler und Druckluftbehilter ablas-
sen.

Ventilsitze beim Einspannen in den Schraubstock
nicht beschidigen (Schutzbacken verwenden).

Die Saugventile sind mit einem Federpaket (2 Fe-
dern a 0,3 mm, zusammengepunktet), die Druck-
ventile mit 4 Einzelfedern (2 0,4 mm) bestiickt.
Ventilfedern werden mit den aufgebogenen Armen
zur Ventilplatte hinzeigend eingebaut. Nicht genii-
gend oder ibermifdig angezogene Ventilmuttern
konnen abreilden und schwere Schidden verursachen.
Als Anziehmoment fiir Ventilmuttern sind 2,3 mkp
vorgeschrieben. Wenn der Schlitz der Ventilmutter
am Saugventil mit dem Spindloch nicht fluchtet,
Auflageflache der Mutter rechtwinklig zur Gewin-
deachse nacharbeiten. Die selbstsichernden Muttern
der Druckventile sind beim Zusammenschrauben
mit Molykote zu schmieren.

Beim Einbau der Ventile in die Ventilkopfe An-
drick-Vierkantschrauben erst nach dem Festschrau-
ben der Ventildeckel gleichmifdig und vorsichtig an-
ziehen. Wenn ndétig, Ventil- bzw. Ventildeckeldich-
tung erneuern.
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Das Relais ist ein pneumatisch gesteuertes Dreiwegeventil, welches die Regelorgane mit Druckluft be-
aufschlagt bzw. mit der freien Atmosphire verbindet. Am Relais kann eine Druckdifferenz eingestellt
werden. Am oberen Schaltpunkt (= Ausschaltdruck des Kompressors) beaufschlagt das Relais die Grei-
ferkolben. Der Kompressor wird auf Leerlauf geschaltet. Der Ausschaltdruck kann durch Linksdrehen
der Spannschraube gesenkt, durch Rechtsdrehen erhéht werden. Br darf jedoch die Minimal- und Maxi-
malwerte (entsprechend Tabelle IV) nicht unter- bzw. iiberschreiten. Im unteren Schaltpunkt (Kom-
pressor schaltet auf Forderung um) werden die Regelorgane entliiftet.

Die Differenz zwischen oberem und unterem Schaltpunkt, der sogenannte Druckabfall, wird normaler-
weise im Werk mit 10% des Betriebsdruckes eingestelit. Legt man nach Losen der Uberwurfmutter eini-
ge Beilagen zwischen Relaisgehiuse und oberen Relaissitz, wird der Druckabfall kleiner; entnimmt man
einige Scheiben, so wichst er.

Abb. 33 Relais

1 Relaisgehduse
Laufblichse zum Relaisgehiuse
Relaiskolben
Spannschraube
Feder

Beilage 0,18

Beilage 0,1

Oberer Relaissitz
Uberwurfmutter
Bkt-Mutter 16 x 1,5
11 Federspindel

12 Entlastungsscheibe
13 6kt-Mutter

CORQIHO LM

Die Nutringe des kombinierten Sicherheits-Entlastungsventils
miussen mit ihren Dichtlippen zueinander zeigen.

Die Greiferkolben fiir die Saugventile sind bei jedem Einbau
gut einzufetten.

a8 Nutringe
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Der Dieselmotor ist mit einem fest eingestellten Drehzahlreg-
ler ausgeriistet, der bei Kompressorleerlauf die Drehzahl von
1800 auf 1250 U/min reduziert bzw. beim Umschalten von
Leerlauf auf Vollast die Drehzahl wieder erhoht.

Anordnung Motorregler

a} Motorregler
b) Halter
c) Verbindungsgestange

Die fahrbaren Kompressoren sind mit einer Drehstabfederachse versehen, die vom Werk aus richtig
eingestellt ist und deren Lager mit geniigend Fett versorgt sind. Zur Erhaltung einwandfreier Lagerzu-
stande 1st nach den ersten 500 Fahrkilometern bzw. 200 Betriebsstunden am aufgebockten Fahrgestell
zu untersuchen, ob sich die Rédder noch ohne Spiel auf ihren Radzapfen drehen. Sollte hierbei ein fiihl-
bares Spiel festgestellt werden, Radkappe abnehmen und Splint an der nun freiliegenden Radmutter ent-
fernen. Mit Steckschliissel Radmutter gefithlsmifdiig von Hand anziehen, bis sich beim Drehen der Rider
eine gewisse Schwergingigkeit bemerkbar macht. Dann Radmutter wieder so weit 16sen, bis das Rad
spielend drehbar ist, ohne jedoch in der Lagerung Spiel zu haben. Radmutter wieder versplinten (neuer
Splint) und Radkappe befestigen.

Bei Ausfiihrung mit Auflauf- und Feststellbremse darf am Gestinge und am Bremshebel keine Anderung
vorgenommen werden. Die Verstellmoglichkeiten dienen hier ausschliefflich zur richtigen Grundein-
stellung beim Bau des Fahrzeuges. Um den Verschleiff der Bremsbeldge auszugleichen, gentigt in jedem
Fall ein Nachstellen an den Nachstellmuttern. Auf gleichmifiges Nachstellen fiir beide Rider achten.
Es ist falsch, zu grofien toten Gang der Auflaufbremse im Gestinge nachzustellen, denn als Folge des
Belagverschleifies kann er nur in der beschriebenen Weise beseitigt werden. Verdlte oder verfettete
Bremsbelige sind unwirksam.
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XI. BESEITIGUNG VON STORUNGEN

Storung

Mogliche Ursache

Abhilfe

1. Luftlieferung laft
nach

Saugventile der 1. Stufe
undicht

Ventile ausbauen, reinigen, Ventilplatten
einschleifen, schadhafte Teile ersetzen.

Greiferkolben hingt

Kolben ausbauen, griindlich reinigen, ein-
fetten.

Luftfilter verschmutzt

2. Zwischenkuhlerdruck
zu niedrig

Filter reinigen.

Ventile der 1. Stufe undicht

Ventile ausbauen, reinigen, Ventilplatten
einschleifen, schadhafte Teile ersetzen.

3. Zwischenkiihlerdruck
zu hoch

Ventile der II. Stufe un-
dicht

Ventile ausbauen, reinigen, Ventilplatten
einschleifen, schadhafte Teile ersetzen.

Greiferkolben bzw.
Greifer hingt

Ausbauen, griindlich reinigen, schadhafte
Teile ersetzen.

4. Kompressor wird
ubermafiig heif’

Zwischenkiihler und Kiihl-
rippen verschmutzt

Anlage mit Druckluft abblasen.

Ventile beschiadigt

Beschidigte Teile ersetzen.

Zu wenig SHchmierol

Schmierol bis zur oberen Marke des Ol-
peilstabes auffiillen.

5. Olverbrauch zu hoch

Zu hoher Olstand

Schmierdl bis zur oberen Marke am Ol-
peilstab ablassen.

Olabstreifring beschadigt
oder Kolben und Zylinder
ausgelaufen

Beschéiddigte Teile bzw. ausgelaufene Teile
ersefzen.

6. Kompressor klopft

16

Kolben stofdt gegen
Ventilkopf

Neue Dichtung zwischen Zylinder und
Ventilkopf einbauen, evtl. ausgelaufene
Pleuelbiichse ersetzen.

.

Kolben stofit gegen Ventil

Ventildichtung priifen.




Storung

Mogliche Ursache

6. Kompressor klopft

Abhilfe

Lifterrad oder Schwung-

scheibe sitzt lose auf der
Welle

Befestigungsschrauben bzw. Muttern fest-
ziehen.

Ventile lose

Druckschrauben nachziehen,

Kolben und Zylinder ab-
genutzt

7. Regulierung arbeitet
nicht einwandfrei

Relais ausgeschlagen

- =

e

Kolben und Zylinder erneuem.

Relais demontieren. Beilegscheiben ent-
nehmen, bis ziigige Regelung von ca. 10%
Druckdifferenz vorhanden ist. Dichtungs-
sitze des Relaiskolbens priifen.

Manschette am Greifer
bzw. Motorregler undicht

e

Manschette ersetzen. Lauffliche einfet-
ten. Auf richtigen Einbau achten.

8. Sicherheitsentlastungs-
ventil der I, Stufe blist
ab

Ventile II. Stufe undicht

Ventile ausbauen, zerlegen, Ventilplatten
einschleifen, reinigen, schadhafte Teile
ersetzen

S

Sitz des Sicherheitsent-
lastungsventils undicht

e

Ventil demontieren, reinigen und Kegel
einschleifen.

Nutringe falsch eingebaut

9. Sicherheitsventil der
II. Stufe bldst ab

Nutringe missen mit den Dichtlippen zu-
einander zeigen.

Regulierung arbeitet nicht

Siehe unter XI1/7.

10. Fliehkraftkupplung
rutscht

Bremsbelag abgenutzt

Austauschfliehgewichte einbauen.
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