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. Aprés le démarrage réduire le régime jusqu'a ce que

le moteur tourne rond. Aux trés basses temperatures:
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le levier de décompression (8), enfiler

A basses températures, dévisser le porte-papier et dé-
gommer le moteur.

IV. Que faire pour arréter le moteur?

Ne pas arréter brusquement le moteur, mais le faire

tourner au ralenti quelque temps, aprés lavoir dé-

brayé, en vue de diminuver lentement la température
intérieure.

1. Maintenir la _manefte de changement de régime en
position «1» jusqu’d ce que le moteur cesse de tour-
ner.

2. Enlever la clé-contact,

V. L'entretien du moteur et les soins
a lui donner

Ne jamais laisser le réservoir se vider complétement!
Nettoyer le manchon en feutre du filtre & combustible,
lorsqu'il est trés encrassé ou que la puissance du moteur
baisse.
La premiére vidange d'huile sera effectuée aprés 20
heures de marche.
La deuxiéme vidange d'huile sera effectuée aprés les
40 heures de marche suivantes.
Aprés 100 @ 120 heures de marche, effectuer périodique-
ment les vidanges suivantes lorsqu'il est employé une
huile HD normale et toutes les 200-240 heures avec une
huile HD Suppl. I.
Filtre d'huile de graissage. X ’
Avant de faire le remplissage d'huile fraiche, avoir
soin d'évacuer les boues de décantation en ouvrant le
bouchon de vidange (2).
Pour le cas ou le filire ne posséde ce bouchon, le dé-
poser et le rincer au gas-oil.
Filtre d'air @ bain d'hvile y
En fonction de la teneur de |'air &n poussiére, et cela
entre 10 et 60 heures de marche, aprés un orrét du mo-
teur d'environ 1 heure, déposer le bol el I'élément du
filtre. Rincer I'un et I'outre cu gos-oil. Remplir le bol
d'huile fraiche jusqu'd lo margue. Vider le collecteur
de poussiére loge sur le séparateur primaire.

Jeu aux soupapes 4

Le vérifier @ chaque vidange d’huile y s

Le moteur étant froid, jeu de la soupape d'admission

et de lo soupape d'échappement = 0,15 mm.

F;L 310 KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG . KOLN

w
|

< e

1Z-1p10 H NIILIYINI.Q L3 3LINANOD 30 TINNVW

uoljipy awa /

v——’

Ty




Avant de mettre en marche ce moteur neuf,

veuillez lire attentivement le contenu de cette brochure.

I,r 3

Ce moteur qui est désormais le votre, a été examiné au banc d'essai. Cet
examen a permis de constater que tous ses organes fonctionnent bien et qu'il
atteint la puissance voulue. Nous sommes convaincus que de votre coté vous
meltrez tout en ceuvre pour lui conserver ses bonnes qualités et nous souhai-
tons qu'il vous soit toujours un serviteur fidele, sur lequel vous pouvez compter
a tout moment.

Pour qu'il en soit ainsi, suivez attentivement les conseils que nous vous don-
nons pour la conduite et I'entretien; ils vous permettront d'étre toujours satis-
fait de votre moteur «DEUTZ».,

m.r%&omm des difficultés devaient un jour se présenter, adressez-vous alors
a votre concessionnaire «<DEUTZ» ou @ une de nos représentations. L'un comme
I'autre vous aideront bien volontiers a remédier a l'incident. Les ateliers signa-
lés par le panonceau «DEUTZ» sont les seuls qui puissent metire a votre
disposition un personnel qualifié et équipé de I'outillage spécial nécessaire.
Ils sont les seuls qui puissent vous offrir les pieces de rechange d'origine

marquées de |'estampille garantissant la qualité «DEUTZ».

Elles seules sont I'objet de notre entiére garantie.

Exigez

les piéces de rechange d'origine D IEELE W 2

Lorsqu'une commande de ces piéces sera nécessaire, utilisez la liste des pieces
détachées correspondant au type de votre moteur.

Bonne chance!

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
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Description du moteur /
!

Les moteurs F 1 L 310 et les moteurs F 2 L 310, ne différant entre eux que par le nombre des

cylindres, vont étre décrits ici en commun.

Ils possédent un carter-moteur (9) en fonte, moulé d'une seule piece, muni d'une ouver-
ture de montage située sur le fond et obturée par un couvercle (13).

Le vilebrequin est porté par des paliers dont les coussinets sont livrables préts au montage,
ce qui facilite leur remplacement. La lubrification de toutes les portées est assurée par une
pompe a engrenage (28) qui améne |'huile sous pression. Les bielles (38), frappées en forge,
sont également équipées de coussinels préts au montage. Elles forment I'attelage entre
le vilebrequin (39) et les pistons (40) en alliage léger. .

Les culasses (5) sont en alliage léger. Elles sont individuelles et maintenues, chacune avet
son cylindre (6), sur le carter-moteur (9) par 4 longues vis extensibles.

Le porte-injecteur, la bougie de préchauffage ou, s'il s'agit d'un moteur & lancement manuel,
le porte-papier auto-inflammant sont fixés par filetage sur la chambre de turbulence,
moulée en fonderie dans la culasse (5).

L'arbre @ cames (42) commande les soupapes en téte i; par l'intermédiaire des tiges de
culbuteurs (32) et des culbuteurs (33). Les culbuteurs et le décompresseur *3 sont placés
dans la chambre aux culbuteurs (2) vissée sur la culasse et fermée vers le haut par le
cache-culbuteurs (3). Le porte-injecteur est placé sous le capot-guide d'air (26). Il se trouve
ainsi dans le circuit de I'air de refroidissement.

Prés du couvercle avant en alliage léger (16), on rencontre la soufflante (1) de I'air de
refroidissement, la pompe d'injection (19), la dynamo (25) ou le galet tendeur, le repére
de P.M.H. (20), la manette de variation de régime et d'arrét (17), le couvercle (15) pour
I'adaptation d'une pompe hydraulique, la poulie de courroie trapézoidale (21) avec la
portée du pignon intermédiaire.
La roue dentée (43) de vilebrequin est vissée sur la sortie avant du vilebrequin. Elle entraine
par le pignon intermédiaire la poulie (21) de courroie trapézoidale.
Afin de supprimer les vibrations créées par le marche du moteur, nous équipons les moteurs
a 1 cylindre d'une masse d'équilibrage gravitant autour de l'arbre du pignon intermédiaire.
Les moteurs sont livrables soit avec un démarreur (23) électrique et une dynamo (25), soit
avec un vireur de |'arbre @ cames lorsqu'ils sont prévus pour étre lancés a la main.
L'exécution standard est équipée d'un filtre @ air @ bain d'huile, placé & coté de la soufflante
de I'air de refroidissement. Ce filtre sera muni d'un séparateur primaire lorsqu'il s'agira
de travailler dans des conditions particulierement riches en poussiére.
Derriére la soufflante (1) de I'air de refroidissement, se trouve le capot-guide d'air (26)
lequel est amovible.
La soufflante (1) est entrainée par une courroie trapézoidale (18) dont la tension s'obtient
soit par la dynamo (25) pivotable, soit par le galet tendeur dans le cas d'un moteur &
lancement manuel.
Le circuit de lubrification est reproduit a la figure 1. La pompe & engrenage (28) aspire
ar le tuyau d'aspiration (29) I'huile qu'elle améne sous pression, a travers le filtre a lamel-
es (14) et le clapet régulateur (10) de pression, vers toutes les portées du vilebrequin et
de l'arbre a comes. Par des passages oménagés dans le carter-moteur et les tiges creuses
(32) des culbuteurs, I'huile arrive aux culbuteurs (33) et aux soupapes (41). Elle retourne au

carter-moteur, en s'écoulant le long des tubes protecteurs des tiges de culbuteurs (35).

Les pignons, cames ef surfaces de friction des cylindres sont lubrifiés par ‘giclement d'huile
Une soupape de sécurité (36) assure la continuité de la lubrification par huile non filtrée
dans le cas du colmatage du filtre a lamelles (14). Nous avons prévu la possibilité d'adapter
au raccord (31) un manométre (30) indiquant la pression d'huile.

L'orifice pour le remplissage d'huile est fermé par le couvercle (11) qui porte la jauge (37)
de niveau d'huile.
On rencontre, sur le couvercle de fond et sur le boitier du filire a lamelles, un bouchon
permettant lo vidange de I'huile (12).

Les chiffres correspondent aux illustrations 1, 4 et 5 des pages 3 et 4.
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Du coté commande, on rencontre la jauge de niveau d'huile (37) maintenuve par le
couvercle (11) de l'orifice de remplissage d'huile, le bouchon fileté (12) pour faire la
vidange de ['huile, le filtre a lamelles (14) a actionner a la main, le clapet régulateur de la
pression d'huile (10) et le bouchon d'aération du moteur (7).

Il est de toute importance de pouvoir accéder facilement a ce ¢6té du moteur afin d'en
faciliter I'entretien.

La sortie arriére du vilebrequin porte le volant (24) avec la couronne du démarreur.

Pour permettre la fixation de pieds ou de traverses,
le moteur a du cété de la bride du volant trois tarau-
dages, du cété opposé quatre taraudages. Les tarau-
dages, situés sur la partie frontale, permettent
I'adaptation d'un berceau d'essieu. Il est en outre
possible de brider le moteur du cété volant.

Le tuyau d'aspiration d'air (27) est vissé a la chambre
aux culbuteurs (2). Le pot d'échappement est vissé &
la culasse (5) du cété de la sortie d'air.

Au-dessous du capot-guide d'air (26), est gravé le
numéro du moteur. Ce numéro se rencontre encore
sur la ploque d'identification du moteur.

Lorsqu'il existe un compte-tours mécanique avec
horameétre, il est & remarquer que pour obtenir
exactement les heures de service il faut multiplier le
nombre de tours du moteur avec le facteur indiqué

dans le tableau.

Fig. 6
Tours moteur Facteur Tours moieur | Facteur Exemple:
“WWMW X ._.w 2300 x 0,65 Indication lue |Facteur a | Heures effectives
1500 N “\ 5 W%% M muwm sur I'horemeétre [1.000 ¥mn | de service )
1800 = 085 3200 x 0,45 10 % 1,5 i 15
Caractéristiques techniques
TYHE. & e I e = 5 e e s F1L 310 F2L 310 4
Nombre:de cylindres: - . « < = wo 2w v w5 i n 1 2
Alésage: & 2w s dow v i % %os § v % o5 enmm 85 85
Lourse: =m0 5 Se b G & e s fEDOM 100 100
Cylingiér’ s 567 & 5 bls o & s e o [ON/EMP 570 1140
Sensderotation . . . . . .. . .. ... ... a gauche, vu par un observateur
—if lacé devant le volant
RENGIDG: -+ s o Gels ool w6 o o 5555 Gars B e i %0 iesel a quatre temps,
) . . avec chambre de turbulence
Poids (selon I'exécution) . . . . . . . . env.kg 120 162
Puissance du moteur . s
Vitessederotation . . . . . . ... ... t/mn ° * %
Systéme de lubrification . . . . . . . . . . . circuit sous pression
ontendance d'huile . . . . .en litres, environ 2 3

* La puissance du moteur et la vitesse de rotation dépendent du genre de |'utilisation.
Elles sont indiquées sur la plaque d'identification.
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Conduite du moteur

Avant la premiére mise en marche d'un moteur neuf, toute une suite de travaux vous attend.
Nous voulons vous les décrire, tout en vous faisant remarquer que certaines opérations ne
sont pas exclusivement prévues pour la premiére mise en marche, puisqu'elles se renou-
vellent périodiquement en vue de |'entretien du moteur. A ce sujet vous trouverez plus loin
dans cette brochure un schéma des travaux d’entretien.

1. Tout d'abord faites le plein de combustible, en utilisant seulement les qualités offertes
par les grandes raffineries et en veillant & une propreté particuliére lors du remplis-
sage. Aux basses températures extérieures employez exclusivement un combustible
d'hiver (cf. page 10). Evitez de laisser le réservoir se vider complétement, faites le plein
a temps, sinon la tuyauterie d'injection et le filtre se rempliraient d'air et vous devriez
en faire la purge. En page 12 nous vous indiquerons comment on s'y prend. Le moteur
est expédié avec son réservoir vide, il est donc inévitable, avant la premiére mise en
marche, de faire cette opération de purge d'air.

2. La lubrification de votre moteur ne devra étre assurée que par des huiles HD. Ce sont
des huiles auxquelles sont ajoutés des additifs chimiques les rendant ainsi plus aptes a
répondre & ce que le fonctionnement d'un moteur exige d'elles. Le nom de raffineries
importantes est pour vous le meilleur garant de la qualité d'une huile HD.

Si la vidange d'huile a lieu moins souvent ou si le fonctionnement du moteur se fait en
présence de conditions particulierement pénibles, p. ex. @ marche continue sous pleine
charge, longues périodes de marche au ralenti, ou emploi d'un combustible d'une teneur
en soufre supérieure a 0,5 %, nous recommandons |'emploi d'une huile HD plus fortement

dopée — Supplement |-Oil —. ‘

Ces huiles ne possédent pas seulement d'excellentes qualités lubrifiantes mais aussi
_.o<o3o%m de maintenir en suspension les résidus de la combustion et de prévenir les
dépéts de calamine. De ce fait les huiles HD prennent en frés peu de temps une couleur
foncée, ce qui ne modifie toutefois en rien leur haute qualité lubrifiante. Si vous respec-
tez les intervalles entre deux vidanges consécutives, prescrits par nous, des difficultés
ne seront pas & craindre. Des huiles HD répondant a I'homologation selon MIL 2104 A
devraient permettre un mélange entre elles; toutefois, nous recommander d'éviter
autant que possible de tels mélanges.
Nous prescrivons impérativement pour la lubrification de nos moteurs I'emploi d'une
huile HD.
Nous recommandons pour la lubrification
a) des moteur lancés @ la manivelle:

a une température ombiante

an-dessots de FI0PC . . v i vne w v 4 e ener s 1 . . . SAETOW

avsdessus da HI0RC. L o 6 i cais v s i e e et s W 4 s o v o SREQ0WI20
b) des moteurs dotés d'un démarreur dlectrique

a une température ambiante

en-dessous de —10° C R A S U e R et e AELOW
entre —=10°C et +20°C . . . . . c S 2 ke SRR Z0NY/20
au-dessus de +20°C . . . . . SAE30W

Pour savoir quelle viscosité d'huile s'impose, il faudra tenir compte de la température

régnant au moment du démarrage et non de celle a attendre au plein cceur de la
journée.

Nous vous donnerons plus loin en page 10 quelques conseils pour le démarrage en hiver.

3. Le filtre d'air @ bain d’huile (fig. 19, page 13) sera rempli d'huile avant la premiére mise
en marche. Pour cela, aprés avoir déposé le bol du filtre (2), il sera rempli d'huile (la
méme que celle utilisée pour le moteur) jusqu'au niveau indiqué par le repére (5) et a
nouveau remis en place. Remarquez que le collecteur de poussiére (8) du séparateur

primaire (7) n'est pas destiné a contenir de I'huile mais bien a recevoir les grains de
poussiere éliminés,



Démarrage électrique

1. Débrayez le moteur de I'engin qu'il doit en-
trainer.

2. Amenez le levier de changement de régime (6)
(Figure 6) en position "« de charge (7) avec
la manette ou la pédale d'accélérateur.

3. Engagez la clé-contact (1) (Figure 7); au méme
instant la lampe-témoin (2) de charge devra
s'allumer.

4. Pour le préchauffage tirez le commutateur (3)
de préchauffage et de démarrage jusqu'au pre-
mier cran.

Lo durée du préchauffage est d'environ 30 a
60 secondes, en hiver d'env. 1 & 2 minutes; il
est bon de surveiller la fagon dont rougit le
témoin de préchauffage (4).

Lorsque le moteur est chaud, le préchauffage
n'est pas nécessaire.

5.Pour le démarrage tirez le commutateur a
fond. Dés que vous constatez I'allumage,
lachez le commutateur de démarrage. N'action-
nez pas le démarreur sans interruption plus
longtemps que 5secondes. Vous ménagez votre
batterie en intercalant entre chaque opération
de démarrage une interruption de 1 minute.
Attendez que le moteur soit absolument immo-
bilisé avant de réactionner le démarreur!
Tenez compte de nos directives, données en
page 10, pour le démarrage en hiver!

Rapportez-vous @ nos conseils donnés en page

10 pour le démarrage en hiver.

6.Dés que le moteur tourne rond, réduisez sa
vitesse de rotation. La lampe-témoin de charge
(2) ainsi que le témoin de préchauffage (4) doi-
vent alors étre éteints. En augmentant et dimi-
nuant alternativement le régime du moteur, ce
dernier atteindra, & charge modérée, rapide-
ment la température de marche.

7.Sur demande, nous livrons une lampe-témoin
de la pression d'huile (6) — Figure 7 — ou un
manometre (5). Durant la marche du moteur,
I'aiguille du manométre doit se maintenir dans
le champ vert du cadran. Si, toutefois, elle re-
tombait ou demeurait dans le champ rouge *), ou
la lampe- témoin verte de la pression d'huile
s'allumait, on devrait arréter immédiatement le
moteur et rechercher la cause du manque de
pression d'huile, Se rapporter & notre indica-
tion traitant des pannes possibles.

*) Remarquez toutefois que l'aiguille du manométre de
pression d'huile peut demeurer quelques instants sur le
champ rouge lorsque la vitesse de rotation du moteur
est encore minime; ceci est admissible pourvu que |'ai-
guille atteigne le champ vert lorsque le régime augmente.

Fig. 1

Démarrage a la main

1. Débrayez le moteur de |
trainer.

engin qu'il doit en-

2. Amenez le levier de changement de régime (6)

— Figure 6 — en position Y4+ de charge (7)
avec la manette ou la pédale d'accélérateur.

3. Dévissez le porte-papier (4) — Figure 8 — de son
filetage sur la culasse, engagez I'extrémité non
imprégnée (molle) du papier auto-allumant (5)
dans le porte-papier et revissez ce dernier.
Le papier auto-allumant est bien fixé dans le
orte-papier si |I'on peut soulever ce dernier en
e prenant par le bout du papier. Ne pas jeter
de papier auto-allumant dans la chambre de
combustion, ceci provoquerait le blocage du
moteur.

4. Poussez vers |'avant le levier de décompression
(6) —Fig.9 —; en méme temps, enfilez |'ceillet (7)
usqu'au dernier filet de la vis (8) de la souf-
*__o_im d'airde refroidissement. Le moteur se trou-
vant décomprimé, on peut le virer facilement.

5. Actionnez vigoureusement la manivelle (9)
— Figure 10 —. Aprés env. cing tours de mani-
velle, I'ceillet (7) se détache de la vis (8), ce qui
entraine avtomatiquement la fermeture de la
soupape d'échappement et le démarrage du
moteur.

6.Dés que le moteur tourne rond, réduisez sa
vitesse de rotation. En augmentant etdiminuant
alternativement le régime du moteur, ce der-
nier atteindra, a charge modérée, rapidement
la température de marche.

7.Sur demande, nous livrons un manométre (5)
— Figure 7 — L'aiguille du manomeétre doit se
maintenir dans le champ vert du cadran, du-
rant la marche du moteur. Si, toutefois, elle
retombait ou demeurait dans le champ rouge*),
on devrait arréter immédiatement le moteur et
rechercher la cause du manque de pression
d'huile. Se rapporter & notre indication traitant
des pannes possibles.

Mettre le moteur a l'arrét

N'arrétez pas brutalement le moteur, laissez le

tourner quelque temps au ralenti aprés débraya-

ge afin que la tempéralure intérieure puisse di-

inver lentement,

1. Amenez le levier de changement de régime (é)
— Fig. 11 — en position de marche au ralenti (6).

2. Maintenez le levier de changement de régime
(6) contre le boulon & ressort (9), aussi long-
temps que nécessaire, en position d'arrét (8)
pour que le moteur cesse de tourner.

3.Si le moteur est équipé d'un dispositif électri-
que, la lampe-témoin de charge (2) — Fig. 7 —
se rallume dés que le moteur cesse de tourner.
La lampe-témoin s'éteint lorsque la clé-contact
est enlevée (1).

.

Remarquez toutefois que I'aiguille du manométre de
pression d'huile peut demeurer quelques instants sur le
champ rouge, lorsque la vitesse de rotation du moteur
est encore minime; ceci est admissible pourvuv que l'ai-
guille atteigne le champ vert lorsque le régime augmente.



Instructions pour le service d’hiver

1. Employez une huile d'hiver

A des températures extérieures

Y/

9 | supérieures a +10°C . . . HD-SAE 20 W/20
m/w A des températures extérieures
inférieures @ +10°C . . . HD-SAE10W

T

Notez bien que la température qui compte pour
le choix de la viscosité est la température au
moment du démarrage et non pas la tempéra-
ture maximum de la journée.

b g™

&
SR Y
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A des températures inférieures a —30° C, il con-
vient d'ajouter environ 5 % d'essence a l'huile @
moteurs de la viscosité SAE 10 W pour faciliter le
démarrage. Or, ceci n'est admissible que lorsque
le moteur, aprés le démarrage, reste en service
pendant au moins 1 heure. N'employer en aucun
cas du combustible diesel vu que celui-ci ne se volatilise pas complétement durant la
marche du moteur.

IT!IGITITII?III'

[l est conseillé, en vue du prochain démarrage, d'ajouter de I'essence a I'huile seulement
quand le moteur est encore chaud. Aprés cela, une marche de 1 minute env. est suffisante
pour assurer un bon mélange des deux liquides.

>U_.mm_mw= de 20 a 40 heures de service les temps de vidange normaux indiqués sous B 4,
page 16.

2. Combustible

N'employez en hiver qu'un combustible Diesel d'hiver pour prévenir des précipations de
paraffine entrainant un colmatage des conduites et du filtre. Toutefois a températures
extrémes, le combustible d'hiver n'est pas exempt de la formation de précipitations. Pour
le cas ou vous seriez obligé d'utiliser un combustible d'été, ou par grand froid un com-
bustible d'hiver, nous vous recommandons des mélanges a base de pétrole lampant, de
combustible de tracteurs ou d'essence de qualité courante selon le tableau suivant:

Température Combustible Complément Combustible Complément
extérieure d'été % % d'hiver % %
jusqu'a —20° C 90 10 100 =
jusqu'a —10° C 70 30 100 o) i
Jusqu'a —14° C 50 50 80 20
jusqu'a —30° C —_ - 50 50

La méthode suivante permet de constater si un combustible est approprié a I'emploi @
basses températures: Prenez une fiole remplie de combustible et soumetiez la-a la tempé-
rature extérieure. Si vous constatez la formation de flocons de paraffine, n'utilisez ce
combustible qu'en été ou pour I'exploitation du moteur dans un local tempéré.

. Avant de lancer le moteur, préchauffage durant 1-2 minutes au moins.

L'opération de lancement s'effectue comme décrit aux pages 8 et 9. En hiver, si le moteur
ne tourne pas rond, prolongez le préchauffage de 1 @ 2 minutes.

Nous recommandons en hiver de dégommer & la manivelle les moteurs & lancement
manuel en ayant soin de dévisser le porte-papier, avant de procéder au lancement.
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4. Evacuez chaque semaine les boues de décantation qui se déposent dans le fond du

réservoir @ combustible et sur le filtre, pour cela dévissez le bouchon de vidange (7)
— Fig. 31, 32, Page 19 —.

5. Maintenez la batterie en bon état de charge.

La capacité d'une batterie est moindre a basse température qu'a température normale.

Une batterie tenue au chaud permet un démarrage rapide. Veillez a avoir des connexions
bien serrées.

6. Le filtre d'air @ bain d'huile sera rempli d'une huile de méme viscosité que celle utilisée

pour la lubrification du moteur.

7. Lorsque les températures ambiantes descendent au-dessous de —20° C, nous vous con-

seillons, aprés avoir déposé le démarreur, d'enduire la couronne dentée d'une graisse
résistant au froid telle que Bosch-Fett FT1V 31. Cette opération facilite la prise du pignon.

Soins & donner aux organes extérieurs du moteur

Ces soins sont de toute importance lorsque les
conditions de fonctionnement sont particuliére-
ment salissantes. Une crodte de poussiére formée
sur les ailettes de refroidissement des cylindres
(1) et des culasses (2) — Figure 12 —, en particulier
en présence d'huile et de combustible, abaisse
considérablement la fonction de refroidissement
de celles-ci.

Dévisser les écrous moletés (3) — Figure 13 — pour
pouvoir déposer le capot-guide d'air (4). Dans le
cas d'un moteur @ 2 cylindres, on devra enlever
la téle déflectrice (5) aprés avoir dévissé la vis de
fixation (6) — Figure 14 — pour pouvoir nettoyer
les ailettes de refroidissement.

Nous vous conseillons de nettoyer les ailettes a
sec a 'aide d'un fil de fer et, si possible, d'un jet
d'air comprimé. Si vous utilisez du gas-oil, rincez
ensuvite les ailettes avec une solution de soude
qui évitera la formation d'une pellicule grasse.
Laissez tourner le moteur quelques instants afin
que |'eau puisse s'évaporer; vous évitez ainsi la
formation de roville.

Py

Si vous avez une source d'air comprimé a votre
disposition, chassez, du cété sortie d'air, un jet

s

d'air a travers les ailettes de refroidissement.

Toutes les autires téles déflectrices pourront étre
facilement déposées en atelier, pour procéder au
nettoyage général des ailettes de refroidissement.

1



Fig. 15

Fig. 17

Purge d'air sur le systéme d’alimentation
en combustible

Veillez a ce que le réservoir a combustible ne soit
jamais complétement vide. La ot il y ade 'air, on
ne rencontre pas de combustible, ni dans le réser-
voir ni dans les tuyauteries. L'air qui s'y trouve
empéche la bonne circulation du combustible
vers la pompe d'injection, ce qui fait que le
moteur o des ratés ou ne part pas. Aprés le
nettoyage du filire & manchon de feutre ou le
démontage des tuyauteries, la purge d'air de-
viendra nécessaire.

Pour cela desserrer de deux a trois tours la vis de
purge d'air (2) placée sur le haut du filtre a com-
bustible (1) — Figure 15 — jusqu'a ce que le com-

bustible s'en écoule sans bulles d'air.

Il n’est pas nécessaire de faire la purge d'air du

filire @ combustible logé a I'intérieur du réser-
voir & combustible.

Pour faire la purge d'air des tuyauteries (3)
— Figure 16 — conduisant a la pompe d'injection,

il suffit de desserrer légérement la vis creuse (4).

Pour faire la purge d'air de la pompe d'injection,

il faut desserrer la vis fendue qui se trouve &
droite a cété de la vis creuse (4).

Si les tuyauteries (5) — Figure 16 — allant aux
injecteurs ont été déposées, on devra également

'

en effectuer la purge d'air. Pour cela, actionner le
démarreur ou la manivelle de lancement aussi
longtemps que nécessaire pour permettre au
combustible de s'écouler sans bulles d'air au rac-
cord fileté (6) — Figure 17 — préalablement des-

serré.
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Quelques conseils relatifs au schéma

d’entretien

l Vérifiez le niveau d’huile
journellement,

pour le moins toutes les dix heures de marche. Le
moteur se trouvant a |'arrét doit étre placé hori-
zontalement. Enlevez la jauge de niveau d'huile
(2) maintenue par le couvercle (1) — Figure 18 —
de l'orifice de remplissage d'huile, essuyez la
avec un chiffon qui ne s'effiloche pas, replongez
la dans le carter jusqu'a sa butée et retirez la a
nouveau. Le niveau d'huile doit atteindre la mar-
que supérieure (3) portée sur la jauge; s'il ne de-
vait atteindre que la marque inférieure (4) le com-
pléter en versant de I'huile par I'orifice (5). Vous
éviterez ainsi des incidents sur le moteur par
grippage des pistons et des paliers.

'

Il serait bon d'humecter de quelques gouttes
d'huile la vis d'arrét de la commande Bowden du
levier de décompression, @ I'occasion de chaque
contréle du niveau d'huile. Ceci s'applique aux
moteurs @ lancement manuel.

B2 verifiez et nettoyez le filtre d'air a
bain d’huile

en fonction des quantités de poussiére absorbée entre 10 et
60 heures de marche. Le moteur devra &tre a I'arrét depuis
au_moins une heure. L'huile contenue dans le filtre (1)
- Figure 19 — aura eu le temps de s'écouler dans le bol (2).

En enlevant les agrafes (3) de fixation, vous pourrez dégager
le bol. La partie inférieure du filtre (4) — Fig. 20 — se détache
facilement d'un léger coup de main. Versez la vieille huile
devenue épaisse et nettoyez les piiéces (2) et (4) dans du
qas-oil. Aprés avoir laissé le gas-oil bien s’égoutter du
filtre (4), mettez de I'huile & moteurs fraiche dans le bol
jusqu'au niveau du repére (5) (moulure) et montez le avec
le filtre (4) nettoyé.

soit bonne.

Lorsque |
démonter une fois par an le filire d'air & bain d'huile
complet. Nettoyez le treillis monté dans la partie supérieure
du filtre en le w_o:mmai plusieurs fois dans du gaos-oil

atmosphére est moyennement poussiéreuse, il faul

propre. Lorsque I'air est particuliéerement chargé de pous-
siére, cette opération est a faire deux fois par an.

Les moteurs appelés a fonctionner dans une atmosphére
poussiéreuse comprennent souvent un séparateur primaire
a cyclone (7). Son récipient collecteur de poussiére (8) est
a vider dés qu'il est rempli a moitié afin que le séparateur
primaire garde sa pleine efficacité. 5 | avec

d'a d’'huile propre le mo

pomn

de
celui-ci

ement @ recevoir la poussiére
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Schema des travaux d'entretien des moteurs diesel EMPIEERBI T 2 F;L310

MMM%:H& @ exécuter soi-méme Vérifier, Faire le plein Bistie
Pa q a confier @ un spécialiste nettoyer avec: remplacer 9
d'entretien Y p
Vérifier le niveau d'huile dans le carter d'huile . . hocmm.nmmﬁéoc Huile HD 13
; *oimn_m _mio&, ot
eures de marche érifier et nettoyer le filtre d'air a bain d'huile . . : : :
ou tous les {entre toutes les 10 @ 60 h. selon la teneur en poussiére de |'air) Combustible Diesel Huile 13
250 km
Tourner une fois la manette du filtre a lamelles . . a la main - 16
toutes les 120 h. de marche s'il est employé une huile HD normale
Vidange d'huile WO - ; Huile HD 16
toutes les 240 h. de marche s'il est employé une huile HD Suppl. | w
Véritier le jeu des soupapes a chaque vidange ]
d'huile, ﬂoS, la premiére fois aprés 20 heures Jauge m_mvomummA v - 17
dermarcha: . s 5. 5 5 % &5 5. tr e i i w
toutes les _wﬁ_“ Varifier le ieu du dé - I
heures de marche rifier le jeu du décompresseur, ceci sur les T I
ou tous les moteurs @ lancement manvel . . . . . . . . .. Jauge d'épaisseur 7
3000 km - W
Nettoyer les ailettes de refroidissement . . . . . . moﬂﬂm%ﬁwﬂﬁﬂ_m - u__m
Vérifier le niveau de I'électrolyte . . . . . Baguette en bois Eau distillée 18
Nous recommandons de nettoyer le filire a . 0o
toutes les 240 combustible; le cas échéant plus tot si la :mﬂ_wvmm_h_mﬂwmﬁqo Combustible Diesel| 19
heures de marche puissance du moteur baisse . . . . . . . Yag
ow.mmm_ﬂmm Vérifier la tension de la courroie trapézoidale Pression du pouce, - 20
P ; de 10-15 mm
toutes les 1200
rmcwﬂm*mmh“nrm Déposer le filtre d'huile de graissage et le nettoyer . | Combustible Diesel = 21
30 000 km
toutes les 600 Révision des injecteurs . . . . . . . . . . . .. - ; - 21
heures de marche (
ou tous les |
15000 km Révision de la dynamo et du démarreur . . . . . = = 21

Notre garantie prendra fin en cas d'intervention non
avtorisée par nows durant la période de garanlie!
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Le moteur se trouvera en permanence & votre service et sa
longévité gagnera si vous effectuez consciencieusement les
travaux d'entretien tels que nous les prescrivons. Leur pério-
dicité vous en est indiquée en fonction de notre expérience pra-
tique. Nous insistons sur la nécessité d'utiliser les lubrifiants et
les produits d'entretien appropriés que nous prescrivons. Les 12
travaux d'entretien (B 1 a B 12), a effectuer aux endroits indiqués,
ne sont pas seulement traités au schéma ci-contre, mais aussi aux
pages 11 et 13 & 20 avec plus de détails. Prenez le temps de lire
ces pages attentivement.
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BBl Actionnerlamanette du filtre d’huile

Ceci devra se faire tous les jours, pour le moins
aprés 10 heures de marche — Figure 21 —

Le filtre d'huile de lubrification est un filtre a la-
melles. La pompe & huile refoule I'huile a tra-
vers ce filtre & nettoyage mécanique. Les impu-
retés se déposent sur la paroi intérieure du filtre.

Chaque mouvement de rotation de la manette
(4) — Figure 21 — entraine le filtre a lamelles. Le
peigne fixe débarrasse les lamelles des impure-
iés qui s'y sont déposées. L'huile ainsi purifiée
atteint toutes les portées.

Le bon fonctionnement de ce filire dépend des
soins que vous lui apporierez.

BB Effectuer la vidange d’huile

toutes les 100 & 120 heures de marche lorsqu'il est
otilisé une huile HD normale et toutes les 200 a
240 heures de marche avec une huile HD Supple-
ment |. En cas de conditions de fonctionnement
défavorables telles que service en hiver, lance-
ments el arréts fréquents, longues périodes de
ralenti ou charge insuffisante et emploid'un com-
bustible renfermant plus de 0,5% de soufre, la
vidange doit avoir lieu plus souvent, c'est-a-dire
toutes les 120 @ 150 heures de marche. Seulement
sur un moteur neuf ou revisé, les deux premieres
vidanges doivent avoir lieu plustét (voir page 14).

Observez rigoureusement la périodicité des vi-
danges.

Sur les moteurs qui ne sont que temporairement
en service, par ex. groupes électrogénes de se-
cours, la vidange d'huile doit se faire au moins
tous les six mois.

La vidange d’huile ne s’effectuera que lorsque le
moteur est chaud, du fait que I'huile s'écoule
alors plus facilement. Pour ce faire, dévissez le
bouchon de vidange (1) — Figure 22 —situé sur le
fond du carter d'huile et évacuez I'huile altérée.

N'oubliez pas d'éloigner aussi les boues de dé-
cantation qui se sont déposées dans le corps du
filire, en dévissant le bouchon de purge (3). Si le
bouchon de purge (3) n'existe pas sur votre mo-
teur, nettoyez le filtre @ huile en vous reportant
aux indications du paragraphe B 12. Aprés la
vidange revissez le bouchon de purge. Par l'ori-
fice (4) faites le plein d'huile jusqu’a ce que le
niveau atteigne la marque supérieure (3)-Fig.18-.

Aprés une marche de courte durée vérifiez a
nouveau le niveau de ['huile.

Quantités d'huile nécessaires aprés la vidange:
environ 2 litres dans un moteur a 1 cylindre
environ 3 litres dans un moteur a 2 cylindres
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BB Nettoyage des ailettes de

refroidissement.

Effectuer cette opération toutes les 120 heures de
marche. Elle est particuliérement nécessaire lors-
que le moteur est utilisé dans des conditions
riches en poussiére. Une crolte de poussiére,
formée sur les ailettes de refroidissement des
cylindres (1) et des culasses (2), en particulier
en présence d'huile et de combustible, abaisse
considérablement la fonction de refroidissement
des ailettes. Se rapporter aux indications de lo
page 11.

BB vérifier le niveau de I'électrolyte.

Faire cette vérification toutes les 120 heures de
marche, dans chaque élément, aprés avoir dé-
vissé les bouchons (1) — Figure 28 —. Il est souvent
prévu des garnitures de contréle EA jusquicu
fond desquelles I'électrolyte doit arriver. Sinon
se servir d'une baguette en bois (3), l'infroduire
jusqu'a la surfoce supérieure des plaques en
plomb; cette baguette doit étre mouillée sur une
hauteur de 10 @ 15 mm.

Si le niveau de l'électrolyte est trop bas, faire
'appoint en ajoutant seviement de I'eau distillée.
Eviter de poser un outil métallique sur la batterie
a cause du danger de court-circuit. De temps en
temps, en faire vérifier la capacité. Se rapporter
également aux conseils donnés en page 11 rela-
tifsal'v

isation de la batterie en hiver.
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l Vérification du jeu aux soupapes

a effectuer lors de la Tére et de la 2éme vidange d'huile
et plus tard, dans des conditions normales de marche,
ériodiquement entre 240 et 360 heures de marche lorsque
F moteur est froid.

Nous prescrivons impérativement de procéder @ la vérifi-
cation du jeu aux soupapes,
en service quotidien de 10 heures tous les 2 mois
en service semi-journalier tous les 4 mois
en service saisonnier au moins une fois I'an.

En présence de sévéres conditions de marche, par exemple
en présence de fréquentes modifications de la charge du
moteur, de fréquents démarrages et arréls auv cours du
travoil quotidien ou d'un air ambiant trés chargé de
poussiéres, la périodicité de la vérification du jev aux
soupapes sera plus fréquente; le jeu sera calé @ la cole
maxima de 0,15 mm.

_.m_mcocxmo.._nounmnw__.::m_éo:m:mm_n :m:_‘mud
indispensable entre le culbuteur el la tige de soupape
wuam::a du culbuteur 3 et tige de soupape 5 de la fig. 27).
‘il est bien calé le moteur fourne rond et développe toute
sa puissance. L'opération de calage peut éfre effeciuée
~ selon les indications ci-dessous — par tout bon opérateur;

en cas d'hésitation, s'adresser au concessionnaire le plus
proche,

La vérification du jeu aux soupopes s'effectue au moyen
d'une jouge d'épaisseur de 0,15 mm (7 de lo figure 26) a
moteur froid.

A l'cide de la courroie d'entrainement de la turbine de
refroidissement virer le vilebrequin aussi longtemps pour
que les 2 soupapes du cylindre inferessé soient fermées

c.a.d. jusqu'a ce que la fige des culbuteurs (6) des sou-
papes @ vérifier se laissent tourner de la main. La jauge
d'épaisseur (7) de 0,15 mm doil pouvoir éfre introduite de
justesse dans |'intervalle (1) entre la pastille (3) du culbu-
feur et la tige (5) de la soupape, et cela aussi bien a la
soupape d'admission qu'a Am_u_m d’échappement.

Pour autant que I'intervalle (1) est trop haut ou trop étroit,
devisser le contre-écrou (2) de 1 @ 2 tours et agir avec
un tourne-vis sur la vis de calage ? de facon qu'aprés
avoir resserré le contre-éerou .m'. a lame de la jauge
puisse éire refirée de justesse.,

B8N Vvérification du jeu au dispositif de
décompression

a effectuer toutes les 120 heures de marche, a
moteur froid.

Cette vérification s'effectue d'une maniére iden-
tique @ celle de la vérification du jeu aux sou-
apes au moyen d'une jauge d'épaisseur (1 de
a figure 28) de 0,5 mm.
La soupape d'échappement étant fermée, la lame
de lo jauge (1) ne doit pouvoir étre introduite
que de justesse entre la pastille (3) du culbuteur
et le levier de décompression ﬁ:. Pour autant que
l'intervalle (1) se décele trop haut ou trop étroit,
dévisser de 1 @ 2 tours la vis (5) @ pans intérieurs
creux et agir avec un tourne-vis sur la douille
excentrée (6) de facon qu'aprés avoir resserré
la vis (5), la lame de la jauge puisse étre retirée
de justesse.

*) Le dispositif de décompression ne se rencontre que sur
les moteurs lancés a la manivelle; il facilite le démar-
rage du moteur du fait que son enclenchement provoque
une ouverture passogére de la soupape d'échappement.
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Fig. 30

10372

BBBN Nous vous conseillons de nettoyer

le filtre @ combustible *)

toutes les 240 heures de marche, pour le moins
lorsque la puissance du moteur baisse.

Lorsque le filtre se trouve & I'extérieur du réser-
voir & combustible, fermer le robinet d'arrivée du
combustible, enlever la vis d'assemblage (5)
— Figure 29 —, le bol du filtre (6) et extraire le
manchon de feutre (4) — Figure 30 —

Le manchon en feutre (4) — Figure 30 — sera ob-
turé a ses deux extrémités a 'aide des deux bou-
chons 1 et 2 du dispositif de nettoyage joint aux
autres outils. Plongez le manchon dans un réci-
pient contenant un combustible Diesel propre, en
veillant a ce que le caoutchouc (3) reste sec. Lors-
que le feutre s'est suffisamment imbibé de liquide,
soufflez fortement & la bouche ou avec de l'air
comprimé a travers le flexible (3). Il se forme sur
la paroi extérieure des bulles d'air. Elles ont
entrainé avec elles des impuretés qui seront en-
levées au pinceau.

Renouvelez cette opération aussi longtemps que
le combustible utilisé au nettoyage restera
trouble. Veillez a la parfaite étanchéité lors du
remontage.

La purge d'air s'effectue selon nos indications
en page 12.

Lorsque le filtre est logé dans le réservoir & com-
bustible, évacuer tout d'abord les boues en ouy-
rant le bouchon de purge (7 des figures 31 et 32).

Ouvrir le couvercle fileté (8) de I'orifice de rem-
plissage, saisir la poignée (9) du filtre, logée
dans la bordure de |'orifice de remplissage, I'en-
foncer légerement, tout en l'inclinant un peu, de
fagon a la dégagerde son arrétoir. Dévisser alors
la vis a chapeau (11) de la poignée (9), extraire
le manchon de feutre et le nettoyer selon les

prescriptions ci-dessus.

Il n'est pas nécessaire, aprés le remontage, de
faire la purge d'air.

*) Le filtre @ combustible a pour but de ne laisser parvenir @
la pompe d'injection et aux injecteurs qu'un combustible
absolument libre de toute impureté. C'est en effet de cette
qualité du combustible que dépend le bon fonctionnement
de ces organes trés délicats.
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Fig. 33

BB Tensiondelacourroie trapézoidale

Aprés toutes les 240 heures de marche vérifiez a
la pression du pouce la tension de la courroie
trapézoidale qui ne doit pas pouvoir étre enfon-
cée de plus de 10 @ 15 mm. Pour retendre la cour-
roie trapézoidale, desserrer légérement les
écrous six pans (1 et 2). Déplacer alors la dyna-
mo ou le galet tendeur vers |'extérieur, autant
que nécessaire pour obtenir la tension requise.
Resserrer a fond les écrous six pans.

Des courroies neuves doivent étre retendues
aprés un court service, au plus tard aprés 40 heu-
res de marche.

Pour déposer la courroie trapézoidale, et sans
courir le risque de I'endommager par I'emploi
d'un tournevis, il suffit de desserrer légérement
les écrous (1 et 2) de I'éclisse de fixation, et
d'amener la dynamo ou le galet tendeur tout
contre le moteur. Une légére rotation du vilebre-
quin facilite, en outre, cette opération.

B Filire d’huile

Toutes les 1200 heures de marche ou méme plus
t6t, si la manette du filire d'huile (1) — Figure 35 —
ne peut étre actionnée qu'avec difficulté, faire
la vidange de I'huile altérée en dévissant le bou-
chon (2) d'évacuation des boues.

Enlever les 4 vis six pans mwu du filtre a lamelles.
Nettoyer au gas-oil les lamelles ainsi que le
corps du filtre (4).

Le filtre d'huile de graissage est un filtre a la-
melles. L'huile, aspirée par la pompe, est chassée
sous pression a travers le filtre a lamelles. Les
impuretés se déposent sur la paroi intérieure du
filtre. Chaque mouvement de rotation de la ma-
nette (1) — Figure 35 — entraine le filtre a lamelles.

Le peigne fixe débarrasse les lamelles des impu-
retés qui s'y sont déposées.

Il est de toute importance d'actionner une fois
chaque jour la manette du filtre a lamelles.

L'huile cinsi purifiée atteint toutes les portées.

Le bon fonctionnement de ce filtre dépend des
soins que vous lui aopporterez.

Lors du remontage du filtre d'huile, veiller a une
parfaite étanchéité. Faire tourner le moteur pen-
dant quelques instants, aprés avoir effectué cette
opération, et observer l'indicateur de pression
d'huile.
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Fig.

Si

Travaux d'entretien @ faire exécuter en
atelier

Bl injecteurs

Toutes les 600 heures de marche démonter les
injecteurs, les nettoyer au gas-oil et s'assurer
qu'ils sont bien tarés @ 125 kg/cm?, tarage pre-
scrit @ leur emploi sur les moteurs DEUTZ. Cette
vérification se fait au moyen du dispositif de

vérification des injecteurs (Figure 36).

M2 Dynamo et démarreur

Nous vous recommandons de faire vérifier lo
dynamo (1) — Figure 37 — toutes les 600 heures
de marche par un spécialiste. Lorsque le démar-
reur est fréquement utilisé, il sera bon de la
faire vérifier toutes les 1200 heures de marche.

37 T e e R U S R

Conservation du moteur

vous vous trouvez dans |'obligation de mettre votre moteur au repos pour une longue

durée (par ex. pendant ['hiver), nous vous conseillons pour éviter la formation de rouille
d'effectuer de la maniére suivante la conservation de votre moteur:

1.
2,

3.
4,
>

7.

8.
Ce

Nettoyer les organes extérieurs du moteur au gas-oil ou a I'essence pure.
Faire la vidange d'huile, lorsqu'elle est encore chaude, et mettre de I'huile anticorrosive,
ar ex. Shell Ensis 20.
idanger I'huile du bol du filtre d'air, le remplir d'huile anticorrosive.
Vidanger le combustible et le verser & nouveau dans le réservoir aprés y avoir ajouté
10 % %m Shell-Ensis 20 et avoir bien mélangé.
Faire tourner le moteur pendant 10 minutes; les tuyauteries, le filtre, la pompe ainsi que
les injecteurs auront eu le temps de se remplir du mélange et le lubrifiant aura atteint
toutes les parties du moteur.
Apres cette opération, enlever les cache-culbuteurs et injecter un mélange de combustible
et de 10 % de Shell-Ensis 20 dans les chambres de culbuteurs, ensuite remettre les cache-
culbuteurs en place.
Faire tourner le moteur, sans allumage, afin de répartir |'anticorrosif sur toutes les
chambres de combustion.
Obturer I'orifice d'aspiration du filtre d'air ainsi que le pot d'échappement.
tte méthode vous assure, en fonction des conditions atmosphériques, une protection

anticorrosive de 6 G 12 mois. Il ne sera pas nécessaire de faire le vidange des mélanges
de conservation lors de la remise en service, mais il y aura liev de raccourcir de moitié
I'échéance de la prochaine vidange d'huile.

A

la place de Shell-Ensis 20 on peut prendre tout autre produit anticorrosif de marque

ayant la méme qualité.
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Incidents qui peuvent se présenter, leurs causes possibles et les moyens

d'y remédier.

Presque toujours les incidents sont occasionnés par une fausse manceuvre @ la conduite du
moteur, un manque de lubrification ou un manque de soins. Lisez donc avec soin, lorsqu'un
incident se présente, les conseils que nous vous avons donnés entre la page 7 et la page 21.
Peut-étre vous les avez négligés. Pour le cas ol vous ne pourriez trouver la cause d'un
incident et ne pourriez de ce fait y remédier, adressez vous a votre agent ou a un atelier

spécialisé « DEUTZ».

- ’ . < i
Incident  No.: Cause probable Comment y remédier | ;oo
A 1 | Réservoir vide Faire le plein et faire la 12
purge d'air
Le moteur 2 | Robinet d'arrivée fermé L'ouvrir (si nécessaire pur- 12
ne part pas ge d'air)
3 | Filtre a combustible Nettoyer le manchon en 19
engorgé, précipitations de | feutre, faire la vs.mwm d'air, 12
paraffine en hiver iser un combustible 10
d'hiver
4 | Fuite sur la tuyauterie La vérifier et resserrer tous
les raccords
5 | La lampe-témoin de charge | Engager plus profondément
ne s'allume pas, bien que | la clé-contact, vérifier les
I'ampoule soit intacte bornes de la batterie ainsi
que les connexions
6 | Le témoin de v_,m.nrnc:owm Serrer les connexions et les
ne rougit pas, bien que la | bornes, vérifier ou rempla-
batterie soit bien chargée | cer les spires du témoin de
préchautfage
B 7 | Faible débit de la batterie, | Faire vérifier la batterie, 1
bornes oxydées ou mal ser- | nettoyer les bornes, les ser-
Le moteur rées, de ce fait le démar- | rer et les enduire de graisse
part mal reur tourne trop lentement; | exempte d'acide; dégom-
en hiver huile trop épaisse | mer le moteur & la main 10
8 | Emploi en hiver d'une huile | Utiliser une huile correspon-| 10
trop épaisse dant & la température am- 7
biante
9 | Trop faible arrivée de com- | Nettoyer le filtre & combus-
bustible, colmatage du cir- | tible, faire la purge d'air.
cuit de combustible du fait | Vérifier I'étanchéité des | 19
des précipitations de paraf- | tuyauteries, serrer les rac- 12
fine en hiver cords. A basses températu-
res, utiliser un corabustible
d'hiver. 10

22

Zo.“‘ ‘

Voir

_ Incident Cause probable Comment y remédier | .o,
(@ 10 | Trop faible arrivée de com- | Nettoyer le filtre a combus- 19
Le moteur bustible tible, faire la purge d'air. 12
tourne mal, Resserrer les raccords sur
SGRUEsERES les tuyauteries
%m:.m:co . 2
11 Le jeu des soupapes est mal | Le régler
réglé, le ressort est brisé Faire remplacer le ressort 17
12 Les injecteurs coincent S'adresser a un spécialiste 2]
D 13 Niveau d'huile trop élevé Le ramener jusqu'a la mar- 13
Boste foiiide que supérieure
n_o.“"__“nwu? 14 Niveau d'huile dans le filtre | Le ramener a la marque 13
d'air a bain d'huile trop
éleve
15 Compression  insuffisante | S'adresser a un spécialiste
par suite de rupture ou
m:vuomm des segments
e jeu -des soupapes n'est | Le régler 17
pas correct
E 16 Les ailettes sur lo culasse ou | Les nettoyer, en particulier n
le cylindre sont encrassées | les ailettes de la culasse 18
Le moteur
chauffe 17 Injecteurs défectueux S'adresser au spécialiste 2
18 Le débit de la pompe d'in- | S'adresser au spécialiste
jection n'est plus correct
19 Amenée insuffisante d'air | Dégager |'arrivée d'air 26
vers la soufflante
F 20 Fuites sur le circuit de lubri- | Arréter immédiatement le
fication moteur
La pression Vérifier les raccords filetés
Phbila osl de la pompe & huile et du
trop faible manometre et resserrer les
vis.
Le cas échéant, consulter
un spécialiste .
G 21 Vitesse de rotation de la | Veérifier la tension de la 20
dynamo trop basse courroie
La lampe-
témoin de 22 La dynamo ne n:o_‘mm%am S'adresser au spécialiste 21
charge s'allume la batterie par svite d'un
pendant incident sur elle-méme ou
la marche surlerégulateur-disjoncteur
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Quelques conseils a 'adresse
du spécialiste!

Nous nous adressons ici aux spécialistes qui
n'appartiennent pas a des ateliers de concession-
naires DEUTZ ou MAGIRUS.

Nous traitons en particulier du serrage des vis de
culasses du fait qu'il est différent de la régle
habituelle. L'angle de serrage est de toute impor-
tance et nous voulons vous indiquer ici comment
déterminer — Figure 38 —, selon un cadran de
montre, les différents angles de serrage.

Il suffit de tourner la broche de la clé & douille
d'un angle égal @ celui que forment entre elles
la grande et la petite aiguille. L'angle de 60° que
forment les pans d'une vis hexagondle peut éga-
lement servir de repére.

La position des vis de culasse 1, 2, 3 et 4 est in-
diquée a la figure 39. La téte de vis (3) se trouve
dans le canal d'aspiration. Pour y accéder, il faut
enlever I'écrou & six pans (5) et déposer le tuyau
d'aspiration (6). Avant de replacer le tuyau d'as-
piration (6), veiller @ bien mettre en place le
joint (7).

Serrer les vis de culasses

1. Placer les vis en utilisant la clé a douille sans
y mettre la broche et les serrer en croix, alter-
nativement et uniformément — Figure 40 —,

2. Serrer les vis aprés avoir emboité la broche,
la saisir de court de fagcon que les mains tou-
chent la clé; le faire en forme de croix et alter-
nativement, sans foire force (Couple de ser-
rage 2 a 3 mkg) — Figure 41 —.
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Remarquez que les vis de cu-
lasses ne doivent en aucun
cas etre serrées lorsque le
moteur est chaud, comme il
en est le cas sur certains mo-
teurs. En cas de fuite ne pas
se contenter de resserrer les
vis, mais les desserrer toutes
les quatre et les resserrer

lorsque le moteur est froid.

3. Bloquer les vis alternativement en se servantde
la broche enfichée d'un cété (le cas échéant
munie d'une rallonge) en trois mouvements:
ler mouvement = 30°, 2éme et 3¢me = chacun
de 60° soit 150°.

Quelques conseils pour le blocage de vis!

Nous vous décrivons ici toute une série de vis
dont le serrage @ la main s'effectue de la méme
facon — Figure 41 —. Saisir la clé de telle facon
que le pouce touche la téte de la clé. Effectuer
alternativement le serrage des vis sans faire for-
ce, ce qui doit correspondre a un couple de ser-
rage de 2 a 3 mkg.

Humecter légérement avec de I'huile @ moteur.

1. Resserrer les vis de bielles, voir Figure 42, la
broche de la clé a douille ne sortant que d'un
coté de la clé, en deux mouvements ler = 30°,
2éme = 60° soit 90°. Aprés avoir remplacé les
coussinets, il est impérativement nécessaire
d'employer des vis neuves.

2. Sur le moteur a 2 cylindres resserrer les vis de
fixation des portées de paliers (90 mm de long),
comme indiqué a la figure 42, avec un anglede
serrage de 90°. Les vis de chapeaux de paliers
(80 mm de long) en deux mouvements: ler =
45° et 2¢me = 30° soit 75°.

3. Resserrer les vis de conire-poids du vilebrequin,
comme indiqué a la figure 42, en deux mouve-
ments: ler = 45°, 2éme = 30° soit 75°.

4. Resserrer les vis de fixation du volant, comme
indiqué & la figure 42, en deux mouvements:
ler = 30°, 2éme = 60° soit 90°.

Aprés une avarie aux paliers, un grippage de
pistons ou une révision générale, il faut prendre
des vis neuves.

5. Resserrer les vis de fixation de la rove dentée
de vilebrequin, comme indiqué a la figure 42,
en deux mouvements: ler = 30°, 2éme = 30°
mo_w_ 60°. Un angle de serrage de 75° est tolé-
rable.

6. Resserrer les vis extensibles de la soufflante,
comme indiqué a la figure 42, sous un angle
de serrage de 105°.

7. Resserrer les vis de fixation de la poulie de
courroie trapézoidale, comme indiqué a la
figure 42, sous un angle de serrage de 180°,

Lors de la mise en place d'un piston neuf il faut
veiller @ ce que les canaux ménagés dans le
sommet du piston soient orientés vers le coté
chambre de turbulence de la culasse.

25



Caractéristique techniques & I'usage du spécialiste

Jeu de soupape, le moteur étant froid,

Admission ouvre @ . . .
Admission ferme a@ . . le jeu de soupapes
Echappement ouvre a étant correct
Echappement ferme & . e o

Retrait du piston, mesuré au fil de plomb
a) moteur doté d'un démarreur électrique
b) moteur lancé & la manivelle

Tarage a l'injection . . . . . .

Début d'injection . . . . . .. ...
(crémailliére en position de démarrage)

Ordre d'allumage sur un 2 cylindres

Admission et échappement = 0,15 mm

32° du vilebrequin avant le P.M.H.
64° du vilebrequin aprés le P.M.B.
76° du vilebrequin avant le P.M.B.
32° du vilebrequin aprés le P.M.H.

delal,2mm

de 0,9a1,1 mm

125 kg/cm?

16,5°+1° du vilebrequin avant P.M.H.

2-1

Sur le moteur a 2 cylindres le repére de PMH sur la poulie correspond au cylindre No. 2.

Quelques conseils pour le montage du moteur dans un engin

Une bonne marche de votre engin vous sera en tous les cas garantie, si vous appli-

quez les conseils suivants:

Veillez a ce que l'air chaud sortant du moteur ne soit pas & nouveau aspiré. De 1 air
chaud en amont de la soufflante provoque un échauffement du moteur, de I'air

' '

chaud arrivant au filtre d'air a bain d

Evitez un circuit d

'

huile entraine une perte de puissance.

air chaud, évacuez |'air sortant du moteur. Si vous avez |'intention

de monter un dispositif d'évacuation d'air chaud, adressez-vous & nos usines, nous
vous soumettrons des propositions relatives a ce probleme.

L'air destiné au refroidissement et a la combustion doit étre libre de toute impureté;
nous avons des piéces appropriées @ votre disposition.

y '

Avant de vous décider a effectuer |

adaptation d'un moteur, mettez-vous en relation

avec nous, nos spécialistes vous conseilleront volontiers. |ls sont & votre disposition
pour discuter sur place avec vous de ces questions.
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