Instructions sommaires

T
EEE i-Ei_—;‘fjg"i 2; : ‘4
A 5 s_g
d ot RN
i ?ﬁ ézégéﬁi ey g?‘é‘g
1 *gE Eg.?;‘g z
F i Fillh B il £
AR 9
e 11T 3 LS
shary 0 43
RIEERIRITR R
B 3he b "gs;ii 5
i aRs o iﬁsﬁ;ﬁ :
T g %
glaatili 2 3
HMINIRITE
-sxg ;g;‘—i‘%ﬁh, }!E? 14 g §
E%iiiﬁ“fii—"ég g; i =
[ Bl i a1y
ST

Ca1é pompo dinjection

Conduit de sortie de 'sou de
refroidissement G
Conduit d'ospiratien d'air
Couvercle de la chambre & eau
Filire & huile

Pompe de circulation d'esou de
refroidissament

Courroie fropézoidale

r
I'entrainement da lo pu?no:e d'eau de

refroidissemeant

Amartisseur de vibrafions
Réfrigérant d'huile de groissage
Robinet de vidange de F'eoy
refroidissement

Cuve & huile

Manatte de variation de régime
Manette d'arrét

Pompe d'alimentation en combustible
Pompe d'injection

Jauge de niveou d'huile

Conduit d'évacuation d'eau

Goulolte de remplissage d'huile

avec évent
Entrainement de lo pompe d'injection
3‘|&:rrwr d'huil

1] e
?mnnp:n'!onwuinmn! de la
gompe d'injection

ignon d'attaque du démarreur
Pignan d'entrainement de la

Eompo a huile
ouranna du vilebrequin
Vaolant

HERRBNeEERY B

)

)
=l

2 @ @

aur
Culbuteur de la soupape d'admission
d'échappement

Culbuteur de la soupape d'
Injecteur

Cache-culbuteurs i
Couvercle de la chambre oux figes
de eulbuleurs

BLEL&G RabzsY
= o,

F4M716
B/F6M 716

B/F 8M 716

Généralrice

Vilebreguin X
Mnmm} uilibrage du vilebreguin
Galet tendeur
Annegu forique au pied du fat
de cylindre
el
Fiot de cylindre
Piston
Joint sous culasse

ch '
e de prdcombatttion



Circuit forcé de lubrification d'un moteur F 6 M 716

Description du moteur

Les moteurs diesal DEUTZ F 4/6/8 M 716 refroidis par eau fonclionnent selon le principe &

4 temps avec chambre de précombustion.

Leur principe de construction est le méme.

Tows les points & Iubt.f'nor m;omnl I'huﬂI. par une pompe & engrenoges.

Doté des o’ ces maleurs se livrent en version véhicule, en

versian marine ou pour I'emmlnﬂnenT de groupes &l énes.

Il est équipé, ou choix du client, soit d'un demarreur électrique, soit d'un démarreur par

inortie, soit d'un démarreur A oir comprimé. || peut élre oussi prévu pour pouveir élre

lancé par insufflation d'air comprimé dans les cylindres.

En vue dungmenhf leurs pmswnc.el les mofeurs @ & et @ B cylindres peuvent dfre
d'un ion utilisant I'énergie résiduelle des goz

&mtml En oufre, u|| est prévuy d'utiliser ces moteurs sous des angles d'incli-

naison élovis, il est possible de les équiper d'une cuve & huile du type sec qui parmll

alors une inclinaisan longitudinale of lotérale du moteur jusque sous un unn1

Pour outant gue les conditions service exigent des angles d'inclingison nnoore plus

#levis, nous vous prions de vous adresser & I'Usine.

I.a type de construction el le numéra
du moteur sont alompﬂ sur lo plague
d'identification. Le numéro du moteur
f!l en outre estampé sur le corter-mo-
eur.

[Vair figure)

Rmrquez qu'en pr!um:n d’nn comple-fours mécanique doté d'un horamétre, il faut
lue per le fecleur indiqué dons le lobleau udenw!
pour délmmner m(of,lmn! In nembre d'heures de service,

':::":r Facteur Exemple:

1000 tmn x 15 Indication lue | Facteur & | Heures effectives
1200 4/mn x 1,25 sur I'horamétre | 1.000 timn | de service
15001mn x 1

1.800t/mn x 085 0 =x 15 = 15

2000 tfmn x 075

Cireuit forcé de lubrification d'un moteur F6M 716
Lo circuit forcd de lubrification rupdunl& du moteur F&M 716 est, en principe, identique

& celui d'un moteur @ 4 ou 8 cylind, is, on peut y €Os en cos, un
filtre I ire du type ify monté en déris . A trovers lo erépine (24)
4 lextrémité du conduit d' (26}, I'huile do groissage nl ospirée dons la cuve &

huile (21) por la pompe & huile [28) et refoulée dons le conduit de refoulement [23) vers le
réfrigbrant (16),

L'huile quittant le faisceou tubuloire du réfrigéront refroidi & Feau nlrlm au filire (16);
une fois filtrée, elle atteint por la rompe (14] dud dans le carh les
d'omende d'huile oux différents points & lubrifier fels que les poliers principoux (13), s
paliers de bielles (12) et les paliers de 'arbre & comes [11).

Les paliers de Varbre & cames sont dobés chacun d'un passage oblique (10) qui permet
Famenée par d-coups de Ihuile & travers les poussoirs creux (B) ef les tiges creuses (7) des
culbuteurs d'échoppement jusqu'ou pontet (4) des culbuteurs. L'huile refoulée & Vintérisur
des figes creuses (7) des culbuteurs d'échappement arrive por des passages protiqués dans
les culbuteurs [5) et dans les oxes de culbuteurs (3) oux talons (6] des culbuteurs et de 1A
directement oux tiges (2] des soupapes.

dans les chambres (1) oux culbuh retourne par

L'huile en fent qui s'est

des trous [33) dans la cuve a huile.

La [lubrificatien du train d'engrenoges (30) s'effectue por Ihuile qui suinte du palier

d'ajustoge (2],

Les pisfons (32), chocun dolé d'un segment rocleur (31) & lumidres, sont lubrifiés per

projection d'huile provenant des paliers de bielles (12).

Pour prévenir un endommogement de lo pompe de groissage (28), un clopet de surpression

[27) st incorpor au conduil de refoul

Le clapet de by-pass (19) logé dans le réfrigérant d'huile (18) assure le passage de Ihuile

vers le filtre (16) lorsque celle-ci est encore froide et visqueuse ou lorsque le réfrigbrant est

engorgé.

Dans le corter du filire & huile se frouve le clopet régulateur (17) de pression.

Le clopet da by-paoss (15), un pour la fillre primaire et un pour le micro-filtre, garantit

méme en cos de colmatage des filires 'omenée d'huile vers tous les points @ lubrifier.

En cos d'odoptation d'un compresseur d'cir, le 7éme palier do 'orbre & comes présente

un passage (¥) pour le roccordement du circuit da lubrification du compresseur. Le mane-

métre (20) indiquant lo pression d'huile est raccordé & un des passages laléroux d'omende

d'huile,

Selon I'exécution particuliére d'un moteur, on dispose en wlre de plusieurs possages

lntéroux ﬂSl d'omenée d‘llu-lu vors la distribution de I'air P do K et la
do

En prlsma d'un filire ce demier est roccordé au

conduit (22) portant en dérivation du mmﬂ dn refaulement (23).

5
c Sristians bochnt
FeM716 |  FBMTIS
Type FAM7IE | geommis | Bram7is
Membre de t\'!indfu R W é
Alésage ey L 135 135 135
8L s N 160 160
Cylmdrée totale 160 13740 18320
Sens de rotation pour un
plock devant levolont . . . . . . . . . gouche gouche gauche
Principa : Dimsal & 4 tamgs avec chombre da précambustion
Puissance R i . |
ime - o i . .
Régime de rolenti extréme . . . . tfmn 600 400 500
Paids [suivant exécution)
Moteur non suralimenté . . env. kg 77 1085 1485
Moteur suralimenté: sans refroidisseur
d'air furbo-compressé . . . . | env. kg - 1140 1540
Mateur wrullmlnri avec rulrmdlsuul
d'air turbo-compressé . . - 1195 1595

Lubrification en circuit force

Pression de Mhuile de Mmmnm mateur

choud, au rolenti (600 Hfmn} . . kg/cm? 1% 1e 1%
Quantite dhuils, u la vidange . . I 18,5 2 40
Quantité d'huile, & la videnge, pour
cuve & huile du type sec. Rl = k=] -
Température max. de I'eau de refroi-
dissement & la sorfie du moteur . . . °C 85 8 L]
Jeu des soupapes merurd moleur |
Nomission | . . . ... ook chdeme 0,30 a 0,35 mm
Echoppement S ] Fra ol 0,45 & 0,50 mm
aroge 4 I‘-nie:l-on s wialal s kgfemt 150 & 155
spoce neulr ot A T de 1746235
o 22° avant e PMH
s a..pqp. d‘udmlmnn furme m & 62° aprés le PMB
Soupaps d'échappeme f "d @55 avant le PMB
Seupope d’kl\oppmnl flrmu | 4 15" aprés le PMH
Ordre d'allumoge . . . 1-34-2 | 153624 | 1-4-7-6-8-523
Début d'injection l’uns wm:ual'mmﬂonl
@ 1.000 t/mn a1 £
8 1589 Yimn aa i
4 mn e i
4 1:650 Hmn 7 b
3 ;Bm """" sg‘; ; i.. avant P.
Début d'i n]ocﬁon
(evec avance & l"njodlun de 7 . 4187 1"

Les i Iuguul ﬂ di diquées dans le présent manuel ne

nous engagent pos pour l'exécuion du moteur. No\n sommes en droit d'opporter toul

perfectionnement ou moleur sans étre obligés de corriger ce manuel,

* La pwinence sl s rdgime de thogque meleur sont détarmindns an fonchion de ulifivation préves. Indicotion

++ ne bresion. Habtviaal Iniicvesn & selle | Wt foutelsis odmiuible tanl qu’alis it
O, S s oo WA s e s e v
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Conduite du moteur

Tout un nombre de fravoux sont @ effectuer avant la premigre mise en marche de voire
moteur; certains dentre eux devront étre effectués systématiquement en vue de lentretien;
ils sont indiqués ou plan d'entretien.

Tout d’'abord, foites le plein|

1. Combustible
Neutilisez qu'un combustible diesel de gmdl margque ayant une feneur en soufre
inférieure @ 0,5%, si possible, ll veillez & une propreté mélbwiaule au cours du frans-
vasemant, N'ottendez e le réservair soil vide, faites le plein & femps pour éviter
que d. Vair R:' rmi. systéme d’ulumentohnn en combustible; si c'dtait le cos,
vous devriez la purge d'air de lo pompe d'injection, des filtres of des tes d'in.
jection; nous vous indiquons en poge 25 comment o foire, Le moleur quitte Fusine
avec son réservoir vide; il est donc indispensoble de foire la purge d'air ovant la
prumm mise en marche.

A températures extéricures bosses, n'ufilisez qu'un combustible d'hiver! Voir lo nofice
de la page 101
2. Huile & motour

MNous prescrivons impérativement Femploi d'une huile HD wppl‘uonl L

Ce lubrifiont contient des odditifs chimi df'un iculicre; il est

adopté oux dures conditions d'exploitotion des malewl thermigues. Mous conseillons

J’emnlol d'une huile HD telle qu'elle ul ofloﬂe por les grandes raffineries,

Outre leur excellenta qwl-li an tant qu ifi les huiles HD dent |'

fi ol et T ﬂa T combustion et de prévenir les

de maintenir en fine
dépdts do colamine, Cette prupnllt ast lo couse d' ircissement assez ropide de

'un noi
I1|u|h employée, qui ne dmnmu en rien la quulnlt lubrifionte. Si vous observez les
ﬁ:lodlulil de wdnnqa qu ivons, vous n'ourez pos @ croindre dincidents!
huiles HD de la anhnn hll 2104 A doivent pouvair tre mélangées les unes
wnc les autres. Il est, !wulon prudent de ne pas mélanger des huiles HD de différentes

Prescipion impirativ-
aux lemp:

spérievres & + 20°C _ huile HD SAE 30
+m“C¢t = 10°C huile HD SAE 20 W/20

On fiandra compte, pour lo choix de I'huile, de lo tempéroture lors du lancement et
non pos de celle mmlm au plein cosur de lo journée.
Voir en page 10 nos conseils pour 'exploitation en hiver, Les quantités nécessaires pour
faire le plein sont indiquées en page 7.
3. Filtro d'air & bain d'huile
Avnnl la premidre mise en marche, il devro dire gorni d'huile; pour ce foire démonter
Ia pot et le remplir jusqu’ou repére avec de I'huile @ moteur.
4 Endtninidlmm en dfwh W
L'eou doit rh qualités ielles la rendant utilisabl
le rol'lmr.ﬁ!mnr du moleur, Lorsqu'elle ne posséde pos ces qualitas, elle risque, du lull

IEMRIQU E:
Lnnqu présence d'un air ombiont particuliérement chorgé de itres, le
G et il it stparalevr primaire doté d'vn collecieur
de poussiéres, ce dernier ne dmr. en aucun cas, &lve gorni d'huile; il est seulement
desliné & recevoir les poussibres

Quelgy ils pour la conduite en hiver
1. Utilisation d'une huile d'hiver!
aux lumpam!um u!erlwm situbes
enfre +20°C et — 10°C HD SAE 20 W/20

B4 aux températures extérures situbes
- un!ru = 10*C ll = :n C HDSAE1OW

la
o s, s S
rencontrée ou plein coeur de la journée!

Pour luulncr Ia lunwnenr du moteur por des
Températul @ —30°C an ajoulera
& [hile SAE 'IUW 5% d'essence, Celle
opération n'est toutefois possible que si le
maoteur est mainteny en marche pendant ou
moins 1 heure. En oucun cos, on ne devro
uliliser du gas-oil du fait que celui-ci ne
s'ivapore pas entigrement pendant la marche.
Pour fociliter un démarrage ultérieur, Iaddi-
tion d'essence s'effectuera tont que le moteur
: est encore chaud; le mélange se fera mieux
Fig. 5 si l'on o soin de lisser tourner le moleur
pendant | minute,

La périodicité des vidanges d'huile sera réduite

de 20 & 40 heures por ropport & celles pres-
crites,

E

=

2. Combustible
Nutilisez en hiver &:’un :nml:umhlu d'hiver! \"cm éviteraz oinsi dos culmurugu dos &
des a basses,
ces précipitations sont pr.mrblu mtmu avec un wmhumﬁk d’hiver. 5i vous ne disposez
que d'un combustible d'été ei, méme si vous ulilisez un combustible d'hiver par trés
grand froid, nous vous recommandons 'addition de pétrole lompant, de combustible
pour tracteur ou d'essence normale dons les proportions swivantes:

Températures Combustible Additif Combustible | Additif
wxlirioures d'ée % | o dhiver % i 4
‘4 — 10°C 90 10 100 -
4 — 14°C 70 0 0w | =
squ'a — 20 °C 50 50 B0 0
qu'a — 30°C = e 50 5

11 est facile de déterminer, d'aprés la méthode suivante, si un combustible est approprié
& P"amploi en hiver: mmpfnr une fiole de combustible ef r‘la:pnm au s‘wlda: Uil se io?':a
des précipilations de paraffine, ce combustible n'est propre que pour I'emploi en
été ou dans des Iacnu:( dmuﬂ

3. Prol Fopé i @ 2 minutes ou moins ovont d'octionner le
démarreur. Le dtmarm 03 mperu comme indiqué @ lo poge 12. Par temps froid si le
mateur présente des ra uu demomnu le Ioisser tourner a bos régime pendant 1 & 2
minutes foul en le de
et de démarroge en position nlv]

de la farmation de tartre, de rouille ou par l'oction des ocides d'endommager gravement
I moteur. Mous vous prions de tenir comple des impéralify suivants:

4.1 Une eau propre af neutre,
d'un degré hydrotimétrique situé entre 5 et 12° de l'échelle h'fdl‘ollmill‘bq\lc :Ihmlldl

st um-mblc pour le refroidissement d'un moteur. On peut empl dterminer
le degré t d'une sau, les comprimés
le mode d'ample;joint 6 Iemball Gebroder Heyl, Hl"lﬂﬂim,
Orlecnsstrosse 55. n dil qu'une eou est neutre lorsque sa réoction n'est ni acide ni
b“"ﬁ'f‘ oo qui dil u:‘idd’ n\s:h‘:r pH :m-l 55 ul»z mﬁn%ﬂ::‘iﬁ :lloqmmwvf
- r mm celul 1]
:-Iu'gor m?“ 3 Ké&ln, 5t ETolborg: mﬁ?; m:‘ e J‘ lo valeur pH %eml s‘obtenir

r addition u:ldn ou d'une bose.

_cos de dlffcnllt lors do la détermination des qualités d'une eou destinée au re-
de s'odresser & une personne compétente du sorvice
d- distribution du saux p. ox. Nos représentotions sont bien entendu @ volre disposition.

4.2 Préparation de I'eau par addition d’huile onti-corrosive
I est mduponulahllu d‘uddlﬂonnar a:mn destine ou rulfm-cduum.nl dh le Pumml
los prop «l
&n observant les directives de mode d "emploi.
En général, on emploie 10 em® d'huile anti-corrasive pour 1 litre d'ea
Mous recommandons por exemple les huiles anti-corrosives !mvunmx
SHELL: Dromus B ou ESSO: Kutwell 40
MOBIL-OIL: Solvae 1535 GD VALVOLINE: 5-2
NALCO: Nalco 41 VEEDOL: Anorust 50
CASTROL: Dickool 1
Toute autre huile anti. ive d'un outre f i , prése les mémes propri
convient également,
Im huiles anti-corrosives ne doiven! pas étre a des
~ 5°C. Ne pas les stoquer en plein oir & couse du risque du pen#lr\ohon d'eau,
Fu.ru Voppoint d'eau, si nécessaire, en ojoutant de I'eou ne contenant que 0,5 % en vol.
d'huile anti-corrasive.

ﬂN.wﬁpﬂlﬂunﬂu
refroidissement du moteur l'ecu de mer, I'eau de pluie, eou distillée, eau
m".m... cl Iurh, I'Icu lude, I'eau enhiram-nl ndmmea l'eau odoucie selon lo
egré hydrotimétrique es!

To T

ocidd de | ses ainsi que l'eou dure dant le
wpdrlwr a 'I'.i dtgl!l de |'6d|'alle allomande.

4.4 Anti-gel
Lorsque des gelées sont @ craindre, addition impérative d'un onfi margue. | t:l
impartant *90‘:,“ préciser par le_fabricant Rmdull anti ﬁ comlpuhhlnl
son produit avec I'huile anti-corrosive employie iode de ﬂu Mnuar le
mélange eou de refroidissemant et antigel et l- acer par de V'eau préparée.

4.5 Dé: du systéme dc froidis
Lorsque la de I'eau de refro t dépasse calle atteinte ordinairement,
il'y @ lieu de dé In systéme de refroidi Ay on s'assurera qu'un

ue dn Iuman de lo courroie d'entrainement de o | ao circulation ou du
vontil ne sont pas lo :mp;u suréchauffement,

En vue e du m!\hu de refroidissement, cjoutez & 'ecu de refroidissement
un délat nt mdz»?nal et loissez tourner le moteur pendont 15 heure puis vidangez
l'eau oinsi préperée, Lorsque le moteur est froid, rincez soignevsement & I'eau claire.

46 Trai o Facra e iubolilh
Su ropporier oux consignes données @ la page 32.

e

4, Enﬁn, toutes les semaines, le dépdt
réservoir & :pmr:el’mro, enlaver e
égolement, foutes les semaines, le tamis-filtre du dé

5. Maintenaz la batteria en parfait état Mlhbquolwpamm la copacité d'une
batterie est infarieure @ celle qu'elle posséde & ture normale. 5i possible,
la batterie dans un local chauffé et ne l'edapter gu'ou moment de I'emploi; dlo
posséde olors une plus houte copacité. Veillez @ co que les bornes soient bien serrdes

6. Pour gornir lo filtre d'air & bain dhuile, n'utiliser qu'une huile de viscosilé correspondant
& celle de huile utilisée pour e moteur en fonction de lo température extérisure.

L le filtre d'air & bain dhuile est a fonctionner & des lempéralures trés
0“:? & .?m%..sm?u uu::lun;:r :2:'& filtre los mﬂumld'lm ?. ot de com-
bustible diesel ci-dessous:

aux lempératures de — 10°6 — 20°C —
aux lempératures de — g “a 3? C SAE 20 W/20 et 1 combustible d'hiver

ﬁbﬂnhmwil’lﬂlﬂnﬁwﬁmﬂ*
bouchon de purge des boues. Nettoyer
de la pompe d

SAE 20 W/20 et 1, combustible d'hiver

oux lempératures de — 30" @ — SAE 20 W20 et % combustible d'hiver.
7. Lo couronne incorporée au velant devra dire enduite da 1em en lemps, @ travers
Inlémga du pignon, avec une graisse rimloul au froid, ch FT 1 431, lorsque
descend de = pnur faciliter angranumnnr

:Iu pmnnn du démarreur.
8. Eau de refroidissement; ajouter un anfigel, voir paragrophe 4.4 & la page 9.



Lancement

Avant le démarroge quolidien vérifiez le con-
tenu du réservoir @ combustible, le niveau de
Fhuile de groissoge et calui de 'sou de refroi-
diszement, Il est interdit de pousser le mateur
& fond dés le démorroge; pour pouvoir le
foire fourner & plein régime dés le démarra-
ge, la moteur devroit avoir ou préalable une
température de 50 & &0 °C.

o) @ l'aide d'un démarreur électrique

Fig.& 1. Débrayer le moteur de l'engin quiil dait
enirainer,
2. Pousser la manette de variafion de régime

— &de la figure 6 — en position |5 régime

3. Enfoncer lo clé-contoct — 1 de o figure
7 —, ou méme instant, le témoin rouge de
charge dolt briller.

. Tourner le commutateur préchouffoge/de-
marrage —3= ou cran 1 jusqu'd ce que
le témoin de préchouffoge —4— brille =
Durée da Fopération de préchauffoge de
30 secondes environ; a bosses tempé-
ratures (en hiver) prolonger cette opération
pendant 1 & 2 minutes. Lorsque le moteur
est encore en fempéroture, le préchouf-
fage est superflu.

5. Toumner le commutateur préchouffoge/da-
marrage ou cran 2, le démarreur entre an
action; dés gue le meleur pcn licher
le
— 3 —, réduire !e régime-moleur. Ne pas
acfionner le démarreur sans interruption
pendant plus de 5 secondes consécutives.
Vous ménogezr ainsi volre batlerie, ainsi
qu'en intercalant entre chague tentative de
démarroge une interruption d'ou moins
1 minute. Ne pos loncer oussi longlemps
que le moteur est en mouvement

@ l'aide d'un démarreur & inerfie

= o

. Débrayer le moteur de I'engin qu'il doil
entrainer.
Pousser lo mune!ln de variation de régime
— & de lo figure 6 — en position 15 régi-
me.
A l'emploi de popier aulo-allumant, dévis-
sor lo porte-popier de son filetoge dons
la culasse; infroduire rm{uﬂﬁml le
bout non imprégné de lo cigorette dons
le porte-popier, revisser & fond ce dernier.
A l'oide de lo manivelle — 3 de la figure
9 — imprimer au démarreur — 1 de la fi-
gure § = une rapide rotation.
Tirer sur lo monelte —2— et la maintenir
jusqu'a ce que le moteur parte. Répéter
cafte opération, si le pignon d'alfoque
n‘engréne pos.
& Dégoger le pignen d’alla1uo dés que le
moteur fourne. Attendre lerrét complet
du mateur avant de rencuveler 'opération
de démarroge.

(X

=

e

w

d) par insufflation d'air comprimé dons
les cylindres

. Engoger lo borre & virer dans le volant
ot tourner le vilebrequin pour amener lo
repére porté sur 'arbre d'entrainement de
la pompe d'injection en coincidence avec
le repére poré sur le carler d'eniraine-
ment de lo pompe d'injection; cette rota-
tion du vilebrequin correspond & un angle
de rotation de 154 20° ou-deld du PMH

du eylindre Mo, 1.

Pousser o manette de variafion de régime

— & do lo figure 5 — & 15 régime.

loi de papier auto-allumant, dévisser la parfu-pn:lpler de son filetage dans la

ntroduire profondément le baut non imprégné la cigarette dans la porie-
papier, revisser & fond ce demier,

4. Ouvrir le robinet de la uyoub d'amende d'air i it la b il
@ gir [prossion de service d'ou moins 10 kgfom?),

5. Enfoncer le bouton du tirair — 1 de la figure 10 —, I'air comprimé arrive au distributeur
ot oux culosses, de 1a dans les chombres de combustion ef imprime au moteur un
mouvement de rotation,

&, Une fois le moteur en marche, refermer le robinet d'omenée d'air, donner quelgues
gouttes d'huile dons les deux frous — 2 de la figure 10 — de groissoge du tiroir ef
actionner ce dernier plusieurs fois.

o
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b) @ l'aide d'un démarreur a air
comprimé

Lo roccord enire lo démarreur & cir compri-
mé ot lo source d'air se réolise ou moyen
d'une fuyaulerie de 1% @ ou minimem. Si
I'on ne dispose pos d'un poste de distribu-
tion d'air comprimé, on utilisera une bouteille
& air comprimé chargée a 30 kg/em?. Un dé-
tendeur de pression ojustoble — 1 de lo
figure 8 — cero intercalé entre lo bouteille &
air et lo soupape maifresse de démarroge afin
d'obtenir la pression de 4 & 6 kgjom? privee
Fig.8 pour le démarroge du moteur.

1. Donner quelques gouttes dhuile dans le
nipple de graissage — 2 de lo figure 8 —

]

Débrayer le moteur de I"angin qu'il doil entrainer.

: o

Pousser la manetie de varialion de régime — & de lo figure & — en position 15 régime.

S

. Dévisser le porle-papier de son filetoge dons lo culosse; inlroduire profondément le
bout non imprégné de lo cigorette dons la porte-popier, revisser & fond ce dernier,

5. Quvrir le robinet de la tuyouterie d'omenée d'air primé, i lab ill
@ gir.
& Ouvrir le détendeur de pression pour oblenir 4 @ 6 kg/em?. Eviler une pression supé-

rioure & & kglem® en vue de ménager les paliers el ossurer le désengrénement du
pignon d'atfoque sons dommoge.

~

Achionner pendant 1 & 2 secondes lo monette — 3 de lo figure 8 — située sur le démar-
reur jusqu'd renconire d'une légére résistonce qui indique que le pignon d'altogque
s'engage lentement dans lo denfure de lo couronne de démarreur logée dans le volant;
puis anfoncer lo manete — 3 — jusqu'a lo butée, lo démarreur recavant alors o pleine
quantité d'air entraine le moleur,

8. Das que le moteur part, lacher lo monette —3~ afin de ménager I'engrencge et de
n‘utiliser que la quantité d'air indispensable & I'opération de démaorrage.

b 41,

o

d air.

. Refermer |e robinet de la tuy ie d'amenée, i la

Une fois le moteur en marche
1. Le mettre en température, sous faible chorge.

2. Surveiller lindication de pression d'huile, lue sur le manomaire — 5 de lo ilnurl ? =
Au régime de ralenti |6$ timn], lo pression ne doit pas dire inférieure & 1 kgfem’ 2%
Dans le cos d'un monoméire @ mosques vert ef rouge, "aiguille doil demeurer sur le
masgque verf; lorsqu'slls demeure sur le mosque rouge *, le moleur devra étre immédiale-
ment arrété, I pression do Mhuile de graissage #lant alors trop basse.

Arrit

Nous recommandons de ne pos orriter brusquement le moleur mais bien de le loisser
lourner quelqua femps & vids pour pei 4 lo de diminuer
lentamant.

5i un moteur tournant @ pleine charge o di éfre arnité brusquament et 5'il n'y a pos m

de le remetire en marche immédialement aprés, le nouveau démarrage ne peul avoir liew
que lorsque o température momentanément frop élevée de I'eau de refroidissement o
repris ou moins so lempérature normale.

1. Pousser la manette de veriotion de régime — & de lo figure 8 — en marche 4 vide.

2. Actionner lo monette d'arrét — 7 de la figure 6 — d]ulg:.’ﬁ l'arrét du moteur. En présence
d'une batterie d'accumulateurs, le 1émaoin rouge de chorge — 2 de la figure 7 — dail
immédiatement briller dés I'arrét du mateur,

. Extraire la clé-contact ~ 1 de la figure 7 — ; le témoin de chorge 2 cesse de luire.

Quelques conseils relatifs au plan
d'entrotian

1 Veérification du niveau d'huile de

graissage

A pffectuer quotidiennement, toul ou moins
toutes les 10 heures de service, le moteur
arrété se trouvont bien & horizontale. Ex-
traire lo inu?e ~1ldela Il_gure-ll =, l'essuyer
avec un chition qui ne s'effiloche pas, l'en-
foncer jusqu'd o bulée et Fextroire 4 nou-
voau.
La niveau d'huile doit atteindre le repére su-
I;érm.lr 2 — de lo jouge; s'il n‘otteint que
e repére inféricur — faire I'appaint &n
ulant de Ihuile par la goulette de rem-
plissoge — 4 — pour éviler de groves
endommogements, grippoge des pistons et

]

des paliers.
2 Virification du niveau de I'sau de
refroidissement

Fig. 11

A effectuer quotidiennement; faire I'appoint
3i nécessoire en ojoutont de eay Irailée se-
lan les consignes données en 4.2 & lo poge 9.
En cos de fortes gelées o craindre, tenir
comple des directives données en 4.4,

M wat toutelais pdminible qua Faiguille de sanemiire indiges une prenion ldghomant Infirlesrs fou quielle
dumours pailoghtement yur lo masque rouge) pour avlon! qee ko prewsion da I'heile de groliloge cugmente
o meture que be regime-maleut aegmante.
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Plan d'entretien

Fig.12

3 Vérification et netoyage du filire
d'air @ boin d'huile

Opdirotions & sff phriodi de 10
@ 60 heures de sorvice, selon lo teneur en
poussidres de I"air.
Le moteur dait étre arrété depuis ou moins
1 heuro pour que I'huile entrainée dans I'élé-
ment filtrant — 1 de la figure 12 — ait eu le
femps de s'égoutier dans le bol 2. Raobalire
les ografes sauterelles 3 pour enlever la bol 2.

en le frappant légérement de la main. Verser

I'huile époisse et polluée contenue dans le Il
I; rincer au gos-oil I'élement filirant et le

bol. Une fois le gas-oil bien dgoutté de I'élé-

ment filtront 4, gamir le bol jusqu'é la mar-

que 5 avec de Ihuile & moteur froiche o

remetire I'élément filtrant 4 et le bol en placs.

Larsque air ne charrie pos trop de poussidres, il suffit de rincer 1 fois par an I'élément

filtrent en laine métallique monté & fixe
plengeant plusieurs fois dons du gas-oill En
Ppoussigres, cotto opération oura lieu 2 fois par

Veiller & no
Pour des cos o
d'adapler un

a Fintérieur de lo partie supérieure du filire, &n ls
présence d'un air ambiont trés chargé de
on.

le joint en h

sous la partie inféris du filtre!

spécioux, en présence d'un oir ambiant surchargé de poussidres, il est possible
séparatour primaire o cyclone; son collecteur de poussiéres 7 doil dfre vidé

souvent, |l n'est pas destiné a &ira garni d'huilel

Seul Filtre d'air &
s St bom il

propre procure un oir de combustion
moteur ef provoque Pusure. Peoposn il

L'dpuratour d'air humecté d'huile doit dtre
demol_'[!é lorsqu’on remorque une couche de
poussiere sur son  &lément filirant. On e
plongera dgm du gas-cil propre el le se-
couvera ensuite an vue de I'égouttoge, Plonger
le filtre neMoyé dans un bain d'huile ef le
secover de nouveau vigoureusement, Veiller &
lo bonne fixation lors du remontage.

4 N ge du filire dé de
la pompe d'alimentation en com-
bustil

A efiectuer toutes les 120 heuros de
desserrer I'écrou d'assemblage — 1
figure 13 —, rabattre sur le c6t6 'dlrier —2—,

époser la cloche —3— et le tamis-filh :
Rincer I'un et l'outre dans du gas-oil. Lors de
lo remise en place, veiller & une parfaite
atanchéité.

service;
de lo
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L'élément inférieur fillront 4 te loisse déposer '

Fig. 14

T . Veérifier ou Faire 'appoint ou Po
Périodicité No. Trovaux & effectuer B ciioyo: crec e g8
1| Vérifier le niveau de Phuils de grolssage [ Fovas de avedu | yiite HD-Supplement 1 | 15
toutes les 2 | Vérifier le niveou de 'eou de refroidissement | - Eou traitée 15
10 heuvres fantl-gal an cot de loites galée)
i e Nettoyer le filtre d'air & bain d'huile (toutes les 10 & 60 heures selon o llec b it Diegol|  Huile & moteur 1%
3 teneur en poussidros de I'air). Verifier le filtre de type humide 5
- = ] Le moteur se irouvera en permanance
4 | Nettoyer le filtre d ur de lo pompe d'alimentation Combustible Diesel - 1 A st et Tt reine Ta aa
foutes les ifier | i I i dal Pression du pouce L lonosvits tant ffec-
B | 5 | bt eason de ks comrcle roptacidele. e e U A ] B s g
o sorvice - tuiez o3 travoux
& | Vérifier le niveau de 'électrolyte *  Bogustte en bais Eou distillée % d jon hels qua nous les pres-
7 | Vérifior lo jeu des soupapes e Y ] Jouge d'épaisseur = 20 crivons. Leur périodicité est indiquée
Vidange ﬁe m.uilu da gruinsog; 1un cas de démarrages frdéqu::ré en en fonction de notre expérience prafi-
[ o e périod a P k escend ou L : ¥ 20 e o
B | dessous de D‘Cj:t:que I combusfible @ une fenaur en soulre supéricurn Huile HD-Supplement 1 que. Nous insistons sur la nﬂcn“l.l!
6 05 % vid iodi toutes les 150 heures de service) Do, A ol d'utiliser les lubrifionts et produits
'E: prmncralgd::: ﬁilr;: ::;I;::Em:u parmulable, 100 x 30 196 x ,,!J‘, w | 2 d'amrﬂimdqw ;\Ou‘: pfe?(l'l\rclmi. Non
toutes les | g | En présence d'un filtre & huile du fype centrifuge, Combustible Diasel 721U & vl. 0170-15- 4604 21 bl E e el e
240 Mu_l‘m renouveler I'élément popier, nettoyer IIS:TSVK‘HSH-IH? 2 oussi oux poges 15 & 24, nous avons
de service En cas d'un filire 6 nelloyoge mécanique, renouveler 'dlément en papior ; ki toilé des trovoux & efecluer oux
Met le manchon du filtre nourrice, i i 1 ints d'entretien, P I
L] au mi;r:i dés que Inl::uimnu du moteur faiblit Combustible Diesel W1HaMS 2 e o) ;.mln Tl _fer\e: "
= IR Holed = B temps de lire ces pages allenfivement.
i i ; - uile 6 moteu
11 | Groisser la démarreur :@‘IIHC ie - > JAN ] Pl o ot 23 e e e
12 | Graisser le démarreur & air Bulllpﬂl - ool s I
13 | Groisser lo pompe & eou de refroidissement ef lo pompe de cale - Loy 3 F A e
14| Nettoyer Io refreidisseur indirect ef le réfrigéront d'air furt it | Solution de soude ~ ] dégage
15 | Varifier le thermometre Eau bouillante - 24
toutes les — T —_—
&00 I\eullu 16 | Faire vérifier les injecteurs ® 2%
de service 17 | Faire vérifier le démarreur * - ?4_
18 | Foire vérifier la dynomo * aar i Glaller sp kil 24
pates tue 100 | 19 | Faire vérifier Ialternateur * ]
ot le 300 | 20 | Faire vérifier lo pompe d'injection * ]
} Ces travoux d'enirelien ne sont & exécuter que lorsque le moleur est doté des équipements considérés.
Dans le cos d'un moteur neuf ou oprés une révision générale:
1&re vidange ou bout des 50 promiéres heures de service,
2éme vidonge ou bout des 70 houres conséculives
‘&n méma temps, vérifier choque fois le jeu des soupapes.
16 7

5  Vérification de la tension de la
courroie trapézoidale

Toutes les 120 houres, s'assurer que o courroie
ne cida pas de plus de 15 & 20 mm sous la
pression du pouce — voir figure 14 —, Pour lui
redonner la tension initiale, desserrer I'écrou
six pans 1= et la vis six pons du levier du
galet tendeur. Le golet tendour —2— est &
ousser vers lextérieur jusqu’d atteinte de
la tension voulue; on resserrero alors I'écrou
six pons —1— ef lo vis six pans.
Lo tension d'une courrcie neuve doit dtre
virifide aprés une courte période de service,
ou plus tard au bout de 40 hevres.

Paur redonner sa tension initiale @ la courroie
d'entrainement da la généra ou du com-
presseur d'air, déposer les vis six pans de la
poulie de courrcie (celle de la génératrice ou
du compresseur]; puis dapa:ar?u demi-poulie
extérieure of, selon lo besain, enlever une ou

lusicurs rondelles deniretoise; les melire &
i riour, devant la poulie; virer le moteur
de fagon que le courroie ne coince pas el, en
méme temps, resserrer les vis.

6  Vérification du niveau de I'élec-
trolyte.

A effectuer toutes les 120 heures & chacune
des cellules de la batterie aprés avoir déposé
les bouchons — 1 de la figure 15 —. On ren-
contre parfois des repéres — 2 — qui doivent
#ire  atteints par  l'électrolyte. Lorsquils
n'existent pos, on introduiro une baguetie de
bois propre —3— jusqu’ou bord supérieur des
plogues; @43 Favoir retirée, on s'ossurera
qu'elle o plongé dans I'élélectralyte sur une
houteur de 10 o 15 mm. Lorsque le niveou de
I'électrolyte est trop bas, faire 'oppoint avec
de leau distillée.

Afin d'éviter des courls-circuits, ne o
d'oulils sur lo batterie. Son éfat :Endf;'au
sera & foire vérifier de temps en temps par un
atelier spécialisé — Voir oussi nos directives
en vue des soins & donner une batl
hiver, page 11.




Fig. 16

8  Vidange de I'huile & moteur

7 Vérification du jev des soupapes*.

Toutes les 240 howres de service ou & chagque
vndnn?n d'huile le jev des soupopes — inter-
valle 1 indi entre los cul et
les soupopes 5 [Fig. 16] — devra étre vérifie
gnurwr froid) 6 I'aide d'un pelpeur de 03 o
35 mm d'époisseur pour l'admission el de
0,45 4 0.5 mm d'épaisseur pour I'échappement.
Déposer le coche-culbuteurs; fourner a l'aide
du vireur le vilebrequin de telle sorle que lo
soupope d'odmission et celle d'éch
d'un méme cylindre soient fermées. Dans cetfe
position, los figes des culbuteurs 6 des deux
soupapes 5 doivent pouvair tourner focilement
sous les vis de régloge 4, en méme temps que
le palpeur doit pouvoir élre engogé de
justesse dans lintervalle entre le talon du
culbuteur et lo soupape. Si cet intervalle es!
trop étroit ou trop haut, desserrer le contre-
¢crou 2 de o vis de réglage 4, agir sur cette
derniére avec un fournevis aussi longtemps
que, oprés resserrage du contre-gorou 2, e
palpeur puisse étre retird de justesse.

Vidange periodique loutes les 240 houres de marche®®. Nous indiguons en page 16 quand
les doux premiéres vidanges doivent élre offectubes dons le cos d'un moteur neuf ou
entiérement rivisé, Observer stricloment les périodicites de vidonge que nous prescrivons.

dans le cas de moteurs peu utiliss, p.ex. ceux de groupes électrogénes de secours, lo
vidange est & effectuer, pour le mains, une fois tous les six mois.

L'opération de vidonge s'effoctue lorsque le moteur ast encore chaud, Lhuile s'écoule alors

plus facilement. Enlever le bouchon de vidan,

du filtre d'huile. Sur le medéle ovec cari

ge du carter dhuile of le bouchan de vidange
sex, il faut enlever les deux bouchons de vidanga

3o trouvont I'une & I'avant of Fautre & Farrigre du corler d'huile. Resserrer soigneusement
les bouchons de vidange avent de faire le plein d'huile froiche jusqu'a otteindre le repire
eur de lo jouge, mais pos au-dessus, Faire tourner ls moteur pendant quelques minules

ot virifier & nouveou la niveau d*huile.

Copacité en huile: Voir caractéristiques techniques en poge 7.

" Le oy dos soupapes sl isters

§ comma i1 foul, Un mdcanic

imdicabinns dannées ¢
** Las vidonges
Iréquents, an e

v indispanickle 1 asirs les colbuteurs 3 al les soupopes . Le bon
foclignrement st lo puitionce ollendva du moleur so: 1l rauve que lu jeu der soupopes mi
odroil devroll dhe cope

irs ca segling

de vervice deni s cor de démorroges
da D'C '

bbbl doni ln

oo e con d'emplol de eom-
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Filtre & netfoyoge mécanique

Quvrir_le bouchon de vidonge — 1 de la
figure 20 — , détacher lo tringlerie du roche!
~2—, desserrer les écrous —3— af extraire
avec lo couvercle le filire & lomelles —4—,
le nettoyer avec un pinceau dans du gas-oil
propre, ler I'élément L
en papier — 35— qui se trouve dons le corps
du filtre, Lors du réossemblage, veiller & une
bonne élonchéité,

Mumére de commande de lo cartouche con-
sommable; 118x 73 x 145 H 4119

10 Netoyage du filtre nourrice &
manchen en feutre

apira-
tion loutes les 240 heures de service, pour le
maoins dés que le puistonce du moteur faiblit.
Tout d'abord évecver lo boue de décanta-
tion en ouvrant le bouchon de vidange — 1 de
la figure 21 —, enlever la vis d'assemblage
—2—, déposer le couvercle —3— et exiraire
le manchon en feutre — 4 — . A l'oide des deux
bauck u dispositif de ge (joint &
l'outillage de bord) obturer les deux extrémi-
tés du manchon en feutre. Plonger le manchon
dans un récipient contenant du gas-oll propre
de sorte que le bouchon percé reste sec. Lors-
ue In feutre s'est suffisamment imbibé de liqui-
30, souffler dans le tube en cooulchouc ovec
de l'air comprimé. || se forme sur la paroi
extéricurs du monchon des bulles d'air qui
ont entrainé les impuretés, Elles seront enle-
vbos ou pinceau, Répéler catte opération
jusqu'a ce que le gas-oil employé pour le
netioyage reste limpide.
Vailler & la parfaite élanchéité lors du réas-
ltmblg?‘n. pération de purge d'oir, voir
poge

MNumére de commande du manchon en feutre:
WIH5 -

En présence d'un filire nourrice commutable,
il est possible d'effeciver pendant la marche
le nettoyoge d'une des deux chambres de
filiration. Pour nettoyer la chambre droite du
fillre —2— manoeuvrer I robinet & trois
voies = 3 — comme lindique lo figure 22,
ouvrir le bouchon de vidange des boues — 4 —
ef procéder ou netoyoge comme décrit ci-
dessus [Fig. 21).

n

Fig. 19

Fig. 23

Fig. 25

9 Mettoyoge du filtre & huile

A offectuer toutes los 240 houres de service;
selon Fexécution du filire & huile. Le nettoyo-
ge s'effectue comme suit:

Filtre simple

Vidanger 'huile altérée en ouvrant le bouchon
de vidange — 1 de la figure 17 — | déposer la
wis d'mmnbh%u =2, il est alors possible
d'extraire le bol —3—, fe tamis-filtrs —4— af
lo cartoucha fillrante —5—.

A Voide d'un pinceou, nettoyer le tamis-filire
dons du gosoil; remp'lm:et la cortouche con-
sommable en papier.

Lors du réassemblage, s'ossurer que lo bague-
joint —4— soit bien en ploce.

Muméro de commande de lo carlouche con-
sommable: 100x 30 x 196 H 4119.

Filtre commutoble

En présence d'un filire commulable, il est
possible d'effectver pendant marcha lo
neltoyoge d'une des deux chombres de filtra-
tion.

Par exemple, r neltoyer lo chambre de
droite du fi hzo:ommulnhu — 1 de la fi-
gure 18 — manoeuvrer le robinet @ 3 voies
—2~ comma lindique lo figure, ouvrir le
bouchon de vidonge —3— ef effectuer le
netioyage comme décrit cidessus.

Filire du type centrifuge

Desserrer o robottre les vis — 1 de la fi-
ure 19 — | soulever la portie supérioure —2—
u filire, extraire le roler —3—, lo serrer oux

endroits pravus a cet effet entre les machoires

d'un étou. A l'cide de lo clé & doville —4—

desserrer I'écrou, déposer le copuchon —5—

du rotor, extraire 'dlément en popier et le

remplacer par un neuf. Lorsqu'il n'y a ';pm
d'élément en papier, I'intérieur du copuchon
du rotor = 5 — sera soignevsemant nettoye,

Lors du réassembloge, s'ossurer que les

anneaux en coouichouc — 7 — soient bien en

ploce.

Muméro de commande de I'élément en popier:

pour moteur & cylindres: 0170-15-46.04
pour moleur B eylindres: 0170-15-55.04

2

n Graissage du démarrevr &
ine

A effectuer toutes les 240 heures de service;
introduire quelques gouttes d'huile SAl
AW/ per le nipple de graissoge sifué du
cdlé du pignon d'attaque, En l'cbsence du
nipple de graissage, on rencontre un bouchon
qui_devra éfre enlevé ovont de foire le
Qroissoge.

12 Graissage du démarreur & air
comprimé

A offociver toutes los 240 houres de service;
intraduire per le nipple de groissage un peu
de groisse résistont ou froid. Lorsqu'une
interruption de service de longue durée est
prévue, faire foumer ropidement le démarreur
4 gir comprimé, infroduire en méme femps
une bonne quontité de graisse ofin que les
parais intérieures du carter et les dents de
pignens se recouvrent bien de graisse.

13 Pompes @ cav de refroidissement

et de ca

Graisser toutes les 240 heures de service
l'orbre de pompe por les deux nipples 1
[Fig. 23) avec une bonne groisse pour roule-
ments & billes (graisse & pompe & eou)

4 Mettoyage du refroidisseur
indirect ou radiateur a nid
d'abeilles et du réfrigéront d'air

mpressé

Toutes les 600 heures de service et ou plus
tard lorsque lo température de I'sou de re-
froidissement dépasse 85 °C, il foul nettoyer
l'empilage (Fig. 25] du refroidisseur indirect
Fig. 24}, Aprés avoir vidongé I'ecu do refroi-
dissement il fout déposer & cet effet le cou-
vorcle 1 [Fig. 24) oprés enlévemnent des vis
de_fixation. Extraire ensuite I'empiloge en
veillant & ne pos entrainer le joint torique 2
(Fig. 25) ni les rondelles d'époisseur se trou.
vant derriégre celui-ci, Loisser séjourner I'em-
ilage dans une solufion choude de soude
ﬁ’:ﬂ Jusqu's ce qu'il soit possible d’enlever los
dépats a la lance. Avant de remonter I'empi-
loge nettoys, il foul & l'oide d'une régle
dearter los fiﬂml d'étanchaité 3, se trouvani
de part et d'outre de I'empiloge, d'environ
5 mm des porois [voir fléchef

2



Lorsque o moteur un d'air P  dans o circuit d'eau
brute, celui-ci doil &tre nettoyé oussi foules les 00 heures de service, mais cu plus tard
dés que la tempiralure dﬂ'.:;. turbocompressé dépasse 60 C ou q]ue la température
de Veau de refroidissement excéde 85°C. Le démentor du moteur ef le nettoyer comme
Fampiloge du refroidi présenté 4 lo figure 25

Dans le cos d'un radioteur & nid d'obeilles, le neftoyer avec de F'eou ou da F'oir comprimé
en fonction du degré d'encrossement en fenant compte surtout du coté d'entrée d'oir.

5%l fout cjouter de I'ecu de refraidissement, veiller & ce que le niveau du liguide soit de

283 em ou-dessous du bord supérieur v de remplissoge.
; dal 3 o L

En cos de rupture d'une des de lo com d
1 il fout foules lo fois. Lo différence de longuour des

s les rroies @
nouvelles courroies entre elles ne peut dépasser 0,15 %,

15 Vérification du thermométre
Vérifier le bon fonctionnement du thermométre toutes los 600 heures de service, A cet
offot, dévisser le thermométre, plonger sa poinfe dons de I'sou bouillante, Le thermomatre
doit alors indigquer une lempérature de 98" 0 100° C.

Travaux d'entretien a faire en atelier

16 Vérifier les injecteurs
Toutes les 600 heures de service il faut démonter les injecteurs et les nettoyer comme il
fout dons du gas-oil. Vérifier s'ils sont toujours capables da lo $re!§inﬂ Finjection de
150155 kgjem? prescrite pour ce type de moteur. Ce contréle se fora ou mieux o Foide
d'une pompe d'essai.

17 Vérifier lo démarreur électrique
Faire vérifier le démarreur toutes los 600 heures de service por un alelier §
général, le démarreur dloctrique oura besoin d'un groissege ou bout de
service et d'un neftoyoge soigneux au bout de 1200 heures,

18 Veérifier la dynamo
La dynemo doil étre vérifiée toutes les 600 heures de service par un alelier spécialisé.

19 Vérifior I'alternateur
Mous recommandons de faire virifier 'oltemnateur par un atelier spéciolisé au bout de
1200 heures de service,
Contrairement & la dynamo, l'alternateur débite méme lorgque le moteur lourne au ralenti.
On disposera donc toujours d'une ballerie bien chargée.
En ce qui I ien de I'al nous
points suivants:
1. Lorsque le moteur towrne, ne pas couper lo ligison entre batterie, olterncteur ot
régulateur. Si le moteur est appelé & fonclionner sans batterie, il fout défaire les con-
ducteurs entre alternateur et régulateur.
Me pas confondre les roccords sur la batterie.
Remplocer sans le moindre retard une lompe-témoin de charge défectueuse.
Avant de laver le moteur, il fout couvrir la dynamo et son régulatour,
. Me jomais toucher la masse pour vérifier lo présence de tension commae celo se profique
avec les dynomas.

20 Vérifier la pompe d'injection
Faira vérifier lo pompa d'injection foutes les 3000 hewres de service par un atelier spécialise,

ialise. En
heures

d

de tenir comple des

va W
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5. Quant oux meleurs dont l'eou de refroidiss était régulis pourvue dhuile
anticorrosive, il ne foul pes de conservation spéciole pour les chombres d'eou de
refroidissement,

Sur les moleurs dont I'eau de refroidissement n'tait pas munie d'huile onticarrosive, on
doil évocuer I'eou de refroidissement et refaire le plein avec une oddition de 27
d'huile anti ive @ 'sau de refroidi

6. Faire tourner le moteur pendant env, 10 minutes; le mélonge protecteur pourra ainsi
alteindre tous les organes intérieurs, conalisations, pompes, filtres, injectours.

7. er ensuite les coche-culbuteurs; pulvériser dons les chembres oux culbuteurs un
mélange de gas-oil et de 10 % de Shell Ensis 20. Remetire en place les cache-culbuteurs.

B. Virer le moteur plusieurs fois, les bougies de réchauffage nétant pas vissées, afin de
répartir ls mélange ant; F dons les chombret do comb

9. Obturer I'ouverture d'aspiration du filire d'cir @ bain d'huile et du tuyou d'échoppement.

10. Vid I'eau de refroidi :

Cette méthode de conservation assure une protection efficace pendant 6 & 12 mais, selon
les conditions almosphériques.

A lo ploce de Shell Ensis 20, on peut employer un produit équivalent.

Lors de la remise en service, il faut vidanger le mélange onficorrosif et remplir da Ihuile

a moteur fraiche. Dans des cos excoptionnels, il est toulefois permis de conduire le moteur

a Ihuile enficorrosive, mais sevlement jusqu'a 10 heures de marche et en charge portislle.

Recharge du réservoir d'air de lancement
Une fois que le moteur est en marche, il est bon de vérifier lo pression dens lo bouteille
ef de la porter & 30 kg/em?, [Lecture de indication du sur lo boutsille.)
Lo recharge s'effectve comme suit:
l.g‘aduire la vitesse de rolation du meteur & 8001000 fours, & faible charge ou sons
arge.

b

2, Ouvrir la soupape de ge logée dans une des culasses.

3. Charger progressivement lo bouteille de 5 en 5 kglem?, pour prévenir un trop fort
échauffement de lo soupope de recharge. 5

4. Peu avant la fin do f’opimﬁm, vidanger Pecu de condensation en ouvrant le robinet
de purge du réservoir d'air.

5. Fermer bien lo soupape de rechorge dons o culasse.

6. Aprés 5 o 10 minutes, resserrer & fond la soupope de recharge dans lo culosse ef le
robinet d'arrét sur le réservoir d'air; du fait du refroidissement progressif, ils ne

5 «t robinets I:"‘:il blogués occasionnent des

o

3 t I'étre Les souf
fuites d'cir, parfois méma une difici totale du di
Il est bon de vérifier de temps en temps lo pression de I'ei

r contenu dans le réservoir

renseignée par le manométre; des fuites sont fociles @ décelar en mouillant les canalisations
et les soupapes avec de 'eau ony diera i i . réservoir dloir
est doté d'une soupope de sécurité pré une Jang il n'est pos

permis d'en modifier le teroge,

A

Purge d'air du systéme d'olimentation en
combustible

L'opération de purge d'air es! indispensable
Inrf:ua tMr‘\?:iP: combustible s'est com-
platement vidé, lorsque le filire nourrice o
éth déposé ou lorsque les conduits de refoule-
ment vers les injecteurs ont &6 détachés.

Desserrer de 2 & 3 tours les 2 vis de purge
dair = 1 de lo figure 26 —. Par quelques
tours vers lo gouche, dévisser lo poignic
d'omorcoge — 2 de la figure 27 — de lo
pe manuelle d’alimentotion en  com-
ustible el pamper cussi longtemps jusqu'd
que le combustible s'écoule sans bulles d
aux deux vis de purge; resserrer alors les 2 vis
de purge d'air.
L'opération de purge d'air de lo pompe d'in-
jection s'effectue de la méme maonidre aprés
avoir desserré au préalable la vis de purge
d'air =3—.
Bloguer ensuite la poignée d'amorgoge de lo
pompe d'alimentation.
Lorsque les conduits de refoulement vers les
injectours ont élé délochés, la purge d'air
est indispensable. Actionner olors le dé-
marreur jusqu'a ce que lo combustible s'écoule
sans bulles d'air @ chacun des écrous-raccords
4—, desserris ou prialoble de 2 & 3 tours,
des conduils de refoulement.

Fig. 26

LN-mugn des ﬂ:‘lmlp&quipﬁr d'un tur-

Sur un moteur suralimenté, les collecteyrs
d'échappemeni sont colorifugés. Au momaent
de nettoyer le moteur @ 'side d'un prudui!?:-
flammable (carburant), il fout veiller & ce que
ce produit n'snire pos en contoct avec la co-

Fig. 77

geoge. Iy Syca . L)
serait & 'origine d'un risque ccoru d'incendio.

Conservation du moteur

Avant une longue période d'interruption de service [pendant I'hiver p. ex], il est bon de

conserver lo moteur de o facon suivante:
1. Nettoyer soigneusement les organes extéricurs au gos-oil ou & l'essence de lovage
2. Vidanger 'huile encore chaude et i dui , p. . Shell Ensis 20,
A, Vider le bel du filire d'air 6 bain d'huile, le nettoyer et la remplir d*huile anticorrosive.

4. Yider le réservoir & combustible; cjouter 10% de Shell Ensis 20 au combustible, bien
mélanger et remplir @ nouveou le réservair,

une huile

%

Instructions pour le réglage de la distrik d'air primé de |

. Défaire le bovchon 1 et la vis quolre pons femelle; ensuite desserrer lo vis extensible
six pons 2 el resserrer legérement.

2. Enfoncer l'axe 3 légérement dans I'ouverture 4 et tourner clors lentement le vilebrequin

& l'aide du vireur jusqu's ce qu'il soit possible d'enfoncer l'axe 3 jusqu'a la rainure 5.

3. Dons cetle position, d ! ge lo vis 2 et tourner le vilebrequin

jusqu'a ce que le piston du cylindre 1 soit ou PMH @ lo course de compression.

. Dans le cas d'un meteur tournant & gauche, il fout toumer le vilebrequin jusqu's B7°
aprés PMH [soit d'un orc de 345 mm, mesuré sur lo portée de couronne du_volant).
Pour un meteur lournanl @ droile 1u|?u'a 2% oprés PMH (soit d'un orc de 115 mm,
mesuré sur lo portée de couronne du volant].

. Resserrer lo vis extensible six pons 2 d'obord @ la force manuelle [2-3 mkg), ensuite
avec un angle de serrage de &0 et revisser le bouchen 1 sans oublier son joint.

. Attention: Refirer 'axe 3, E
ensuite intraduire la vis qualre pans femelle ainsi que son joint et lo resserrer,

w

Fig. 28
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Tous les vis el boul ci-dessous sont & poser de la main et & serrer alfer-
nativement (env. 2 a 3 mhﬂh Iea ungles de blocage sont indiqués au foblecu ci-dessous.
Le blocoge est a effectuer allernativement, en croix; avant de placer les vis et les
boulons enduire le filetage et le plan d'oppui d'huils & meteur.
Utilisation Désignetion ARl Missepe
(i ol e )
Chapesy de palier pristipal (I I
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dans les loroudoges de Lo e
les pénafraront aprés lo :ﬂl dey.

i

2. Culasse
Aprés chaque opération ayant nécessité la dépose de lo culasse, remplacer le joint sous
culasse,

3. Travoux de cologe.
Le volant porte une indication de P. M, H ef, 0 droite comme a gouche de ce repére,
une graduation de 0 & 257, ce qui facilite les traovoux de colage.

4. Intensité du courant de préchautfoge
Pour permettre un démarroge sons ratés d'allumage, le
courant de préchaufioge doit aveir une intensité de 55 &
40 ompéres.
Tenir compte du plon de cdbloge indiguont la section et
la longueur des conducheurs.

5. Aprés chaqu le
ou la d'ipnlo d'un fit de qrrndrq remplocer les onneaux
loriques.

4. Tarage des injecteurs
Pour obtenir le tarage d'injection prescrit — voir caroc-
téristiques techniques — dévisser o vis — 1 de la figure 2§
— et plocer des lelles de calage — dési dans le
colalogue des piéces de rechange — entre lo cuvette do
ressort 3 et la vis 1, mais non entre le ressort 4 ot la cuvette
de ressort 3, sinon Iinjecteur ne fonctionnerait pas cor-
rectement,
Lors d'une vérification du porte-injecteur, il est indispen-
soble, avant de le remetire en place, de remplecer la ron-
delle colorifugeante —5—. Sa posifion est reprisentée @
la figure 29.
7. Directive de mantage d'une cuve @ huile du type sec.
Pour éviter une détérioration du tomis-filtre lors du montoge, lo cuve @ huile sera
d'abord mise en place sans dtre dotée du couvercle de fond; aprés celte opération le
tamis-fillre &1 le couvercle de fond seront mis en ploce.
& Pompe & eav brute of de cale.
Lorsque I'on constate aprés de longues heures de service, qu'il v & dimportantes fuites
d’auu aux prévoes pour I'écoul de I'eau en excédent, il y oura liev de
le k d'étanchéité de F'arbre. Si pour une roison quelconque cette
upmllun ne pouvait dtre effectuée sur le chomp, loisser 'ecu s'écouler oux ouvertures.
is, il est impératif que ces ne soient inmuu obturées, il y ourait alors
d'scu dans les rouls , €8 qui leur destruction a bref délai,
Lors do lo mise en place du bourrage d'étanchéité, veiller & ne pes endommoger la
levre d'etanchéité.

Les reproductions de lo pompe se trouvent dans le catalogue des pisces de rechange.
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Consoils relotifs & la préparation de I'eau de refroidissement

Vérification de lefficacilé de Fhuile anti i

Lors de lo préparation du mélonge d'eou et d'huile ive, destiné ou ref
il est impératif de ne iop les proportions p ites, sinon il y aurait
dommager les orgones en caoufchouc ot les joints of d'abaisser I'efficacite du
ment.

Toutefois, il est essentiel de veiller & ce que lo proportion dhuile anficorrosive ne soif
pos inférieure 4 0,5 % en vol.

Mous recommandons d'effeciver loules les qualre semaines environ un examen de l'ecu
réparée & I'side d'un réoctif (Fournisseur: Fo, Albert Dargatz, Homburg 28, Bill-
rerbrickenstrosse 40) pour s'assurer qu'elw posséde bien les quolités requises. Le
bl d'eou de refrodi et d'huile mligm?miw“pgyrlsvﬁr du fait d'un

degré hydrolimétrique de I'sau trop éleve ou de p qui
isent ses qualités. Une émulsion utilisable est d'osy laiteux; elle est inutilisoble
lorsqu’un prél fait, & une d'environ 20 °C, présente ou bout d'environ

15 minutes de déconlation une couche grise ou brun-neir d'huile anficorrosive nogeant
sur I'eau relativemant limpide.
Si lors d'y I

une ion I'eau de refroidi doit &tre vid nous !
de la récupérer, de la filtrer of de la réemployer.

Traitement de I'eau destinée av refroidissement.

Lorsque I'eau destinée au refro ment du moteur ne présente pas les quolités essentielles
&noncées en e 9, il y oura liey de la faire analyser par un loboraloire chimique (en
général auprés du Service local de Distribution deou).

Mous précizons ici les quolités essentielles que doit présenter une eau propre ou refroidisse-
ment d'un moteur.

Degré hydrolimétrique fotal (feneur en carbonales et en non-carbonates]  max. 12°dH"
i in.  4°dH*

Degra hy ique (teneur en cort e s bt ) o ek Wy e min.

Dogré hydroliméiriqus (lenour on 1 faasy iR e S
Teneur totale en chlorures et ensulfates . . . . . . . . . .0 .. . . . mox 150mg/l
Voleur pH do l'ecunon fraitée . . . . . . . . .0 o0 v v a o s s 7685420°C

exempte d'ocide corbonique excéd

Si lo loborataire consulté ne peut vous fournir les directives requises concarnant le fraife-

ment de I'eau destinée ou refroidissement du mofeur, s'adresser & notre représentation la

plus proche.

Lorsque le degré hydrotimétrique total se situe entre 12 et 40 degrés de I'échelle ollemande

il est possible de I: réduire 02 issol: 5 g de phosph i dique par 100 litres d'sou

par 1 degré & réduire.

Une trop houte teneur en corbonales peut étre réduite en portant l'eou & 100°C et en

lui additi un produit chimique, du lait de chaux par exemple.

Una trop haute teneur en non-carbonates peut &tre réduite par addition de soude.

Avant d'utiliser 'ecu ginsi traitée, il est impératif de lo filtrer pour éliminer les sels oprés
Une sou enti adoucie sera melmqic & une eau non odoucie pour

obtanir un degré hydrotimétrique supérieur & 5° de I'tchelle allemande.

* d# = dchalla hydrotimitrigque allemonde
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