


Avant de mettre le moteur neuf en service,

veuillez lire attentivement le présent manuel

vant de quitter nos ateliers, votre moteur, lui aussi, a tourné
a I'essai. On a pu vérifier le fonctionnement parfait de tous ses organes,
dans une marche & la puissance voulue. Vous désirez certainement
garder constamment ce moteur en parfait &tat de ‘marche, et de notre
cOté nous désirons aussi que vous ayez toujours en |ui un auxiliaire sdr.
C’est pourquei nous vous demandons d'étre aftentifs & tout ce qui est
nécessaire pour son utilisation correcte et son bon entretien. Vous serez
récompensés de ce petit effort par les satisfactions que vous procurera
un moteur DEUTZ toujoursprét & tourner sans vous occasionner d’ennuis.

Si des difficultés devaient cependant se présenter un jour, veuillez alors
vous adresser au concessionnaire DEUTZ ou & une de nos agences, ou I'on
vous aidera volontiers a remédier au défaut. Les ateliers autorisés a se
prévaloir du panonceau DEUTZ sont les seuls offrant la garantie d'un
personnel hautement compétent, ayant a sa disposition tout I'outillage
spécial indispensable. lls sont aussi les seuls vous offrant la certitude
de piéces de rechange d'origine, avec la marqgue de qualité DEUTZ.

Car I'emploi exclusif de

piéces de rechange HPREWLN W & d'origine

est extrémement important.

Pour la commande de ces piéces, veuillez les désigner d'aprés le cata-
logue de piéces de rechange relatif & votre moteur.

Souhaitant que voire moteur DEUTZ vous donne pleine satisfaction, nous
demeurons vos dévoués

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
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i, 4 Circuit de graissage



Circuit de graissage

La pompe & huile de graissage (15) asplire, ¢ travers la tuyauterie d'aspiration (16), I'huile
dans le carter d'huile (18} et la refoule & travers lo tuyauterie de refoulement (13) et
ensuite, suivant le modele, & travers la tuyauvterie d'huile (9) (tuyauterie de by-pass) ou &
travers le serpentin de refroidissement d'huile (25) au filtre & huile (22). L'huile filtrée
traverse la canglisation principale (21) du carter moteur et coule dans des canalisation
secondaires vers les paliers de vilebreguin (19), coussinets de biglle (20) et |les portées
de l'arbre a cames (17). Le graissage intermittent des culbuteurs et des soupapes d lieu
lorsque les rainures de graissage (11) dans les portees de l'arbre & cames (17) permettent
'entrée de I'huile dans les canalisations allant vers les poussoirs (10). A travers les
alésages des poussoirs, I'huile coule dans les tiges creuses des culbuteurs (8) et parvient
aux paliers de culbuteur (4). Le graissage des tiges de soupape (4) se fait par I'huile
sortant des paliers de culbuteur et des alésages de dosage (5) des culbuteurs d’échappe-
ment. L'huile en exces retourne des carters de culbuteurs, a travers les Whes de prolection
des tiges de culbuteur (7) dans le carter moteur et dans le carter d'huile. Le graissage
des cylindres (3) et des axes de pliston (2) se fait par des projections d’huile en provenance
des coussinets de bielle (20). L'huile nécessaire pour le ravitaillement des engrenages vient
de la canalisation transversale avant 4 travers un alésage d'étranglement (12). La soupape
de reglage de la pression d'huile {14) se trouve dans le corps de la pompe & huile de
graissage. Une soupape de sécurité (24) assure le ravitaillement de tous les endroits de
graissage en cas d'un colmatage éventuel de la cartouche filtrante (22), Le corps du filtre
¢ huile de graissage comporte un point de raccordement latéral (23) pour le manométre
d'huile (1) cu un commutateur électrique de contact.



Description des meteurs

3
Les moteurs F4 1 812 ne présenient entre eux de différences essentielles que par le nom-
3 bre de cylindres. Leur principe constructif étant le méme, nous en

donnerons une description commune.

Le carter en fonte de fer est la charpente du moteur. |l porte le vilebrequin tournant dans
des coussinets parachevés interchongecbles. Toutes les portées sont approvisionnées
en huile de graissage sous pression par une pompe @ engrenage. Les bielles forgees,
également munies de coussinets paracheveés, relient le vilebrequin aux pistons en alliage
leger.

Le carter du moteur est fermé vers le bas par une cuvette de carter inferieur formant
réservoir d'huile. Cette cuvette est au choix en fonte ou en tdle.

Les culasses en alliage |éger sont fixées, en méme temps que les cylindres, sur le carter
par des vis extensibles longues ¢ raison de 4 par culasse. Dans la culasse se trouve ld
chambre de turbulence venue de fonderie, dans laquelle sont vissés le porie-injecteur
et la bougie de réchauffage. Les soupapes en téte sont commandées par tiges de cul-
buteurs et culbuteurs, Le chapeau de culdsse réalise vers le haut une fermeture etanche
a I'huile de la chambre des culbuteurs.

La fermeture antérievre du carler est donnée par un gros couvercle en alliage l[éger sur
lequel senl fixés la soufflante de refroidissement, le galet tendeur de courroie &t ld
dyname. En enlevant ce couvercle, on accéde & tous les engrenages du moteur. L'entraine-
ment de la soufflante de refroidissement et de la dynamo est assuré par des courroies
trapézoldales. La poulie & gorges fixée & cet effet sur le vilebrequin porte des repéres
pour le point mort haut et le commencement de I'injection, Les réglages sont facilités par
ces repéres quon fait colncider avec un index de point mort fixé sur le couvercle antérieur.
On ulilise & cet effet une clé & douille, comprise dans l'outillage, pour virer le vilebrequin
4 l'avant du moteur.

Derrigre lo poulie ¢ gorges, le moteur a 6 cylindres comporte un amortisseur, également
prévu sur le moteur & 4 cylindres dans certains cas particuliers.

L‘équipement normal comprend & cété de la soufflante de refroidissement le filtre d'air
& bain d'huile, équipé d'un préséparateur ou avant-filire dans le cas de conditions particu-
lisrement poussiéreuses. Au-dessous de l‘ovani-filtre se trouve un collecteur de poussiere
gu’on doit vider de temps en temps de la poussiere accumulée.

Derriére lg souftlante de refroidissement se trouve |a manche d'air amovible, en plusieurs

piéces. Au-dessous, de ce méme cbdté du moteur — le cdté service est disposée la
pompe d'injection avec le régulateur et lg pompe d'alimentalion en combustible, Au régu-
luteur se trouve du coté extérieur le levier de changement de vilesse ou acceélérateur. Le
levier d'arrét, séparé, se trouve de l'autre du régulateur, c'osl-didire vers le carter du
moteur,



Du coté service nous trouvons la jauge d'huile, I'orifice de remplissage d'huile le filtre &
huile de graissage et le filtre & combustible et, au carter inférieur, le bouchon de vidange
d'hulle. Ce coté du moteur doit demeurer constamment accessible, afin de ne pas géner
I'entretien.

Le bout arriére du vilebrequin porte le volant avec la couronne dentée de démarrage.

Des plats de fixation posterieure se trouvent des deux cdtés de la bride de volant, en
vue du montage du moteur. A I'avant, le montoge se fait normalement par une traverse,
fixée frontalement au moteur par 4 boulons.

Le tuyau d'ospiration et le tuyou d'échappement
sont disposés du cdie de sortie d’air. On y trouve
également le démarreur et la dynamo de méme que
le tuyau de sortie d’air. Le carter du moteur porte
de ce coté des chiffres venues de fonderie, dé-
signant les cylindres. Au-dessous du deémarreur se
trouve la plague de type avec le numero du moteur.
Ce numéro est en outre marqué au poingon sur Id
bride de volant {(voir figure).




Caractéristiques techniques

TYPE . . o o e F3L 812 F 4L 812 F 6L 812
Nombre de cylindres . . . . . . . . . . 3 4 6
Alésage . . . . . . . . . . . . . MM 95 95 95
Course . . . v v v v e e e . .MM 120 120 120
Cylindrée . . . . . . .. .. .. cm 2550 3400 5100
Sens.de retation’ = « « v s 4 ow o v o & gauche pour un observateur place en
face du volant
Cycle . . . .+ . @'« ... .|Diesel 4 temps ¢ chambre de turbulence
Puissance ., . . . . . . . . . . . . .¢h * * *
Régime . . . . . . . . . . . . . tmn s d =
Consommation
Combustible
au couple max. . . . . env.g/ch/h 185—200 185—200 185-—200
Huile , . . . . ., . . . . env.gh 80 S0 135
Groissage . . . . . . . . ... & circulation d’'huile sous pression
Contenance d’huile (premier plein)
env. litres 9 11 14
Plein d'huile au changement env. lilres 8 9.5 12

* La puissance et le régime dépendent de I'Ulilisation du moteur et sont indiqués sur ld
plague de iype.

Service du moteur

Avant de mettre en service votre moteur neuf, vous devez effectuer certains préparatifs,
que nous decrivons ci-apres, Certaines de ces opérations, du reste, ne concernent pas
seulement la premiére mise en marche du moteur neuf. Elles font egalement partie par la
suite de son entretien régulier, comme vous le verrez en consultant le lableau d'entretien,
aux pages de milieu de ld présente brochure.

Vous devez d'abord pourvoir votre moteur de:

1. Combustible

Choisissez un produll de margue, de bonne réputalion dans le commerce, et velllez &
la propreté en l'introduisant dans le réserveir. Le plein de combustible doit toujours étre
effectué & temps, afin d'éviter les rentrées d'air par le reservoir vide, ce qui obligerait
& purger la pompe d'injection, le filtre et les conduites d‘injection. Yous trouverez des
indications & ce sujet en page 11. Le moteur etant expedié vide de combustible, il faut
nécessairement effectuer lo purge c'air avant la mise en marche.

Par températures extérieures basses, n‘employer que des gas-oils d'hiver (voir en page 9).
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2. Huile a moteurs

Le groisscge de votre moteur doit se faire avec une huile détergente (HD). Les huiles
détergentes (Heavy Duty) sont des huiles de graissage rendues pdr des produits
d’addition ou dopes mieux dppropriées aux conditions de service telles gu'elles se
rencontrent dans le moteur. Vous aurez ld certitude d'une qualité optimale en n’utilisant
que des huiles détergentes de marques reputees.

Dans le cas de conditions de service particulierement dures p. e. service continu en
pleine charge, périodes prolongées de marche & vide ou conditions d'entretien insuffi-
santes ou dans le cas d’'emploi de combustibles contenant plus de 0,5% de soufre, il
faut avoir recours & des huiles HD plus fortement dopées, p. ex. Supplément |.
Les huiles détergentes utilisées doivent satisfaire acux tests MIL-L-2104 A ou DEF 2101 A.

En plus d‘un bon pouvoir lubrificnt, les huiles détergentes ou HD ont la propriété de
mdintenir des résicdus de la combustion en suspension, finement dispersés, et d'em-
pécher la formation de dépdts charbonneux. |l en résulte que ces huiles prennent
assez vite, dans le moteur, une couleur foncée, sans perdre pour cela de leur pouvoir
lubrifiant. Vous n‘ourez aucune difficulté d'huile de graissage si vous respectez les inter-
valles de vidange prescrits, Eviter de mélanger, en complétant avec une huile différente,
des huiles détergentes de différentes provenances.

NoUs prescrivons pour les moteurs considérés ici:

Températures extérieures de plus de + 20°C Huile HD SAE 30, .
de + 20° Ca —10°C  Huile HD SAE 20 W/20

La température qui compte pour le choix de la viscosité est la temperature au moment
du démarroge et non pas lo température maximum de la journée, Pour les moteurs
industriels travaillant continuellement en pleine charge, nous recommandons
& partir de + 10° C I'huile HD SAE 30.

En ce qui concerne e démarrage ¢ des températures extérieures basses, veuillez tenir
compte de nos instructions sur le service en hiver, ¢ la page 9. La guantité d'huile
nécessaire pour le premier plein est indiquée aux Caractéristiques Techniques, page 6.
L'huile détergente SAE 20 W/20 peut étre utilisée pendant toute |'année dans des moleurs
de véhicule si les températures en été ne sont pas extrémement élevées et si, en hiver,
il 'y a pas de périodes prolongées de grand froid.

3. Pompe d'injection et régulateur (Fig. 18, page 12)
Ces organes possedent également un plein d'huile de graissage, dont le niveau se
mesure par desserrage de la vis de contrdle. On utilise la méme sarte d'huile gue pour
le moteur.

4. Le filtre d'air @ bain d'huile {(Fig. 17, page 12)
doit &tre rempli d'huile avant la mise en service. A cet effet il faut enlever lo partie
inférleure 2 du filtre et la remplir d’huile & moteur jusgqu’au niveau du repére.

— ATTENTION
Si votre moteur a é1é prévu pour travcoiller dans des conditions particuli@rement
poussiéreuses et comporte un préfiltre 5 avec collecteur de poussiére 6, éviter de
remplir ce dernier d'huile. Le collecteur de poussiere est un récipient servant
uniguement ¢ rassembler la poussiére retenue par e préfiltre.




Démarrage

1. Débrayer le moteur, afin de le soulager de g
charge des appareils ou engins & entrainer.

2. Amener le levier de changement de vitesse
(fig. 11) dans la direction de la fleche @ en-
viron /4 de régime, par la manette ocu la pé-
dale.

3. Placer la clé 1 dons la boite de contact
(fig. 12). Lo lampe témoin de charge 2 doit
s‘allumer, en rouge.

4. Tourner le commutateur de réchaulfage/dé-
marrage 3 sur la pos. 1, pour le réchaulfage.
Reéchauffer pendant 1 minute au moins et
pendant les gros froids d'hiver au moins pen-
dant 2 minutes, Observer l'allumage progres-
sif du controleur de réchauflage 4, Le réchauf-
fage est inutile lorsque le moteur, ayant tour-
né, est encore chaud.

5. Tourner le commutateur de réchauffage/deé-
marrage 3 sur lo pos. 2. Aussitot gue le moteur
«donne», lGcher le commutateur. Ne pas faire
tourner le commutateur plus de 5 sec, sans
interruption. Yous ménagez la batterie en in-
sérant entre plusieurs tentatives éventuelles
de démarrage un arrét d’'une minute.

Pour le lancement en hiver, se confermer
indications de |a puge

6. Aussildt que le moteur tourne rond, réduire le
régime, Lo lompe témoin de charge 2 et le
contréleur de réchauffage 4 doivent alors
étre ¢teints. A charge moderée et d régime
variant, le moteur alteint sa température de

130811 i service en peu de temps. Larsque I'échappe-
: ) ment dégage une fumée blanche au ralenti &
Fig. 12 vide, réchauffer encore une fois, pour peu de

temps, en position 1, En cas de manométre ¢
cadran rouge-vert, l'index doil indiguer la cou-
leur verte. §'il pointe sur la couleur rouge *)
il faut immeédiatement arréter le moteur et re-
chercher la cause en se reportant au tableau
de dépannage. A lg tempérdture normale de
fonctionnement, la couleur verte doit appa-
rattre dans la fenétre 6 du téléthermometre 7.
Sile STOP apparait dans le champ rouge, le
moteur chauffe trop et Il faut l'arréter imme-
diatement. On recherche alors la cavse de
cette température excessive, confarmément &
notre tableau de dépannoge de la page 23,
point E.

*#) Il est admissible que l'index reste momentanément
sur rouge quand le moleur tourne au ralenti & vide,
a condition qu'il revienne sur le champ wverl dés
I'augmentalion du nombre de tours.



Arrét

Larsque le moteur tourne a pleine charge, éviter

‘arrét brusgque. Apres enlévement de o charge,

faire tourner encore un peu au ralentl, afin d'évi-

ter les gradients trop forts de tempéraoture (ten-

sions).

1. Tourner le levier de changement de vitesse 1
(fig. 13) sur ralenti.

2. Aclionner le levier d'arrét 2 de la pompe
d'injection jusqu'd ce gue le moteur s‘arréte.
La lampe témoin de charge 2 (iig. 12) se
rallume lorsque le moteur s'immobllise.

3. Retirer 1o clé de contact 1 (fig. 12). La lampe
témoin 2 s'eteint.

Instructions pour le service d'hiver

Pour températures extérieures

de +20°Ca—10°C . . . HD-SAE 20 W/20
Pour temperatures extérieures
de —10°Ca—30°C . . . HD-SAE10W

1. Employez une huile d'hiver

Notez bien que la température qui compte pour
le choix de lu viscosité est la température cu
moment du démarrage et non pas lo tempéra-
ture maximum de lo journée.

A des tempéralures inférieures & —30° C, il con-
vient d‘ajouter environ 5% d’'essence a I'huile &
moteurs de la viscosite SAE 10 W pour faciliter le
démarrage. Or, ceci n‘est admissible que lorsque
le moteur, aprés le démarrage, reste en service
pendant au moins 1 heure. N'employer en aucun
cas du combustible diesel vu que celui-ci ne se
volatise pas complétement durant la marche du
moteur.

Il est conseillé, en vue du prochain démarrage, d'ajouter de l'essence & I'huile seulement
quand le moteur est encore chaud, Aprés cela, une marche de 1 minute env. est suffisante
pour assurer un bon mélange des deux liquides.

Abréger de 20 & 40 heures de service les lemps de vidange normaux indiqués sous B4
pages 13 et 14.

2. Employez aussi un combustible d'hiver, car aux températures bosses le filtre a com-
bustible risque d'étre colmaté par des précipitations de paraflines. Quand les tempe-
ratures sont trés basses, il peut, méme avec le combustible d'hiver, se produire de
telles précipitations de paraffines. Lorsquon ne dispose que de combustible d'été ou
qu'il faut prendre un combustible d'hiver aux trés basses températures, nous recomman-
dons d‘ajouter dans les proportions ci-apras indiguées du pétrole lampant, du carburant
pour tracteurs ou de I'essence normale:



Température Combustible Ajoute Combustible Ajoute
extérieure diesel d'eté %y %o diesel d'hiver % oo
jusqu'a —10° C 70 =10 100 e
jusqu'a —14° C 70 30 100 -
jusqu'e —20° C 50 50 &0 20
jusque —30° C = — 50 50

Cn peut contréler d’une maniére simple si le combustible diesel se préte au service
d'hiver: versez un peu de combustible dans un flacon et metlez-le & I'extérieur des
batiments.

Guand il y o une formation de flacons (paraffing), le combustible peut étre employé
seulement en été ou pour des machines travaillant dans des locaux chauffés.

Avant d'actionner le démarreur, réchautfer au moins pendant 2 minuvies. Effectuer le
lancement du moteur comme décrit ¢ la page 8. Lorsque par temps froid le moteur ne
tourne pas rond (rates), donner encore 1 & 2 minutes de rechavtfage, au ralenti & vide,
en tournant le commutateur de réchauffage/démarrage sur |a position 1.

Vidanger une fois par semaine o boue épaisse du réservoir de combustible,

en devissant la vis bouchon de vidange de boue. Nettoyer également chaque semaine
le filtre-tamis 4 (fig. 19 page 13) de l'avant-filire a la pompe d'alimentation en com-
bustible.

Veillez réguliérement au bon éiat de charge de la batterie! Par temps froid o balterie
d'accumuldteurs débite moins que par température extérieure normale. Un balterie
qu'on a eu la précaution de rentrer dans les locaux chauffés et qui se trouve ainsi & ig
température d’intérieur des locaux débite davantage et assure un meilleur démarrage.
Velllez aussi au bon serrage des bornes.

La charge d'huile de I"épuratevr d'air doit étre mise en harmonie avec la température
extérieure de méme gue I'huile & moteurs.

La courenne dentée sur le volani dolt &tre graissée de temps O qutre, aprés enlévement
du demarreur, par le lrou du pignon avec une graisse résistant au froid, p. e. graisse
Bosch FT 1 V31, en prasence de temperatures ambiantes inférieures o —20° C, en vue
d'obtenir I'engrénement complet du pignon de démarreur.
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Bild 14

Bild 15

Purge d'air du systéme d'alimentation
en combustible

Veillez toujours & ce que le réservoirne
soit jamais vide. Partout oU il y a de lair
dans l'installation d’alimentation en combustible,
gue ce soit dans le filtre ou dans les canalisa-
tions, il ne peut pas y avoir de combustible. Les
rentrées d'air empéchent le libre écoulement du
combustible vers la pompe d'injecticn et le dé-
marrage du moteur ne se fait pas, ou mal. Aprés
qu’on a monté un nouveau fillre & combustible, ou
quand on a desserré des canalisations de com-
bustible, il faut toujours effectuer la purge d'air,

A cel effet on desserre de deux ou trols tours la
vis creuse 1 (fig. 14). Dégager la pompe 4 main
de sa position vissée par quelgues tours 4
gauche ¢ la poignée moletée 2 et ‘actionner en
tirant et en poussant jusqu'é ce gue le combu-
stible sorte sans bulles & la vis creuse 1. Puis
resserrer la vis creuse 1. Quand on a fini d’action-
ner la pompe ¢ main, ne jamais oublier de visser
de nouveau |d poignee.

La purge d‘air est également necessaire guand
on a démonté les conduites d'injection. On ac-
tionne alors le démarreur jusqu’d ce que le com-
bustible sorte sans bulles & 'ecrou & chapeau 3
(fig 15), desserré de deux & trois tours, O l'éxtre-
mité de la canalisation.
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Fig. 17

Explications relatives au tableau
d'entretien

m Coniréler le niveau de I'huile

dans ie moteur, chaque jour ou toutes les 10
heures de service, Le moleur doit &tre arréte et
en position horizontale. Retirer la jauge
d'huile 1 (flg. 16), I'essuyer avec un chiffon ne
s’effilochant pas, I'enfoncer de nouveau jusqu’d
la butée et la retirer. La jauge doit autant gue
possible étre mouillée d'huile jusqu’ou repere
supérieur 2. Si le niveau de I'huile n'arrive
que jusgu'au repére inférieur 3 il faut imme-
digtement gjouter de I'huile, afin de prévenir des
endommagements graves du moleur (grippages
de pistons et paliers).

Vérifier et nettoyer le filtre d'air

a bain d’huile toutes les 10 & 60 heures de
service, selon que le travail a ev lieu en dir plus
ou moins poussiéreux, mais seulement lorsque le
moteur est arrété depuis une heure au moins,
afin que I'huile ait eu le temps de bien s’égoutter
du filtre 1 (fig. 17) dans le pot 2. Défaire mainte-
nant les fermetures rapides 3, aprés quoi on peut
enlever le pot 2. On defait cisement la partie
inferieure 4 du filtre d'un coup latéral de la main.
Vider I'huile boueuse au epaisse et nettoyer les
porties détachees du filtre avec du gasoil. Lors-
que le filtre 4 est bien égoutté, on remplit &
nouveau le pot avec de 'huile & moleurs neuve
jusquiau repére de niveau d'huile (voir pointes
de fléche) et on peut le remettre en place en
méme, temps gue le filtre nettaye 4.

Ne pas endommager |& joint en cooutchouc de la
partie inférieure du fillre.

En cas de travail en air poussiéreux, il est sou-
vent prévy un préseparateur cyclone 5, dont le
collecteur de poussiere 6 doit étre vide larsqu’il
est ¢ moitié rempli de poussiere. Seul un filtre
d’air ¢ bain d’huile pro pre procure un air com-
byrant propre. Un filtre encrasse diminue la puis-
sance du moteur et provodue l'usure.

BBEY verifier le niveau de I'huile dans
lo pompe d'injection et le régulateur.
Toutes les 120 heures de service (0 chague
vidange d'huile) on desserre la vis de contréle
d'huile 1 (fig. 18) de 3 tours pour evacuer l'exce-
dent éventuel du mélange huile-combustible; le
cas échéant, refaire le plein avec de ['huiie
fraiche, apres desserrage du bouchon de ferme-
ture 2, jusqud ce qgue I'huile déborde a la vis de
contrdle 1. Aprés 4000 heures de service ou apres
100 000 km, remplacer toute la charge d’huile par
de I'huile fraiche.

Vérifier a l'aide d‘un fil métalligue que lg sortie
du tuyau de trop-plein des fuites d'huile 3 est
bien degagee.
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Fig. 19

Fig. 20

Quantités de plein d'huile aprés vidange

_ Nettoyer le préfilire de com-
bustible & la pompe d‘alimentation.
Toutes les 120 heures de service (& chaque vi-
dange d'huile), on desserre I'écrou de fixation 1
(fig. 19). On tourne sur le coté "étrier en fil me-
tallique 2 et on enleve le verre-regard 3 avec e
filtre-tamis 4. Nettoyer le filtre et le verre dans
du combustible. Veiller & I'étanchéité au remon-

tage.

Changer I'huile du moteur toutes
les 100 @ 120 heures de service.Cen’‘estque dans
les cas d’'un moteur neuf ou venant de revision
gue les deux premieres vidounges d'huile, comme
indiqué page 14, en bas guront lieu & des inter-
valles différents et plus rapprochés. Tous les
intervalles de vidange indiqués doivent étre
scrupuleusement respectés.

Sur les moteurs qui ne fonctionnent que pendant
des périodes de courte durée, p. e. moteurs de
groupes ¢electrogénes de secours, la vidange
d'huile doit se faire au moins tous les six mais.

La vidange doit se faire exclusivement lorsque
le moteur est chaud, car I'huile chaude s‘écoule
mieux. On dévisse la vis de vidange 1 (fig. 20)
au carter d'huile, ainsi que le bauchon de
vidange 2 au corps de filtre a huile. Lorsque
I‘huile usée est complétement écoulée, on re-
visse les bouchons filetes. On introduit alors
I'nuile neuve par le tuyau de remplissage 3,
seulement jusqu'au repére supérieur 2 de la
jouge (fig. 16).

Effectuer un bref essai de marche et vérifier
nouveau le niveau de I'huile.

Env. 8 litres pour le moteur & 3 cylindres,
Env. 2,5 litres pour le moteur & 4 cylindres,
Env.12 litres pour le moteur & 6 cylindres.
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Tableau d'entretien pour les moteurs Diesel HINEE

Entretien Travaux d’entretien par l'usager Vérifier ou
périodigue Travaux d'entretien en atelier par spécialiste nettoyer avec

Toutes les 10 Verifier le niveau de I'huile dans [e moteur . . . Jauge & huile

heures de

service ou tous Vérifier et nettoyer le filtre d'air & bain d'huile

les 250 km (selon le besoin toutes les 10 & 60 heures de Gas-oll
service)
Vérifier le niveau de I'hulle dans la pompe d'injec- | Vis de contrdle jlu
tion et dans le régulateur . . . . . . . . o .. niveau d'huil \7
Nettoyer 'avant-filtre & combustible & la pompe G
d’'alimentation Y L™ W

1

Changer I'huile du moteur . . . . . . . . . . —
Renouveler la cartouche du filtre & huile de G i b

Toutes les 120 graissage agzal

heures de . -

Sﬁgs'%%t%ukﬁus En cas d'air poussiéraux: Air comprime
Nettoyer les ailettes de refroidissement . . . .|Solution de lavage
vérifier le jeu des soupdpes & chague vidange Calibre
d'huile, l[apremiere fois aprés 20 heures de service
Vérifier le niveau du liquide dans la batterie . .| Baguelte de bois

Vérifier le fonctionnement de I'équipement

d'alarme ol M S R e B Tirer lo pomte

Toutes les 1200 h.
ce service ou
tous |es 30000 km

Renouveler le filtre & combustible consommable —

Toutes les 240 h.
de service ou
tous les 6000 km

g . - Pression du pouce
Vérifier la tension de la courroie de dynamo . . env. 10 &1 15 m\['ﬂ'

Toutes les 600
heures de
service ou tous
les 15000 km

en huile
chaude

Vérifier |e téléthermometre

Verifier les injecteurs

Vérifier dynamo et démarreur

Toutes les 4000 h.
de service ou
100 000 km

Vérifier la pompe d'injection

14



F3L
EBBTZ F4L 812

F6L
Produit .
(plein ou i
changement) !

Huile détergente 12

Huile ¢
moteurs 12
Huile & moteurs 12
— 13

Huile détergente 13

No. Deutz 88x20x117H 4119

Ne. Mann H9.28/1 B
== 1%
—_ 18
Eau distillée 18 5 Al s
Un moteur toujours pret a tourner
- 19 pendant une longue duree de vie ne s'obtient que par un
entretien soigneux selon les temps prescrits d’'apres l'ex-
: périence. N'employez que les lubrifiants et produits de
No*‘g‘;&;“g:g‘&”}gg?ﬁ =0 | . nettoyage prescrits. Les 12 opérations d'entretien (B1)
No. Bosch FI/BKW1 7611 & (B 12), & un petit nombre de points de graissage et d'en-
tretien, qui sont mentionnées au tableau ci-contre, font
'objet d'explications plus détaillées aux pages 12 & 13 et
= 20 16 & 20. Veuillez lire ces pages avec attention.
" 1 Un filtre toujours bien nettoyé,

un niveau d'huile vérifié chaque jour,
ce sont la base d’'un bon fonctionnement
de votre moteur.

Seul un moteur bien entretenu est
toujours prét & démarrer

Les interventions au moteur

pendant la périede de garantie,

non autorisées de notre part,

nous dégagent de notre responsabilité!
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Renouveler la cartouche du

filtre a huile de graissage.

Toutes les 120 heures de service (4 chaque vi-
dange d'huile) vidanger I'huile de graissage usa-
gée apres avoir enlevé le bouchon de vidange
d‘huile 1 (fig. 21).

Desserrer ensuite la vis de fixation 2, déposer
le pot 3 (fig. 22), le nettoyer avec du combustible
diesel et remplacer la cartouche filtrante en pa-
pier 4 par une cartouche neuve.

S
ni

e
o

T

T

m.mw%%ga:;w;ww
o

-

e

e
o
A

.
o
o

i

No. de commande de |la cartouche filtrante en
papier:

No. Deutz 88X 20117 H 4119

No. Mann + Hummel H 2.28/1

Apres le mentage du filtre @ huile, observer, pen-
dant la marche d'essai, I'indication de la pression
d'huile et vérifier I'étanchéité parfaite,

Fig. 22
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Nettoyage des ailettes de re-
froidissement.

Toutes les 120 heures de service (0 chague
vidange d’'huile) lorsque le moteur est appelé a
travailler dans une atmosphére poussiéreuse.

A cet effet, enlever du cété de la pompe d'injec-
tion, apres avoir defait le volet 1 (fig. 23), la
manche d‘air 2 et, du coté sortie d'air, aprés
avoir sorti les vis de fixation 3 (fig. 24), les t&les-
Fig. 23 écran 4.

Les dépdts de poussiere sur les ailettes de re-
froidissement 5 des cylindres, culasses et du ser-
pentin de refroidissement d'huile é (fig. 25) se
traduisent par une diminution de l'effet de re-
froidissement, surtout en présence de com-
bustible et d’'huile de graissage. Il importe sur-
tout de maintenir toujours en état propre les
agilettes verticaules des culasses 7 (fig. 25) et 8
(fig. 24).

Nous recommandons le nettoyage & sec des
ailettes de refroidissement de la culasse, p. e.
au moyen d’un fil métallique et, si possible, par
souiflage & I'alr comprime, Lorsgue vous utilisez
du cambustible diesel pour le nettoyage, il faut
rincer ensuite soigneusement avec une solution
de soude pour éviter la formation de dépodis

e gras. Mettre le moteur ensuite en marche pour

rouille.

17
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Fig. 27

Fig. 28

SDDJ/I

Vérifier le jeu des soupapes *)
(fig. 26 et 27). A chaque changement d'huile du
moteur, on doit, e moteur étant froid, verifier le
Jeu des soupapes avec un calibre 1 de 0,1 & 0,15
mm d'épaisseur. A cet effet, on tourne le vile-
brequin a son extrémité avant, & l'aide d’‘une clé
& doville de 36 mm, de sorte gque les tiges de
culbuteurs 6 des soupapes 5 a vérifier puissent
tourner facilement sous le doigt. Dans l'espace-
ment 1 entre la surface de travail du culbuteur et
la scupape on doit pouvoir introduire tout juste
le calibre 7, aussi bien ¢ la soupape d'admission
gu'd la soupape d'échappement. Si cet écarte-
ment est trop grand ou trop petit, desserrer le
conire-écrou ? d'environ 1 ¢ 2 tours et ajusier la
vis de reglage 4 au moyen d'un tournevis de
sorte que le contre-écrou 2 étant de nouveau
serré on puisse relirer le calibre sans résistance.

*) Le jeu de soupape est l'intervalle necessaire 1 entre |o
surface de travail du culbuteur el la soupape 5 (lig. 27). La
bonne marche du moteur avec une grande puissance pré-
suppose son bon réglage. Un conducteur adroil peut effec-
tuer ce réglage lvi-méme d'apres les indications ci-dessus,
Sinan il est mieux de s’adressar & un mécanicien spécialiste

m Vérifier le niveau du liquide

danslabatterie toutes les 120 heures de ser-
vice (& chaque changement d'huile), dans chague
élément aprés avoir dévissé les bouchons 1
(fig 28). Il est souvent préevu des garnitures de
contréle 2 jusqu'au fond desquelles le liquide
des bacs doit arriver, 8’1l n‘en est pas ainsi, on
dolt introduire une baguette de bois propre
3 jusgu’au bord superieur des plagues en plomb.
Une fois retirée, cetie baguetie de bois doit &tre
movillée sur 10 & 15 mm environ. Quand le niveau
du liquide est trop bas, compléter exclusivement
avec de l'eau distillée. En raison de risque
de court-circuit, ne jamais poser d'outils sur la
batterie, Faire verifier de temps & autre |'etat de
charge dans un atelier. En hiver, se conformer
aux instructions de la page 10.
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Fig. 29

Fig. 30

VerifierlI'installation d'alarma*)
toutes les 120 heures de service (4 chaguo chap
gement d'huile), en tirant sur la pointe 1 (lig 29)
Le commutateur 3 relié au tendeur 2 aclionne
alors un signal optique ou acoustigue. Si la coul
roie se casse, le signal sera déclenché.

*) Menle sur demande seulement et sur modeéles spéciqux

BHA Renouveler le filtre & combu-
stible *)

Il est recommandé de foire cette opération tou-

tes les 1200 heures de service (tous |les 10 chan-

‘gements d‘huile) ou lorsque la puissance du

moteur baisse. A cet effet, dévisser avec pre-
cauvtion le pot de filtre 1 (fig. 30) avec le filtre
Incorporé & demeure vu que le combustible s’'é-
coule du filtre durant ce travail. Nettoyer la sur-
face d'étancheéité 2 pour faire disparaitre les
impuretés eventuelles el mettre le pot de filtre
neuf en place.

Veiller lors de 'assemblage & I'étanchéité par-
faite,

Faire la purge d'air du filtre en se basant sur les
indications & la page 11.
No. de commande du filtre & combustible con-
sommable:

No, Deutz 0150-20-11.10

No. Bosch FI/KBW 1/6/1

*) Le filtre & combustible a pour réle de ne permetire I'ar-
rivée @ lo pompe dinjection et aux injecteurs que d'un
combustible trés propre, car leur fonctionnement
précis cdépend de celle proprelé,
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Fig. 32

Fig. 33

Vérifier laiension de la courroie

trapézoidale de la dynamo toutes les 240
heures.de service (lous les deux changements
d'huile), en appuyant avec le pouce (fig. 31). La
courroie trapezoidale ne doit pas se laisser re-
pousser de plus de 10 & 15 mm environ. Quand il
¥ a lieu de retendre la courroie, desserrer 1égé-
rement I'écrou a six pans 1 (fig. 32) ainsi que ld
vis de fixalion 2, Pousser la dynamo vers l'exlé-
rieur jusqu'd ce gue la tension correcte de la
courrcie seit atteinte. Bloquer de nouveau I'ecrou
& six pons 1 et la vis de fixation 2,

Les courroles trapézoidales neuves doivent étre
retendues au bout d'un temps relativement court,
au plus tard aprés 40 heures de marche.

La courroie trapezoidale de la dyngmo comme
celle de la soufflunte sont faciles a enlever et &
metire en place sans tournevis ni autre outil (ce
qui evite les endommagements) en desserrant
["écrou six pans 1 (fig. 32) et la vis de fixation 2.
Pousser maintenant la dynomo tout contre le
moteur, Il est alors facile de passer la courrole.

Pour changer la courroie trapezoidale 3 de lg
soufflante (fig. 33), il suffit de pousser le galet
tendeur 4 vigoureusement vers lintérieur pour
pouvoir mettre la courroie.
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Fig. 24

Fig. 36

Travaux d'entretien en atelier

Téléthermometre

Toutes les 600 heures de service (toutes les 5
vidanges d’‘hulle), on dolit dévisser le detecteur
de tempeéerature 1 (fig. 34) de la culasse 2 et le
plonger dans de I'huile chaude, a 170—175° C. Le
voyant rouge stop doit alors apparaitre @ lo
fenétre 6 du thermomelre ¢ distance 7 (fig. 12,
page 8).

m Injecteurs

Toutes les 600 heures de service (toules les 5
vidanges d’huile), on doit retirer les injecleurs,
les nettayer correctement dans du gas-oil, puis
vérifier s’ils ont encore la pression d'injection de
125 kg/cm?® prescrite pour les moteurs DEUTZ, Ce
controle s’effectue au mieux sur un appareil &
contréler les injecteurs (fig. 35).

S Dynamo et démarreur

Toutes les 600 heures de service (toutes les
5 vidanges d'huile) on deit faire vérifier la dyna-
mo 1 (fig. 36) par un atelier spécialisé. Nous re-
commandons de faire controler egalement le dé-
marreur 2 toutes les 1200 heures de service lors-
qu'il est utilisé fréequemment.

Vérifier la pompe d’injection.
Toutes les 4000 heures de service (fcutes les
33 vidonges d'huile), faire contréler la pompe
d’injection dans un atelier du service apres-
vente.
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Pannes, Causes et Remédes

Bien souvent les pannes sont la conséquence de négligences ou d’erreurs dans la
conduite du moteur, le graissage et I'entretien. En cas de défaillance du moieur
veuillez donc lire attentivement dans les pages 7 & 20 tout ce qui se rapporte @ la
conduite et & l'entretien corrects du moteur, Puis demandez-vous si vous vous étes
strictement conformé & ces instructions ou si vous n‘avez pas négligé des précautions
qui auraient pu éviter la panne. Si vous ne voyez pas ou peut se trouver la faute et
vous he pouvez pas discerner la cause de la panne ou remédier vous-méme au
défaut, alors le mieux est de vous adresser au concessionnaire, agent ou atelier

contractuel de DEUTZ.

Dérangement

N°,

Cause possible

Remede

Détails
page

A Le moteur
ne part pas

1

Réservoir de combustible

vide

Remplir le réservoir et faire
la purge d'air.

11

Robinet d’arrét ferme

Ouvrir le robinet (Eventuelle-
ment faire la purge d'air)

11

Préfilire de combustible
(tamis-filtre) a la pompe
d'injection engorgé

Nettoyer le tamis

13

Filtre & combustible colmate
en hiver par précipitations
de paraffines.

Rencuveler le filtre, fuire en-
suite la purge d’air, utiliser
du combustible d'hiver

e
3

Canalisations de combus-
tible non étanches

Vérifier I"étanchéité de tous
les raccords de canalisation,
bien serrer les raccords

La lampe témoin de charge
ne s'allume pas, bien gue
I'ampeoule soit en bon état

Enfoncer suffisamment la clé
de contact, serrer les bornes
de branchement a la batte-
rig, vérifier les branche-
ments de conducteurs

Le contréleur de réchauffage
ne s'‘allume pas, bien que
la batterie soit bien char-
gée

Bien serrer les bornes 4 la
hatterie, verifier ou changer
la spirale du contréleur de
rechauffage

B Le moteur
part mal

La batterie est trop faible,
les bornes de la batlerie
sont desserrées et oxydees,
de sorte que la vitesse du
démarreur est insutfisante

Faire verifier la batterie. Net-
toyer les bornas de bran-
chement, les serrer & fond
et les enduire de graisse
exempte dacidité

18

Huile & moteurs employée
trop épdisse, surtout en
hiver

Employer une huile & mo-
teurs appropriée & la tem-
pérature extérieure

10

Arrivée de combustible in-
suffisante

Obstructions dans le systé-
me de combusticle par pré-
cipitations de paraffines en
hiver.

22

Renouveler le filtre & com-
bustible, faire ensvite 1 pur-
ge d'air. Nettoyer le préfiltre
a tamis de la pompe d‘ali-
mentation. Vérifier I'étan-
cheité de tous les raccords
de canalisations et serrer les
raccords filetés. Par temps
froid, utiliser du combustible
d’hiver.

19
11
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Délails

Dérangement [ N°. Cause possible Remede nage
11 |Arrivée de combustible in-|Renouveler le filtre & com 19
€ Marche suffisante. bustible et faire la purgoe 11
irréguliére du d'air. Net X bfilire
TRt Joir. Netteyer l'avant-filtre
puissance a tamis de la pompe d'oli
insufflsants mentation. Serrer les rac
cords de canalisations 4
12 |Fonctionnement détectueux | Faire vérifier par un spécia-
de la soupape de trop-plein | liste (pression de réglage
¢ la pompe dinjection 1,8 kgfcm? eff)
1% |Le jeu des soupapes n‘a pas | Régler le- jeu des soupapes 18
la valeur prescrite; ressort|Faire changer le ressort 26
de soupdape rompu casseé
14 | Pointeaux d'injecteurs qui Faire véritier par un spécia- 21
coincent liste
15 [Niveau de I'huile trop élevé | Vidanger 'exceés d'huile (ra-| 12
D 3 Fort dans le moteur mener le niveau au repere
degagement supérieur)
de fumée a - e » , R .
I'échappement| 16 Niveau de ['huile trop élevé | Verser I'huile en exces (ro- 12
dans le filtre d'cir & bain|mener le niveau au repére
d’huile supérieur)
17 [Mauvaise compression: seg- | Faire vérifier les segments 18
ments grippes ou rompus, | et pistons par un spécialiste
jeu de soupape incorrect Régler exactement le Jeu
des soupapes
. 18 |Ailettes de refroidissement | Nettoyer les ailettes, en par-| 17
Le moteur des cylindres et des culas-|ticulier les ailettes vertica-
chauffe trop ses fortement encrassées les de la culasse
19 |Injecteurs défectueux Faire vérifier par un spécia- 21
liste
20 | Deébit de la pompe Faire régler correctement 21
d‘injection mal regle par un specialiste
21 |Mangue d'air de retroidisse- | Dégager l'arrivée d'air 28
ment & la soufflante
e . 22 |Fuites dans le circuit de | Arréter le moteur immeédia-| 14
Pcr{fehss'llon graissage tement.
ulle ‘ Vérilier I'étanchéité des rac-
insuffisante ]deu ﬁrog grand -aux: paliars cords de canalisations
ervliEmeaun, d’'huile & la pompe d huile,
au filtre ¢ huile de graissage,
au manomeétre d’huile et au
refrigérant d’huile, serrer les
vis. 8i cela ne suffit pas, voir
le specialiste
23 |La dynamo tourne trop len-|Veérifier lo tension de la 20
G Lq’lqm_pe tement courroie
temoin
de charge 24 | Lo dynamo ne charge pas la| Faire vérifier par un spécia- 21
s'allume batterie, en raison d'un de-| liste
pendant la faut & lo batterie ou au dis-
marche joncteur-régulateur
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Conservation du moteur

Aprés avolr arrété le moteur pour une longue durée, par exemple durant I'hiver, nous vous
recommandens de tenir compte de nos conseils ci-aprés en vue d'éviter la farmation de
rouille:

1
2

Bien nettoyer I'extérieur du moteur avec du gas-oil.

Vidanger I'huile du moteur et remettre de I'huile fralche.

. Verser 'huile de la partie inférieure de |'épurateur d'air et mettre de l'huile fralche

additionée de 10% d’'huile de conservation Shell-Ensis 20.

. Vidanger le réservoir de combustible. Mélanger le combustible vidongé avec 10% d'huile

de conservation Shell-Ensis 20 et le remettre dans |e réservoir.

. Vidanger I'huile de la pompe d'injection et du régulateur; remettre de ['huile & moteurs

fraiche additionnée de 10% de Shell-Ensis 20.

. Faire tourner le moteur pendant 15 minutes afin que tuyauteries, filire, pompe et injec-

teurs soient baignés de ce mélange conservateur.

. Aprés avoir drrété le moteur, enlever les chapeaux de culasse et le couvercle latéral de

la pompe dinjection et pulvériser un mélange de combustible et de 10% de Shell-Ensis
20 dans le carter des culbuteurs et @ I'emplacement des ressorts de la pompe d'injection,
Ensuite remettre les chapeaux de culasse et le couvercle en place.

. Faire tourner maintenant le mateur, mais sans allumage pour faire passer le produit con-

servateur également dans les chambres de combustion.

. Bien obturer l‘orifice d'aspiration & "épurateur dair & bain d'huile ainsi que celui

d'échappement.

Suivant le climat, cette protection garde son efficacité durant 6 & 12 maois.

L'huile Shell-Ensis 20 peut étre rempldacée par loute huile de conservation de marque offrant
les mémes caractéristiques.

A la remise en marche du moteur, il n‘est pas nécessaire d'enlever ce mélange conser-
vateur.
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Fig..3%

Instructions de montage
pour le spécialiste

Les présentes instructions relatives aux Liaviix
de réparation sont destinées spécialemaen! aux
techniciens qui n‘appartiennent pas & un alelicl
contractuel DEUTZ ou MAGIRUS. Afin de proévend
les erreurs de montage, nous donnons ici quoel
ques indications sur le serrdge des vis do
culasse,qui doit se faire selon des reégles un
peu différentes de lag maniére habituelle. Ce sonl
surtout les anglesde serrage qui importent,
et c'est pourquoi, nous avons repreésente A la
fig. 37 comment on peut aisément déterminer les
différents angles d'oprés le cadran d'une montre,
[l suffit de tourner la broche exaoctement de
I'angle visible entre la petite aiguille et lagrande
aiguille de la montre.

L'angle de 60° de |a téte d'une vis & 6 pans peut
également servir de guide.

Serrage des vis de culasse

1. Introduire les vis (fig. 38). Avec la cle & douille
sans sag broche, serrer les vis en croisant
alternativement.

2. Premier serrage des vis (fig. 39) avec la
broche. Prendre la clé avec la broche de prés,
les mains touchant la clé. Bien serrer, en croi-
sant alternativement plusieurs fols, mais sans
forcer (couple de serrage environ 2 @ 3 mkg).

3. Serrage complet des vis (fig. 40). Serrer en
croisant alternativement, la broche étant en-
fichée d'un seul cété (éventuellement avec
rallonge), en trois fois avec les angles de
serrage suivants: ler, 2eme et 3éme coups de
clé 45° chacun = 135°,
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Fig. 43

Avtres vissages

Le serrage préalable & la main (fig. 41) est le
méme pour tous les vissages suivants, On prend
la clé d'une main, d'assez prés pour gue le
pouce touche la téte de la clé. On serre alter-
nativement, bien mais sons violence (couple de
serrage d'environ 2 a 3 mkg).

1. Serrage complet des vis de téte de bhielle:
s'effectue avec la broche tenue d'un seul cote,
en 3 fois avec chague fois un angle de 307
= 90° En cas de coussinets de téte de bielle
neufs, employer toujours des vis neuves.

2. Serrage complet des vis de chapeaux de pa-
liers de vilebrequin: s'effectue, en 3 fols avec
les angles successifs sulvants: 1ef et 2¢me ser-
rages 30°, 3eme serrage 45% = 105°.

3. Serruge complet des vis de masses d'équili-
brage du vilebrequin, s'effectue en deux fois
(2 X 45% = 90°).

4. Serrage complet des vis de fixation du volant:
s‘effectue en deux fois pour vis de
35 mm de longueur,
ler et 2éme serrages 45° = 90°
45 mm de longueur,
ler et 2éme serrages 15° = 30°
50 mm de longuedur,
1er et 2&¢me gserrages 20° = 40°

5. Serrage complet de la poulie & gorges sur le
bout avant du vilebrequin, avec un angle de
resserrage de 210°.

Attention: cette vis o un filet & gauche.

6. Serrage complet de la vis de fixation dans la
soufflunte de refroidissement
moteur & 3 et & 4 cylindres
angle de resserroge 90°
moteur & 6 cylindres angle de resserrcge 90°

7. Serroge complet de la vis de fixation de I'en-

grenage intermédiaire avec un angle de res-
serrage de 60°.
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Caractéristiques techniques intéressant le spécialiste

Pour démonter la pompe d'injection on a besoin de I'extracteur No. 4127; le
commander le cas échéant & l'usine (Service KDK). Pour desserrer l'écrou
fendu, on peut utiliser également un tournevis d’une largeur de lame de 20 mm.
Une clé articulée (ouverture de clé 17 mm) sert au desserrage des 4 écrous

@ 6 pans de la bride de la pompe d'injection.

Jeu de soupapes ¢ moteur froid . . . . . . . . .. mm
Ouverture soupape d‘admission . ] av. PMH
Fermeture soupape d‘admission . § le jeu de apr. PMB
Quverture soupape d'echappemeant fsé?cgr?tdgc?rrecte av. PMB
Fermeture soupope d’échoppementJ apr. PMH
Espace neutre (mesuré au til de plomb) . . . . . . . mm
Pression dinjection . . . . . . . . . . . . . . . .kg/cm®eft

Début d’injection:

Moteurs sans avance automatique de 1200—1800 t/mn. av. PMH
de 1850—2300 t/mn. av. PMH

Moteurs avec avance automatique

(chercher & obtenir la valeur inférieure) . . . . . av. PMH
Ordre d’allumoge du moteur ¢ 3 cylindres
4 cylindres
6 cylindres
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Instructions pour le montage du moteur

Vous obtiendrez une marche irréprochable du mateur avec v otre engin entraine,
si au montage de notre moteur vous prenez les précautions suivantes:

Evitez que I'cir chaud sortant du moteur soit aspiré ¢ nouveau. Une entrée d'air deja
chaud dans la soufflante fait chauffer le moteur. L'air chaud en amaont du filtre a air
diminue la puissance.

Evitez donc la formation d‘un circuit d'air chaud, en prévoyant o sortie sans entrave
de l'air expulse du moteur. Si vous avec l'intention de monter une évacuation d'air
chaud, adressez-vous & nos usines, car nous avons des piéces appropriées & votre
disposition.

L'air de refroidissement comme l‘air de combustion doivent étre prélevés ¢ un
endroit autant que possible peu poussiereux. A ce sujet aussi, NnoUs pouvons vous
fournir des informations pratiques.

Avant de monter votre moteur, vous avez intérél & prendre l'avis de nos
specialistes du montage incorporé. Nous viendrons volontiers vous voir, afin
de nous entretenir avec vous de la solution de vos problémes de moteurs.
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