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Avant que vous mettiez ce moteur neuf en marche, nous vous

Pages

de cetle

a lire att

Vues du moteur

Description du mateur

Caractéristiques techniques

Conduite du moteur

cg moteur qui est désormais le votre, a été examiné au banc d'essais avant
de quitter nos usines. Cet examen a permis de constater que tous ses organes

fonctionnent bien et qu'il atteint la puissance requise.

Choix du combustible
Choix du lubrifiant

Démarrage
Arrét

Nous sommes convaincus que de votre coté vous mettrez tout en oeuvre pour
Iuf conserver ses bonnes qualités et nous souhaitons qua ce moteur vous soit

toujours un serviteur fidéle, sur lequel vous pouvez compter a tout moment.
Pour qu'il en soit ainsi, chservez soigneusement les consignes que nous vous

Quelques conseils pour |e service en hiver

Conservation du moteur

donnons pour sa conduite et son entretien; elles vous permettront d'étre tou-

Jours satisfait de votre moteur DEUTZ.

Purge d'air sur le systéme d'alimentation

en combustible

8i, toutefois, des difficultés devalent se présenter un jour, adressez-vous alors
& votre concessionnaire BEUTZ ou & une de nos représentations. L'un comme
I'autre vous alderont bien volontiers & remédier & |'incident. Les ateliers signalés
par le panonceau «DEUTZ» sont les seuls qui puissent mettre & votre disposition
un personnel qualifié et équipé de I'outillage spécial nécessaire. lls sont les
seuls que pulssent vous fournir les pigces de rechange d'origine, marquées de

I'estampille garantissant la qualit¢ DEUTZ, qui seules sont I'objet de notrs en-

tiére garantie.

Quelques conseils relatifs au plan

d’entretien préventif

Plan d'entretien préventi

Nettoyage de I'extérieur du moteur

Travaux d'entretien & exécuter en atelier

Exigez donc

Incidents qui peuvent se présenter, leurs

A

les piéces de rechange d'origine mELITE

!
2
]
D
E
3]
i)
B
o=
o |2
o |2
Sl
-]
Els
8|
21,
Tla 2
ol g =
olac
e o
al|l3 E
2|3 e
e @0
a ®
o=
ol
olg
a |8 2
1=
] S
o l<O

Données techniques

En vue de I'implantation du moteur

Lorsqu'une commande de ces piéces deviendra nécessaire, utilisez le catalogue

des pigces de rechange cerrespandant au type de votre mateur.

Etabli sous la responsabilité du département AKJ Kdin-Deu

diffusé par Dépt. MFL 4

Bonne chance!
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Figure 1

Figure 2

Fig. 1+2 Fig. 2+4
1 Fillce-nourrice 63 Clapet de by-pass dans le réfrigérant
2 Turbine de rofroidissement 4 embrayage 64 Bouche de garnissage d’hu
hydraulique 65 Filire 4 nelloyage mécanique avec rochet et
3 Compresseur d clapel de by-pass incorpo
4 A 66 Bouchon de purge au bas du fillre
5 Général 67 Micro-litre en dérlvation
8 Pompe de renvol 68 Bouchon de purge au bas du micro-filt
7 Bouchon de purge, & I'avant de la cuve, 89 Pompe d'épuisement dos deux puits d'
(3 double fermeture) 70 Candult vors le pulls avant de la cuve
Pompe de refoulement 71 Puils & I'avant de |a cuve & huile
Masse d'équilibrage 72 Bouchon de purge du caisson & lubriliant st du
1 de ligne d'arbre uils & I'avant de |a cuve & huile
i quin Zs double fermatura)
1 cames 73 Pompe de refoulement
i r 74 Clapet de surpression dans la pompe
1 au de paller do ligne d'arbre de refoulement
15 Blete 75 Caisson a lubrifiant
16 Chapeau du paller d'ajustage du vilebrequin 76 Trappo de décrassage du calsson & lubrifiant el
17 Axe de pision crépine vers la pompe de refoulement
Cylindre 77 Tubes de ation
8 Soupape d'admission 7 Tuysud'sspirsllon vars 1o pults AR
0 Boile de chaleur 79 Puitsa I
1 Ressort do soupape 80 Bouchon de purge du caisson & huile et du
22 Culasse pults AR (& double fermetur
3 Jauge d'hulle 81 Giclage d'hulle pour la lubritication du train des
Pompe de gavage avec pompe manuelle engren e distribution
d'amorcag 82 Manoméire
Condulfs de refoulement vers les Injecteurs 83 Gondulls de retour d'hulle vers le puits
Chamb; ours 84 Condult d'hulle vers le dispositif d'avance
Pompe I'injection
Culbuteur 85 Bouchon doseur
Tige de culbuleur 8 Jauge d'hulle
Piston 87 Rampe de distribution du lubrifiant vers
Bougle de précmuth- les poussolrs
Conduit de récupération des égoutiures 88 Tiges des culbuteurs d'échappement, assurant
Porte-Injecteur I'amenée d'hulle vers les culbuleurs et iss
Ventilateur d'appoint oupapes
35 Timonerle vers le rochel du fllire & nettoyage 88 Rampe princlpale de dislribution du lubrifient
mécanique S0 Clapet de maintien de pression en bout
3% Réfrigérant d'hulle 91 Clapet de retenue derriére Ie filtre & nettoyage
7 de gamissage d'hulle mécanique
Micro-fillre d'h 92 Tube de désaération du réfrigérant d'hulle
Clapet de maintien de pression d'hulle ouchon de garnissage du refrigérant d'hulle
Flasque de suspension du moleur 94 Réfrigérant d’hulle
Demi-carter supérieur 95 Réservoir & combustible
Deml-carler Inférieur 98 Conduit enlre réservolr et décanteur
auge d'huile 7
oite de chalour 98 scanteur etla pompe de gavage
ampe de distribution d’air comburant 99
Collecteur d’échappament 100 ympe de gay avec pompe manuelle
andult de retour d'hulle 101 Conduit allant do la pompe de gavage au filtre-
Raccordement vers le manométre, le dispositif nourrice
d'avance & |"injection et Ia turbine de 02 Filtre & éléments en feulre (2 chambres de
& ambrayage
48 Bouchon de purge, & l'arrire de la cuve, (] du filtre-nourrice & la pompe
& double fermeture) d'injection
50 105 Pompe d'injection
51 1 Porte-injecieur
s2 came: 107 Condult de refoulement vers I'Injecteur
5 entrainement 108 Condult de récupération des égouttures
nt 109 Clapel de décharge
54 urbine 110 Collecteur des égouttures vers le réservolr
55 Pignon entraineur de la pompe d'injection
EVan dhapasiil d'avance s injoction
56 Timonerie des Eal
57 Tube de irop-plein (combustible)
% Pompa dinjection
53 Conduit vers le téléthermomaire
60 Conducteur vers les bougles de préchaufiage
6 Couvercle de guidage d'air de refroidissement
62 Cache-culbuteurs

Figure 3 Circuit de lubrification forcée
d'un moteur F/A12L 714

Nola:

Si la moteur dolt demaurer
en marche durant |8 dé-
crassage du flltre-nourrice,
il'y & lleu de prévoir un
filtre & 2 chambres permu-
tables et de I'installer se-
lon ls croquis ci-contre.

Figure 4

Schéma des conduits
a

Quittant le réservoir, le combustible, aspiré
au travers du décanteur par la pompe de ga-
vage et refoulé vers ls flltre-nourrice, parvient
& ia pompe d'injection qui le refouls vers les
Injecteurs. Les égouttures de la pompe d'in-
jection et des injecleurs retoument au travers
du clapet de trop-plein dans e réservoir. Le

niveau du combustible contenu dans ls réser-
volr ne devra jamais tomber & plus de 1 métre
gn-dessaus de la pompa da gavage. Lorsque
e réservoir est disposé plus haut que le mo-
teur, on aura soin d'intercaler dans |¢ conduit
96, en amont de la pompe de gavage, un cla-
pet BOSCH de dépression.

6

Figure 5 Vue d'un mateur F 8 L 714

Vue d’un moteur F 12 L 714

Figure 6




Description du moteur
Les moteurs diesel DEUTZ F/A 6/6/10/12 L 714 en Vé, refroidis par air, présentent des carac-
de ion et ne différent en somme entre eux que par le nombre
de lqms cylindres; il est donc possible de les décrire ici dans une méme brochure.
Le demi-carter supérieur en fonte de fer constitue la charpente du moteur; il regoit le vile-
brequin porté par des paliers équipés de coussinets parachevés et Iacﬂsment amovibles. Les
bielles matricées en forge, elles aussi dotées de Tbl
assurent l'attelage du vilebrequin aux plslcms en alliage Iégsr. logés dans deux rangées de
2 ailettes de refroi en Vé sous un angle de 90° L'amenée
d'huile vers tous les points & lubrifier s'effectue en circuit forcé & I'aide d'une pompe &
engrenages.
Le demi-carter inférieur est constituée par la cuve & huile dont I'exécution sera toujours
définie compte tenu de I'application particulizre de chague moteur. Sur une cuve a huile du
type sec, nous avons disposé 2 bouchons de vidange. Le démarreur et la génératrice sont
montés sur le demi-carter inférieur; sur une cuve du type sec, on rencontre — cété du
réfrigérant d'huile — la jauge de niveau d'huile.
Chacune des culasses individuelles en alliage léger est fixée avec son cylindre par 4 longs
goujons iers sur le carts teur. La chambre de turbulence est coulée de
fonderie dans |a culasse; elle recoit le porte-inj et la bougie de pré Les sou-
papes d'admission et d’échappement en téte, régies par l'arbre a cames, sont commandées
par poussoirs et :ulbutsurs Les cache-culbuteurs protégent la culbuterie contre les instru-

sions de poussi et les projecti d'huile vers l'extérieur.
La face étroite avant du carter-moteur est obturée par une calotte en alliage |éger recevant
la turbine de refroidissement entrainée par un train d logé cdté volant-mots et

régie par un embrayage hydraulique, Le méme train d'engrenages commande ['arbre 4 cames
et la pompe d'injection. Cette derniére et le régulateur de régime forment un ensemble fonc-
tionnel logé entre les branches du Vé des deux rangées des cylindres. Sur le régulateur se
trouvent le levier des gaz et celul d'arrét.

Le réfrigérant d'huile, le filtre & hulle & nettoyage mécanique et le micro-filtre, la bouche de
garnissage d'huile, la jauge de niveau ainsi que — sur un moteur 6 ou 8 cyl. — la pompe aen-
grenages dotée d'un clapet de sécurité, le clapet de maintien de pression d'huile — le cas
échéant le comprasseur d'air — sont montés sur la calotte avant. Le moteur & 12 cylindres
posséde en plus de la pompe & huile une pompe de renvoi & double effet, transportant le
lubrifiant contenu dans le puits AV ou dans le puits AR dans le caisson de la cuve & huile
d'ell il est repris par la'pompe de refoulement. Sur les moteurs & 8, 10, 12 eylindres, le bout
AV du vilebrequin regoit un amortisseur de vibrations situé derriére la poulie de courroie.

A |a face longitudinale du moteur — caté droit — derriére le réfrigérant d'huile, se trouve un
thermostat, logé sur le 1er cylindre, régissant, en fonction de la température au départ de
I'air vicig, par I'intermédiaire de 'embrayage hydraulique, la vitesse de rotation de |a turbine
de refroidissement et partant le débit de I'air destiné au refroidissement.

Aprés dépose des couvercles de guidage d'air, fixés sur les 2 rangées de cylindres, |'opéra-
teur a acces facile aux porte-injecteurs, aux bougies de préchauffage et aux 2 capteurs de
chaleur du di itif d'alarme au fement.

Le bout AR du vilebrequin regoit le volant-moteur auquel estadaptée la couronne du démarreur.
De chaque ¢6té du moteur, aux extrémités AV et AR, le moteur posséde des attaches tarau-
dées en vue de son implantation.

A la paroi extérieure de chaque ran-
gée de cylindres, sont montées les
rampes de distribution d'air combu-
rant auxquelles sont adaptés les
épurateurs d'air qui seront dotés
d'un précipitateur et d'un collecteur
de poussiéres lorsque les conditions
d’implantation du moteur ['exigeront,
En-dessous des rampes de distribu-
tion d’air comburant, se trouvent les

des gaz d'éch it
Le numérotage des cylindres mar- Figure7 Ajustement de la température de l'air
qué de fonderie sur le carter-moteur, de refroidissement

débute pour chaque rangée coté vo- 1 Gonduit d*hulls sous 5
pression allant du moteur 6 Embrayage hydrauliqua

lant-moteur. Au-dessus du réfrigérant ) hermoskal 7 m’m{dﬂe & m,bim, de
i trouve la plagus - 2 Thermostat refroldisseme
d'hulle se trouve la plague de con-  ZTRETROSEL L saiion e amiafs
structeur portant le numéro d'identi- des égouttures allant du BHI-SI ud ol vr
cati i thermastal au carter-moteur 8 Rotour de I'huile sous pres-
fication du moteur; ce numéro est Amengs dnulle sous pres- slon vers la carlec-moleur
sion régissant |'smbrayage ntrainement de la turbine

en outre estampé dans les parages 7 IEARRSRL Y ETIEENDY do refroidissement
du réfrigérant sur le carter-moteur. de refroldissement
Nota:

Lorsque le moteur est pourvu d'un compte-t ique & horamétre i I'opé-

rateur devra multiplier I'indication lue sur I’ nnraméara par le facteur indiqué dans les colonnes
ci-aprés pour déterminer exactement le nombre d'heures effectives de service.

&
Ci i iques
Moddle . . .. ... ........ | Fketd | Fas | Ewiouns | FRIZLILS
Nembre de cylindres disposés en Vé
sousunanglede90® . . . . . ... e 6 8 10 12
Alésage . . e 1111, 120 120 120 120
Course du plslun Gtk et u R 140 140 140 140
Cylindrée totale . . . . .. . + - om? 9500 12867 15833 19000
Sens de rotation . . . . . ... . 4 gauche pour un observateur placé

devant le volant-moteur

Principe . . . ST R R e Diesel 4 temps & chambre de turbulence
Poids apprmuma\l! N ... kg 800 940 1100 1360
(dépend de I'exécution du moteur) 1450
Pulssance . . . . ... ..... chDIN . . . ‘
Régime-moteur . . . . .. . ... tfmn * » 3 2
Lubrification . . . . 5 s en circuit forcé
Pression minima du Iuhrlflanl mu!sur
chaud tournant 4500 tvmn . . . . . . .bar 05 | o5 | 05 | 05"
Capacité en huile
au Ter garnissage
cuve & huile d'exécution normale . , env.L 16 20 20 =
cuve dutypesec . .. . . .... envL 18 25 33 335
réfrigérant et conduits . . . . . . . env.L 5 5 5 12
& la vidange
cuve a huile d'exécution normale . . env.L 18 20 20 -
cuve & huile type sec . . . . . . env.L 16 25 a3 33,5
réfrigérant et conduits . . . . env. L 25 25 35 3}

Puissance et régime sont définis en fenction de I'application particuliére & chaque metsur; indication
en est faite sur la plague d'identification du moteur.

** Une pression du lubrifiant lsgérement inférieure & celle prescrite est tolérable passagérement si elle
augmente dés que |e régime-oteur augmente et que I'aiguille du manométre pointe vers la champ verl
du cadran.

Nota: C: i ions st cotes dans cette brochure

sont strictement sans sngagamem' Nuus nous réservons de procéder & des améliorations

techniques sans modifier pourtant la teneur de ce Manuel d'Instructions!

Conduite du moteur

Avant |a premiere mise en marche, toute une suite de travaux vous attend. Nous voulons vous
les décrire, tout en vous faisant remarquer que certaines opérations ne sant pas exclusive-
ment prévues pour la premiére mise en marche, puisqu'elles se renouvellent périodiquement
en vue de I'entretien préventif du moteur. A ce sujet, vous trouverez plus loin dans cette
brochure un plan des travaux d'entretien

Le moteur étant expédié avec son réservoir vide, Il est indispensable, avant la premiére
Tout d'abord faites le plein en combustible et en huile & moteur.

mise en marche, de procéder & la purge d'air!

1. Choix du combustible
N'utilisez qu'un combustible diesel tel qu'il est offert par Ies raffineries de grande marque.
Sa teneur en soufre dav!a\t en h:vut cas étre inférisure & 0,5 %. Observez la plus grande
propreté en cours du de ambiantes extrémement
basses, utilisez un combustible dit :I hivar (a ce sujet, abservez nos consells en page 12).

8

Régime-
moteur Facteur Facteur
tr/mn
1000 X 150 2300 x 0,65
1200 X 128 2600 X 0,55
1500 x 1,00 3000 X 0,50
1800 X 0,85 3200 £ 0,45
Exemple:
Nombre
Indication lue Facteur & dhntiras
sur I'horamétre | 1000 tr/mn effectives
10 *® 1.5 = 15
7
Evitez de laisser le réservoir a se vider faites le plein & temps

sinon Il y aurait intrusion d'air dans les conduits vers les fiitres, ia pompe d' injection et
les conduits de refoulement. Vous devriez alors en faire la purge;  la page 14 nous vous
indiguons comment procéder & cette opération.
2. Huile de graissage
2.1 Qualité de I'huile
Nous prescrivons impérativement |'emploi d'une huile HD pour la lubrification de votra

moteur!

Llne huile HD contient des additifs chimiques la rendant mieux apte & encaisser les
g la soumet I du moteur. Le nom d'une raffinerie de

grande marque est pour vous 1e meilleur garant de qualité.

Si vous vous trouvez dans I d'espacer

les o5 vidangs
périodigues prescrites ou que voire moteur tourne dans des conditions opérationnelles
sévéres *, I'emploi d'une hulle HD renforcée, Supplement 1 ou DEF2101D ", sera

impératif!
Lorsque dans des conditions opérationnelles sévéres, vous seriez astreint a de plus
longues des nous prescrivons impérativement 'smploi

d'une huile HD repondam a la spécification selon MIL L 2104 B et simultanément & la
spécification selon MIL L 2104 A en regard de la teneur en soufre du fuel.
Ces huiles possédent cutre d'excellentes qualités lubrifiantes I'avantage de maintenir
en suspension les résidus de la combustion et de prévenir ainsi la fermation de cala-
mine et la formation de pates et vernis. G'est la raison pour laquelle une huile/HD
prendra rapidement une couleur foncée, ce qui ne modifie en rien leur haut pouvoir
lubrifiant.
Relpeclu rigoureusement notre impératif concernant I'échéance des vidanges pério-
diques, vous vous éviterez de la sorte bien des désagréments!

Evitez strictement le mélange d'huiles HD de margues différentes!

2.2 Viscosité de I'huile

Impératif est I'emploi d'una huile HD anos ipli dans les
suivantes:

a une température extérieure

supérieure & +20°C . .. SAE30

entre +20°C et —10°C . . . . . . SAE20W/20

Lorsqu'il s’agit d'un moteur entrainant un groupe industriel loumam & pla\na charge en
marche continue, nous conseillons d'utiliser en
upérieure & +10° C: une huile de Viscosité SAE 30,
Une huile de viscusilé selon SAE 20 W/20 pourra étre utilisée toute I'année pour autant
que les températures de I'été ne soient pas particuliérement glevées et celles de I'hiver
pas trop excessives.
Pour savoir quelle viscosité de I'huile s'impose, |'opérateur tiendra compte de la tem-
pérature régnant au moment du démarrage et non de celle a attendre au plein coeur
de la journée.
En vue du démarrage en présence de températures particuliérement basses, référez-
vous & nos conseils donnés en page 1
3. La pompe d'injection et son régulateur (Flgure 18)
sont & garnir d’huile de méme spécification que celle utilisée pour la lubrification du
moteur. La vérification du niveau d'huile s'effectue au bouchon de trop-plein (1).
4L d'alr & bain d' g 17) est & garnir d'huile avant la premiére mise en
marche. Pour cela, détacher le bol (2) et remplir d’huile jusqu'a atteinte du repére. L'hulle
employée pour le garnissage de ['épurateur d'air sera de méme spécification g celle
utilisée pour la lubrification du moteur.
REMARQUE:

Le précipitateur de poussiéres est doté d'un collecteur qui n'est pas destiné & étre
gami d'huile mais bien uniquement & recevoir les grains de poussiéres éliminés!

* Consultez votre fournisseur et exigez II! nmdulll des grandes marques!
** Tanez compte du paragraphe B 5, page 1




Démarrage *

. Débrayer la moteur de I'engin qu'il entraine;

~

enfoncer le bouton (1 — fig. 8) de surcharge au
démarrage, situé sur la pompe d'injection, (en
général surles motsurs de groupes industriels);

w

. pousser le levier des gaz (1 — fig. ) en «plein
gaz» en actionnant la pédale ou la manette
des gaz;

. introduire la clé-contact (1 — fig. 10) dans le
coffret de commutation, au méme instant le
témoin de charge (2 — fig. 10}, l'index «Stop»
{6 — fig. 10) du dispositif d'alarme au suré-
chauffement (7 — fig. 10} doivent luire;

. passer le commutateur préchauffage/démar-
rage (3 — fig. 10) au cran —1—; procéder au
préchauffage durant 15 a 20 sec.; par des tem-
pératures extrémement basses prolonger cette
opération durant 1 & 2 minutes; cbserver le
témoin de préchauffage (4 — fig. 10);
passer le é gt
rage au cran —2—, le démarreur entre en ac-
tion; cesser d'actionner le commutateur dés
que le moteur part. L'opération de démarrage
ne devrait pas durer plus de 10 secondes;
attendre une bonne minute entre deux tenta-
tives de démarrage pour permettre & la batterie
de se reprendre. Ne pas réactionner le dé-
marreur avant une immabilisation compléte du
motaur|

>

Figure 8

o

.

En hiver, par des lempératures extrémement
basses, observez nos conseils en page 12.
Des que le motsur tourne, réduire sa vitesse
Jusqu'a ce gu'iltourne rond & un régime moyen.
11 faut éviter de faire tourner un moteur encare
froid & un régime élevé. La lampe témoin de
charge2, le témain de préchauffage4 et I'index
.Stop” doivent alors étre éteints, A charge mo-
dérée et en augmentant et diminuant slter-
nativement le régime du moteur, ce dernier
atteindra rapidement la température de marche.

o

Figure @

* Démarrage d'un moteur sur champ pétrolitére.

Avant de procéder au démarrage, s'assurer que les clapets & fermeture rapide des rampes de disiribution
d'air comburant (installation d'arrét de secours) sont bien ouverts. Risgue de détérioration du moteur s'lls
étalent fermés au moment du démarrage, lls ne sont dallleurs & uliliser pour élouffer le moteur qu'en cas
dextréme urgence!
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Quelques consells pour le service en hiver
1. Employer une hulle d'hiver

Par une température extérieure

i entre +20°Cet —10°C . . . . . HD-SAE20W/20
Par une température extérieure

entre —10°Cet —30°C . . . . . HD-SAE10W

Le degré de viscosité de I'huile & employer dépend de
la température régnant au moment du démarrage et
non de celle & atiendre au plein coeur de la journée.
la température ambiante se situe en-dessous
de —30° C et que le moteur ne dispose pas d'un dis-
positif de réchauffage, I'opérateur pourra faciliter le
démarrage du moteur en mélangeant a I'huile HD-
SAE 10 W environ 5 % d'essence ordinaire. Toutefois
ce mélange ne saura avoir lieu que si le moteur reste
en marche durant au moins une heure consécutive.
L'emploi de gas-oil est a éviter du fait qu'il s'évapore
incomplétement durant la marche. Nous recomman-
dons, en vue de faciliter un démarrage ultérieur, d'effectuer ce mélange tandis que le
moteur se trouve encore en température et de le laisser tourner pendant ume bonne
minute pour faciliter le mélange des deux liquides.

L'utilisation du dispositif de réchauffage interdit le mélange d'essence & i'huile.
Danger d'explosion!

2. Utiliser un combustible d’hiver

Un colmatage des filtres, dd aux précipitations de flocons de paraffine sera de la sorte
évité. Cependant il peut arriver gue méme a I'emploi d'un combustible dit d’hiver il y ait,
par des températures exirémement basses, formation de flocons de paraffine. Pour le cas
ol vous seriez obligé d'employer un combustible d'été, et méme a I'emploi d'un com-
bustible d’'hiver par des températures ambiantes extrémement basses, nous vous con-
seillons d'observer les proportions suivantes lorsqu'il s'agira de mélanger au combustible
soit du pétrole, soit du fuel & tracteur soit de I'essence ordinaire:

Température Combustible Ajout | Combustible Ajout
extérieure d'été % % d’hiver % Ya
Jjusqu'a —10° G a0 10 100 -
Jusqu'a —14°C 70 30 100 =
jusqu'a —20° C 50 50 80 20
jusqu'a —30° C . = - 50 50

Une méthode bien simple pour déterminer la faculté d'un combustible d'étre utilise en
hiver, est de remplir une fiole et de I'exposer au froid; s'il y a formation de flocons de
paraffine, le combustible ne devra étre utilisé qu'en été ou pour le moins que dans un
local tempéré.

d'une durée de 1 & 2 minutes.

3. Avantd’ le dé ur procéder & un
Le démarrage se fait comme décrit en page 10.

En cas de ratés d'allumage, passer le commutateur au cran — 1 —, et procéder a un pré-
chauffage d’appoint durant 1 a 2 minutes.

Si de fortes gelées sont a craindre avoir soin, aprés I'arrét du moteur, de laisser le levier
des gaz ou celui d'arrét en position =Stops.

12

~

Durant la marche,

I bservera I'indis du
de pression d'huile (5 — fig. 10).

Cette indication ne doit pas étre inférieure &
05 bar * au régime de ralenti extréme. Si le
manométre posséde un cadran rouge/vert, 1'aiguil-
le doit se maintenir durant la marche sur le champ
vert. Si le moteur est pourvu d'un témoin optique
— vert — de pression d'hulle, ce dernier ne devra
pas luire durant la marche. Lorsque Iindex
«STOP» apparait dans le masque 6 du téléther-
Figure 10 mométre (7}, le moteur tourne & une température
dangereuse; il doit &tre arrété surle champ! L'opé-
rateur s'efforcera de déceler la cause de cet in-
cident et d'y remédier; consulter le tableau des
pannes possibles en page 27, E.

* Une pressien du lubrifiant légérement Inférieurs & celle
prescrite est tolérable passagérement si elle augments
en mame temps que la régime-motaurl

Arrét

Un moteur qui tourne & pleine charge ne sera ja-
mais brusquement arrété, 'opérateur aura soin
de le laisser tourner quelque temps a vide a bas
régime!

1. Pousser alors le levier des gaz (1 — fig. 9) en
dela de la position de ralent! (3 — fig. 9) en
«Stopy (4 — fig. 9); dés I'immobilisation du
moteur, le témoin de charge luit a nouveau;

I

. extraire la clé-contact (1 — fig. 10), le témain
de charge (2 — fig. 10) cesse de luire.

4. Evacuer chague semaine les boues de décantation déposées au fond du filtre-nourrice et

du réservoir & combustible (fig. 29 et 30). Le tamis du décanteur (4 — fig. 19) de la pompe
de gavage est & rincer soigneusement toutes les semaines.

5. Veiller a ce que la batterie solt toujours en parfait état de charge; par des températures

extrémement basses, la capacité d'une batterie est sensiblement Inférieure qu'a tempé-
rature normale. Il serait bon, aprés I'arrét du moteur, une fois le travail quotidien accompli,
de la conserver jusqu'au prochain démarrage dans un local tempéré. Serrer & fond les
bornes de connexion.

6. L'hulle destinée au garnissage de I'épurateur d'alr sera de méme viscosité que celle
utilisée pour la lubrification du moteur.
7. Lorsque la ambiante est i & —20°C, la couronne de démarreur

est a enduire de graisse résistante au froid, telle BOSCH FT 1V 31 pour permettre lo
bonne prise du pignon de démarrage.

Nous pouvons vous fournir un dispositif de réchauffage facilitant le démarrage du moteur

par des temp se situant au-d de —20°C en réchauffant le lubrifiant, la
batterie, le systame — combustible — et I'alr comburant lorqu'un moteur doit subir a durée
un froid trés intensif. Contactez-nous! ik

Conservation du moteur

Pour prévenir la formation de rouille au cours d'une immobilisation de longue durée {(en

hiver p.ex.), nous conseillons de soumettre votre moteur & une opération de conservation:

1, Nettoyer au gas-oil ou & I'essence rectifiée les organes extérieurs du moteur.

2. Vidanger I'hulle @ moteur tant qu'elle est encore chaude; faire le plein avec une huile
anti-corrosive telle que Shell-Ensis 20 ou un produit équivalent.

. Vider 'huile contenue dans le bol de I'épurateur d'air; rincer le bol et le garnir d'hulle

anti-corrosive.

Vidanger le réservoir 4 combustible; mélanger environ 10 % du produit anti-corrosif au

combustible et garnir le réservoir de ce mélange.

Vidanger ou aspirer avec une seringue I'huile contenue dans le carter de la pompe

d'injection et de son régulateur; garnir le carter d’huile anti-corrosive.

Faire tourner la moteur pendant au moins 10 minutes pour permettre au produit anti-

corrosif d'atieindre tous les conduits, le filtre et I'équipement d’injection.

Aprés cette courte marche, enlever les cache-culbuteurs et le couverclelatéral de la pompe

d'injection et projeter un mélange de combustible et 10 % du praduit anti-corrosif dans les

chambres aux culbuteurs et sur les ressorts de la pompe d'injection, puis replacer le

couvercle et les cache-culbuteurs,

Virer le moteur, sans le mettre en marche, pour que les chambres de combustion se

recouvrent du produit anti-corrosif.

©

»

@

@

9. Obturer la pipe d'aspiration d'air et I'orifice du tuyau d'échappement.

Cette méthode de conservation demeurs efficace durant 6 & 12 mois selon les conditions
atmosphériques ambiantes. Au lieu de Shell-Ensis 20, toute autre hulle anti-corrosive de
marque de qualité équivalente peut &tre employée.

Avant de remettre le moteur en marche, vidanger le mélange anticorrosif et faire un garnis-
sage d'huile fraiche. || est toutefois tolérable de faire tourner le moteur encore garni d’huile
anticorrosive durant 10 heures au plus, mais a faible charge!
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r Figure 11

Figure 13

Figure 12

Purge d'air sur le systéme d’alimentation
en combustible

Velllez & ce que le réservoir & combustible ne se
vide jamais complétement, Lorsqu'il y a intrusion
d'air dans les conduits st le filtre-nourrice, la cir-
culation du combustible s'en trouve génée: le
moteur part mal ou ne part pas du tout. Il devient
alors indispensable de procéder a la purge d'air;
cette est i aprés le

du manchon du filtre-nourrice ou dépose des con-
duits de refoulement vers les injecteurs.

Dévisser de 2 & 3 tours les vis de purge d'air (1 —
fig. 11/12) et la vis de garnissage (2 — fig. 11/12)
sur le filtre-nourrice {1 — fig. 13), déverroulller la
poignée de la pompe d'amorcage en lul imprimant
quelques tours vers la gauche puis I'actionner
jusqu'a ce que le combustible s'écoule franche-
ment aux vis de purge qui seront alors resserrées.
La purge d'air de la pompe d'injection s'effectue
de la méme maniére par actionnement de la pom-
pe manuelle d'amorgage aprés avoir dévissé la
bouchon (2 — fig. 13). L'opération accomplie, na
pas oublier de verrouiller la poignée de la pompe
d'amorgage.

Sls ont été détachés, les conduits de refoule-
ment vers les injecteurs doivent aussi &tre pur-
gés d'air; pour ce faire, I'opérateur actionnera le
démarreur jusqu'a ce que le combustible s'écoule
franchement & |'écrou-raccord (2 — fig. 14) préa-
lablement desserré |ég&rement.

Quelques conseils relatifs au plan
d’entretien

1 heure de marche correspond a:
50 km pour un véhicule a grande distance
25 km pour un véhicule & petite distance.

JEEl verification du niveau d’huile
a moteur

a effectuer tous les jours, pour le moins loutes
les 10 heures de service, moteur & l'arrét et bien
horizontal. Extraire la jauge d’hulle (1 - fig. 15/16),
|'essuyer avec un bon chiffon non pelucheux; l'en-
foncer dans le tube-guide jusqu'a la butée (na pas
|a visser dans sa gaine), puis I'extraire el s'assu-
rer que le niveau d'huile atteint le repére supe-
rleur (2); §'il n'atteint que le repéra inférieur (3),
faire I'appaint sur le champ par la goulotte de gar-
nissage (4) afin de prévenir de graves endomma-
gements du moteur (grippage des paliers et des
pistons).

Faire tourner le moteur au moins 1 minute, vérifier
& nouveau le niveau d'huile et, si nécessaire, faire
I'appoint,

Sur un moteur équipé d'uns cuve du type sec, |a vérifica-

tion du niveau d'huile risquant d’étre faussée du fait de la
formation de mausse, nous censeilions de ne procéder

Figure 15 Figure 18
{moteur & 6, 8,10 cyl.} (moteur & 12 cyl.)

qu' 1 minute au plus.
B3 vérification de I'épurateur d'air &
bain d'huile

Le nettoyage et le regarnissage de I'épurateur
d'air a bain d'huile est a effectuer périodiquement
enire 10 a 60 heures de service selon la leneur
de I'air ambiant en pouss|
Cetta opération n'est a effectuer qu'aprés un arrét
du moteur d'au moins 1 heure afin que I'huile
entrainée dans la partie supérieure du filtre (1
fig. 17) ait eu ls temps de s'égoutter dans |e bol
(2 fig. 17). Rabattre les agrafes sauterelles (3 fig.
17) et extraire le bol (2 fig. 17); la partie inférieure
{4 fig.17) du filtre se détache d'un coup de la main
ou en la lama d'un is. Jeter
I'huile épaisse et noiratre, puis rincer au gas-oil
les éléments du filtre. Une fols le gas-cil bien
égoulté de la partie inférieure du filtre, garnir le
bol d'huile fraiche jusqu'a atteinte du repére (voir
pointes des fléches sur la figure) et le remettre
en place ainsi que la partie inférieure (4 fig. 17)
Figure 17 du filtre.

Lorsque I'alr amblant ne charris que peu de poussiéres, if sullit de rincer 1 fols par an au gas-oil I'élément

en métal déployé conteny dans la partie supérieure du filire; cette opération 25t & allaciuer e moins 2 f0is

par an lorsque fa tensur de I'air en poussidres est plus forte

Eviter de détériorer le joint en caoutchoue de la partie Inférisure du filtre,

Lorsque la moleur est appelé & tourner dans un milieu excessivement riche en poussiéres, I'épurateur d-alr

est dotd d'un preclpiislaur & oyolons (6 fig. 17) dont le coliecteur de poussiéres (7 fig. 17) est & vider dés

qu A

Seul un épurateur d'alr bien entrelanu procure au moteur un air comburant rigoureusament fillré; un épura-
Figure 14 feur sndommagé ot mal eniretenu provogue une Usure prémaiurée des organes moleurs et rédultla puissancel
14 15
— =
Plan d’entretien préventif
Pérlodicité Travaux éeifeqlue_r par |'opérateur Vérification Faire I'appoint
Travaux a confier a un atelier ou nettoyage ou remplacer
Vérification de niveau de ['huile & moteur . dlajauge Huile HD & moteur
ToutosTas Imprimer une rotation compléte au filtre a nettoyage
A beiiss mécanique s'il n'est pas automatiquement actionné ala main -
& ar une tringle . . . . . . . . . . ... .
Entretien de I'épurateur d'air & bain d'huile . . . .
(entre 10 & 60 heures selon la tensur de I'air en fgarol HullsHib g mated
Vérification du niveau dhuile dans la pompe d'in- R
jection et le régulateur de régime . . . . . . . &lajsuge Huile HD'A moteur
D du sur fil i au gas-oil -

Toutes les
120 heures

Vidange de I'huile a moteur . . . . . . . . . .
toutes Tes 120 h. de service en cas d'smploi d'une huile HD
normale de marque =
toutes les 240 h. de service en cas d'emploi d'une huile HD

e marque

1

Huile HD & moteur

Décrassage des ailettes de refroidissement des cy-
lindres, selon la teneur en poussiéres de I'air am-
biant; toutes |es 60 heures s/ nécessaire.

Décrassage du réfrigérant du fluide hydrauliqus

Jet d’air comprimé
ou solution de soudel

Vérification du niveau de I'électrolyte . . . . . . . = Eau distillée
Vérification du jeu aux soupapes . . . . . .
[1ére vérification au bout de 20 heures; voir page 21) Waugs d'épalseesy - 20
D du boitier du micro-filtre; ment Repére de cartouche: Vous voulez un moteur toujours
_ » prét & partir, vous voulez lul con-
o delacartouche. . . . , . .. .o .t b s & gas-off P3H 4120 2 server ses bonnes qualités pendant longtemps: tencz compte des
outes les que nous vous donnons; elles sent fondées sur notre
240 heures E!izr%gf:?ﬁad:uﬁizm?d? Iauttre d;. filtre-nourrice; st gancil Manchon de feutre: | 9 longue expérience pratique!
moteur diminue . . . . W1H4115 la des travaux d’ que dous
&ilTcatlon de Ta tenslon de Ta courale rapezoldale da T utilisez les lubrifiants et combustibles que nous re-
pénéralrice el, le cas échéant, celle du compresseur d'air commandons!
{,:‘f;f,’,’és’i“ Cder: e, pila da™i0a 18 rim fous 1 presalon T ix 3 Les travaux d'entretien prévenlifs, énumérés de B1 a B14, ne
. ,
Déctassags 4 e & hiile & S16mants i chavions: sont & effectuer qu'a quelques points du moteur et sont décrils en
au bout de 20 h. ou 800 km, e filtre en papler est & ramp?ﬂr::ir gas-oil E‘s{,‘,‘;"éé’:;ﬁﬁ 24 :mf" aux pages 15 & 26. Lisez ces pages avec attention et sur-
par 2 léments an chewrons. i ouf aux que vous y 1
Décrassage du bouchon en mélaldéploygoudu | Pag :' R que toute interven de la part d'un tiers sur un
filtre type humide dans le tube de désaération | 24 moteur durant la période de garantie nous dégage de toute
Toues s Vérification du dispositif d'al % responsabilité,
B Fariris suréchauffement . . . I . . .. . v
Naiuation das injaoteare . sias < & Lo °F 'il s'agit d'un moteur neuf ou entierement révisé:

Vérification de la génératrice

Décrassage du bol du filire de I'embrayage 25
hydrauligue de [a turbine de refroidissement .

Désassemblage et décrassage du filtre & 24
Toutes les nettoyage mécanique S ioein e
ez el Vérification du démarreur . . . . o 25
\arthar I
ol ‘grifier I'alternateur . . . . . . . 26
8.000 heures Vérification de la pompe d'injection . . . . 2

Echéances des
25 vidanges entre

| 1ére vidange | 25me vidange | 38me vidange Vidanges périodi-

100 et 120 heures
200 et 240 heures
Le passage & I'smploi d'une huile HD de qualité plus renforcée exige de procéder au bout de 20 heures
de service & la premiére vidange de cette huile ainsi qu'au décrassage du filire & huile ou au remplace-
ment de la cartouche consommable! Remarque! Procéder & la vérification de la tension d'une courroie
trapézoidale neuve lors de la 2éme vidange!

En méme temps, sarrer les vis d'adaptation des collecteurs d'e
d'air comburant sur les culasses ainsi que la fixation de la cuve & huile.

ques entre
au bout de au bout de au bout de
20 heures 40 heures = 100 et 120 res
20 heures B0 heures 120 heures 200 et 240 heures

1ent et les tubul de




Figure 20

BEEl verification du niveau d'huile dans
la pompe d'injection et son

a effectuer toutes les 120 heures de marche. La
vis témoin de niveau d'huile (1 fig. 18) est a des-
serrer de 3 tours pour permettre au melange huile/
combustible de s'écouler; ouvrir le bouchan (2 fig.
18) et faire I'appoint avec de I'huile fraiche jusqu'a
ce qu'elle déborde & la vis témoin (1 fig. 18). Au
bout de 3.000 heures de service ou d'environ
100.000 km, faire le garnissage avec de I'huile
fraiche.

Bl pécrassage du décanteur sur
filtre-nourrice

4 effectuer toutes les 120 heures de marche.
Dévisser I'écrou d'assemblage (1 — fig. 19); ra-
battre I'arceau (2) et enlever la cloche (3) conte-
nant le tamis (4); rincer I'un et |'autre au gas-oil
Au réassemblage: étanchéité parfaite!

B8l Périodicité des vidanges

L'échéance des vidanges est & observer rigou-
reusement!

Leur périodicité, la qualité prescrite pour le lubri-
fiant (viscosité selon consignes paragraphe 2.2,
page 9) sont indiquées au tableau cs-aprés

Gonditians |  Echéance des vidanges
de service périodigues

Qual
_gg__fubrmam_

& conourrence de 100 & 120 HD
Normales| concurrence de 203 & 20 | HD.$1

cor o 100 8 120 | HDS 1%
Sévéres * haures de sew\

& concurrence de zw 4240 | HOD-B

Lorsqu'il sagu d'un moteur appelé a ne luumar
que passagérement, ce qui est le cas du moteur
d'un groupe électrogéne de secours, nous con-
seillons de procéder a la vidange au moins 2 fois
par an.

* Nous définisaons par «Conditions sévéros da servicer:
la marche prolongée d'un moteur au ralenti, une f
piralure ambiants supdrioure 3 +30°C. 'utilieation
d’'un fusl d'ung teneur en soufr 05 Y% et plus, I'en-
trainament d'une moissonnause-| bsusuna et d'un trac-
tour sur chenllies ainel que des mateurs Sauipgs dun

rag (BF 12 L 714).

** Une huite HD est une huH’e de graissage d'une valsur
d'additils normale correspondant aux spécifications
MIL L2104 A ou DEF 2101 €

*** Une hulle HD-S1 est une huile de graissage d'une
valeur d'addlilfs plus dlavés correspondant aux spé-
cifications MIL L 2104 A, Supplemem 1, ou DEF 2101 D.

**** Une huile HD-B st une hulle de graissage d'une trés

haute valeur d' -dulma cnrrespnn jant tant & la spéci-
ficatlon MIL L7104 QU-A la spolrication MIL L 2704 A,
Supplement 1, c'est-a-dire qu'une telle huila répond &
Ia s_Pacmmrnn MIL L2108 B tout an romplissant los

quant 4 Ja teneur en soufre du combustible, Les hulles lApondnm aux anciennes qppmrlcanuns s 2 o s a

newenl &tre utilisées a la place d'hulles HD-B,

exception faita d'un service de mateur avec ngues

périodes de marche A vide. Dan,g ce cas, I faut employer une huile correspondant & la spémlmalwn 21

lement pour les moteurs neufs et révisés, les premidres vidanges dhuna sont & faire & des intervalles

différents et plus courts conformément aux Indications des pages 1

| Seu

e
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Figure 21

L'évacuation de I'huile altérée s effectuera toujours lors-
que le moteur est encore chaud; I'hulle s'écoule alors plus
feilement. Sur un moteur 4 6, 8 ou 10 cylindras, équipé

'une cuve & huile d'exécution normale, T'opérateur aura

teur & 12 oylindres et sur un mo 6 ou 8 oylindras
équipé d'une cuve du type sec, 'Opérateur aura & dévisser
les 2 bouchons de vidange (2 — fig. 20) de la cuve et le
vis de purge (2 et § — (ig. 21) des Tiltres & huile. (Détails,
volr B 12 el B14). Lorsaus ule altérés eet entioroment

écoulée, resserer les bouchons et faire le garnissage pa
Ia goulaite (4~ 1ig. 21); le réfrigérant d'huile (Fig. §) sora
& abn 1o, huroe: pas an fig. 3);
@ revisser aprés garnissage . L'up e Tore Vet Ve
moteut durant 3 bonnes minutes, Iarrélera et aflendra
2 minutes avant de procéder & nouvells varification du
Aven dhuilo: I tera I'appoint on hulle, si nécessaire

* Capacité en hulle eyl | & B |10 |12
cuve & hulle d'exécution sl 20’ [ 3d 3 5
Y il dutypesec: L | 18 | 25 | 3_3&!5
rélrigérant et conduits: L | 25 [ 25357 6

Vidange d'huile selon la quantité de combustible consommé

Sur les moteurs de camions, d'autocars et de
Ia quantité de combustible consommeé.

bennes basculantes, les vidanges d'huile sa feront selon

Vidange partodiqus
1ére 2éme Bl umulol e A l'emploi
Yiduine spte. Vidangs sprée, d'haile KD "hulle HD-S 1
consommation de consommation de
Moteurd | Sjires de gas-oil litres de gas-oil Ll el
|

Foyl | _150C

8oyl
10 cyl.
12cyl.

Nota: Pour autant que la quantité donnés 4 1
vidange doit néanmoins étre effectuéel

enl: pour e Venicures soumis & de fréquents demarrages et are

Figure 22

itre de repére ne seralt pas consommée durant & molis, la
Les quantités reperes Indiquées cl-cessus s'entendeént:
réts, tels les omnibus et les véhiculas de
voirie en service urbain; pour les camions & benne hﬁscu\anla en général pour tous les moteurs

version véhicule en hiver.
enll: pour ies grands ragtiors.

BB Décrassage des organes
extérieurs du moteur

Le décrassage des ailettes de refroidissement
(Fig. 22/23) des cylindres-moteur est de prime im-
portance, surtout dans des conditions opération-
nelles en milieu ambiant riche en poussiéres.

Une crolte de poussiéres mélangées a I'huile et
au fuel, durcie par la chaleur du moteur, sur les
ailettes de refroidissement des cylindres (1), des
:u\asses (2), du réfngeram d'l hm\e (3) affecte trés

I' du 1t Les
ailettes varticales des culasses sont rigoureuse-
ment & maintenir exemptes de crolte poussie-
reuse!
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Figure 23

Figure 24

Nous préconisons le décrassage & sec, 4 |'aide
d'un morceau de fil de fer pour détacher les crod-
tes, et de les chassar, une fois détachées, d'un jet
d'air comprimé!

Il est pusslble d'effectuer ce décrassage au gas-
oil, ce qui exige un rmcsge soigné & I'aide d'une
solution de soude pour prévenir la formation d'une
trainée huileuse, I'opérateur ayant alors soin de
faire tourner quelgue temps le moteur pour que
les traces d'eau puissent s'évaporer. || évitera de
la sorte la formation de rouille.

Avoir soin de bien dégager les ailettes de refroi-
dissement entre les tubulures d'admission et
d'échappement.

Pour autant qu'une source d'air comprimeé serait &
|a disposition, avoir sain de chasser un jet d'air le
long des ailettes du coté départ de |'air vicié. Lors
du décrassage du vehicule ou de son moteur, pro-
téger la pompe d'injection I'alternateur et régula-
teur-disjoncteur contre le jet de la lance. Veiller &
ce que le tuyau d'écoulement d'eau, qui pourrait
se reassembler dans le berceau de la pompe d'in-
jection entre les branches du Vé, ne soit pas bou-
ché! L'eau pourrait autrement s'infiltrer dans la
pompe et le régulateur de régime et provoquer des
détériorations aux organes intérieurs; en hiver, elle
risquerait de geler et do bloquer la biellette de
du moteur
dés sa mise en marche, avec loutes les consé-
quences facheuses.

En outre, le caplsur de température de |'air vicié
sera 4 prés des
conduits d'air de cllmat\saﬂcn d'un jet d'air com-
primé y parvenant par les passages des tubulures
de la boite de chaleur.

Nous recommandons de faire effectuer périodi-
quement une vérification de fonctionnement du
capteur de température d'air vicié parl'atelierd’un
eoncessionnaire

Sur un moteur & aspiration turbocompressée, les
gaines collectrices des gaz d'échappement sont
en général calorifugées. Lors d'un décrassage du
moteur a l'aide d'un solvant inflammable (carbu-
rant, etc.), I'opérateur veillera strictement a ne pas
en mouiller le calorifuge, I'intrusion du solvant
au travers la couche isolante serait, dés Ia mise
en marche du moteur, la cause certaine d'un in-
cendie!

Vérification du niveau de
I'électrolyte a effectuer toutes les 120 heures
4 chacune des cellules de |a batterie aprés dépo-
se des capuchons (1— fig. 24). Les batteries sont
pourvues en général de repéres de contrdle (2 —
fig. 24) dont le bord inférieur doit toujours étre
atteint par I'électrolyte; si la batterie considérée
ne posséde pas de tels repéres, introduire une
baguette de bois (3 — fig. 24) rigoureusement
propre jusqu'a atteindre le bord supérieur des pla-
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Figure 25

Figure 26

ques en plomb; puls la retirer et s'assurer qu'elle
a trempé dans I'électroiyte sur une hauteur de 10
4 15mm; si nécessaire, faire I'appoint en n'ajou-
tant que de I'eau distillée.

En vue d'éviter des courts circuits pendant les
travaux & effectuer sur la batterie, ne jamais y dé-
poser d'outils métalliques. Il est bon de faire véri-
fier de temps en temps ['état de charge par un
atelier spécialisé. Tenir compte des conseils pour
le service en hiver, page 13

B verification du jeu aux soupapes*
(fig. 25 ot 26)

& effectuer lors de la 1ére et 2éme vidange d'huile
et plus tard, dans des conditions normales de
marche, périodiquement entre 240 et 360 haures

Nous preserivons de procéder a la vérification du jeu aux
soupapes,
en sarvice quotidien de 10 heures tous les 2 mois,
en service semi-journalier, tous les 4 mois,
en service saisonnier au moins une fols I'an.
Dans des ccndlnona opérationnelles sévéres, en particu-
lier en présenca de
variations fréquentes de I'état de charge,
Nombreuses opérations de lancemant au cours d'une
journée de travail,
air ambiant trés chargé de poussiéres,

les Intervalles de contrdle seront plus resserrés!

La vérification du jeu aux soupapes 1 (fig. 26)
s'effectue toujours & moteur freid, au moyen d'une
jauge de 0,2 &4 0,3 mm d'épaisseur. Au préalable
et & l'alde de |'outil vireur, joint sur demande au
lot d'outils de bord (1, fig. 25), engagé dans la
sortie avant du vilebrequin, virer le moteur pour
que les 2 soupapes du cylindre intéressé soient
fermées c. a-d. que les tiges des culbuteurs
(B fig. 26) se laissent tourner & la main; la jauge
d'épaisseur doit étre engagée de justesse dans
I'espace (1) entre |a pastille du culbuteur et la tige
de la soupape, et cela aussi bien & |a soupape

qu'a celled's t. Pour autant
quel intervalle 1 est trop étroit ou trop haut, dévis-
ser le contre-gcrou (2) de 14 2 tours, aglr avec un
tourne-vis sur la vis de calage [4 fig. 26) de fagon
qu'aprés avolr resserré le contre-écrou la lame de
la jauge puisse étre retirée de justesse.

* Le jeu aux soupapes est |’ \mervalle p fig.26) indispen-
sable entre le culbutaur et 13 ige <o la sounape feamllie
du culbuteur 3 et tig la suup p fig. 26). §'

bien calé, le moteur FHLR ueveluppe tuto e
pulssance. Liopéralion do calage pout &lre slfoctude
— sslon es indications ci-dessus — par lout bon opéra-
tour; en cas d' s'adresser au

Ia plus proche.
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Figure 27
sur 6, 8, 10 cyl.

Figure 29

Figure 30

Figure 34

Figure 35

Figure 36

Figure 28
suri2cyl.

18003/1

sur moteur 6, 8 et 10 cyl.

sur moteur 12 cyl.

BBl Décrassage du micro-filtre en
dérivation

a effectuer toutes les 240 heures de service.

Tout d'abord ouvrir le bouchon de purge (5 —

fig. 27/28) pour évacuer les boues déposées au

fond du boitier; enlever la vis d'assemblage (3) st

déposer le couvercle (2); extraire la cartouche

filtrante (1) et rincer soigneusement I'intérieur du

boitier. Monter une cartouche neuve!

Repére: P3H 4120

Replacer ls couvercle aprés s'étre assuré de I'état

du joint at |'avolr remplacé si nécessaire.

Procéder & une courte marche d'essais, observer
Emdu:anon de pression d'huile et s'assurer qu'il
n'y a pas de fuites.

Lhufle du clrcult do Iubrification forcde, aprés avolr tra-
versg I filtre l\nclnal est refouige 4 {ort débit vers taus
{63 points & brifior tandis au'une faible quantits ge cetle
G S dbeivaa wars. . migfoTIrG 3 (g 2 st z0) fine-
ment épurée et recondulie dans la cuve

Les deux filtres & hulle ne peuvent parlahemenl fonction-
ner que &'ils sont entratenus selon nos directives!

Bl Décrassage du filtre-nourrice *

Nous conseillons de procéder toutes les 240 heu-
res de service au décrassage du manchon de feutre
du filtre-nourrice et méme a plus bréve échéance
si l'on constate une chute de pulssance, le cas
échéant d'y substituer un neuf.

Si le moteur est alimenté par un réservoir en
charge, en fermer le robinet d'amenée de com-
bustible.

Quvrir le bouchon (1 — fig. 29) pour évacuer les
boues déposées au bas du bol de filtre; qu'il
s'agisse d'un filtre simple ou double, enlever la
vis d'assemblage (2 — fig. 28/30), déposer le cou-
vercle (3 — fig. 29) ou le bal (3 — fig. 30) et ex-
traire I'élément de filtration (1/4 — fig. 29/30).

Décrassage du manchon en feutre
Rincer abondamment dans du gas-oil propre le
manchon en feutre, répéter cette opération jus-
qu’'a ce que le liquide de ringage demeure lim-
pide. Si possible, insuffier de I'air comprimé &
basse pression dans le manchon en feutre, pour
faciliter le décrassage.

8i le manchon est détérioré, le remplacer.
Repére: Manchon en feutre W 1 H 4115

Purge d'air sur filtre-nourrice, voir en page 14.

* La tache du filtre-nourrice consiste 4 amener & la pam

d'injection et aux injecteurs un combustible ansmumenl

propre dont dépend leur fonctionnement précis.

n

[BE8 Dpécrassage du filtre a huile &
éléments en chevrons

Ce filtre 5 (fig. 20) se trouve: sur un moteur 4 6, 8

ou 10 cylindres, latéralement dans les parages de

Ia turbine de refroidissement (voir fig. 20 — 5); sur

un moteur & 12 cylindres, sur la calotte (voirfig.21).

Lors de la 1ére vidange (& concurrence de 20
heures de service ou de 500 km), extraire la car-
touche filtrante en papier (4 — fig. 34). (Elle n'est
& utiliser que pendant les premiers temps de ro-
dage) et y substituer les 2 éléments en chevron
(1 - fig. 34).

Le décrassage des élémenis en chevrons est &
effectuer & concurrence des premidres 240 heures
de service. dans la suite toutes les 600 heures.

Tiivants (4 - g, 4

netioyer I'intérieur du boitler; lars du réassemblage; s'as-
surer que I'anneau torique (3] porte bien et qu'il n'y a
pas de fuites

B Dpécrassage du bouchon en mé-
tal déployé ou du filtre type humide dans
le tube de désaération du carter-moteur
& effectuer toutes les 600 heures; aprés avoir en-
levé la goupille, extraire le bouchon avec un mor-
ceau de fil de fer et le rincer au gas-oil; s'il s'agit
d'un filtre type humide, le dévisser et le rincer
au gas-oil.

- Décrassage du filtre a netioyage
mécanique *

a effectuer toutes les 1.200 heures. Lorsde chaque
vidange de I'huile & moteur et avant de procéder
au décrassage du filtre, ouvrir le bouchon de
purge (3 — fig. 35/36). Pour pouvoir extraire |'élé-
ment de filtration (2 — fig. 35/36), enlever les 4
écrous 6 pans (1), rincer I'élément filtrant dans du
gas-oil, nettoyer I'intérieur du boitier du filtre,
remonter I'élément filtrant et replacer le bouchon
de purge.

* Les mateurs sont équipés en exécution standard d'un
filtre & hulle & éléments en chavrons (F ig 34). Sur com-

Lﬂxpusmf preumatique de commande, to e 3 netior
mécanique devra dtre actionné par |'opérateur
LueRidlonnement (1 rotation compléte),
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Figure 31

Figure 32

Figure 33

Figure 42

Figure 41
T

Figure 43

Bl vérification de la tension de la
courroie trapézoidale entrainant la gé-
nératrice ou le compresseur

2 effectuer toutes les 240 heures. S'assurer que la
courroie ne céde pas de plus de 10 & 15 mm sous
la pression du pouce (Mesure prise entre les 2
poulies, fig. 31}. Pour rétablir la tension requise,
enlever les vis 6 pans (sur fig. 33) et la jous ex-
térieure (1 — fig. 32) de la poulie; extraire une des
rondelle intermédiaires (2 — fig. 32), remonter la
joue extérieure et poser la rondelle intermédiaire
at la visser en virant lentement le moteur a I'aide
d'une clé & douille (2 — fig. 33) pour éviter de
coincer la courrole.

Nota: Une courroie neuve doit étre retendue aprés
un court usage, au plus tard au bout de 60 heures
de service.

Pour éviter une détérioration, les courroies trapé-
zoidales de |la génératrice ou du compresseur
d'air ne doivent &tre posées ou déposées que
selon notre consigne décrite ci-dessus pour réta-
blir la tension (Dépose de la joue extérieure de
la poulie).

2

Travaux d'entretien a confier a un atelier

[l veritication du disposilif d’alarme
au suréchauffement

Toutes les B00 heures, extraire les 2 capteurs de
température {2 — fig. 37) logés sur les culasses
{1 — fig. 37); les plonger dans un bain d'huile por-
tée entre 170 & 175° C (Fig. 38). Introduire la clé-
contact (1 — fig. 10) et s'assurer que l'index
«STOP: apparait alors sur le cadran du dispositif
d'alarme au suréchauffement (8 — fig. 10).

B8 verification des injecteurs

2 faire effectuer toutes les 600 heures; aprés un
ringage au gas-oil, s'assurer gu'ils pulvérisent
le combustible convenablement. Cette opération
s'effectue a I'aide de la pompe & vérifier les injec-
teurs (Fig. 39). Lors du remontage des porte-in-
jecteurs, employer toujours des joints neufs.

Si le porte-injecteur est serré & force, loger un
tube d'acier de 34 mm @ X 26 mm @ X 200 mm
de long sur 'extrémité du porte-injecteur et le dé-
gager par percussion modérée sur le tuyau.

8 veritication de la génératrice

4 faire effectuer toutes les 600 heures par le per-
sonnel d'un atelier spécialisé (1, fig. 40).

B Décrassage du bol du filtre
centrifuge

& effectuer toutes les 600 heures, aprés avoir
déposé le couvercle (1 — fig. 42) en enlevant les
2 écrous (2) et les vis (3 — fig. 43) dégager le bol
du filtre en lui imprimant un tour vers la droite
avec une clé & canon de 22. Nettoyage soigné
de l'intérieur du bol; au remontage, s'assurer gue
les joints en caoutchouc partent bien.

B8 veritication du démarreur

pour autant que le démarreur est souvent utilisé,
nous recommandons de le faire vérifier toutes les
1.200 heures (1 — fig. 41).
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- Vérification de I'alternateur
devrait avoir lieu toutes les 1200 heures de service par un atelier spécialisé.

Contrairement & la dynamo, |'alternateur débite déja du courant lorsque le moteur tourne au
ralenti extréme et assure ainsi en tout temps une batterie bien chargée.

Pour I'entretien de I'alternateur, priére d'observer les conseils suivants:

1. Tandis que le moteur tourne, ne pas débrancher les conducteurs entre batterie, alter-
nateur et régulateur-disjoncteur. Lorsqu'un moteur est appelé & étre demarré et a fonction-
at le régulat seront

ner sans batterie, les canducteurs entre I'
impérativement débranchés avant le démarrage!

2. Ne pas confondre les cosses lors de leur connexion aux bornes de la batterie.

3. Remplacer de suite une ampoule témoin de charge grillée.

»

. Ne pas commettre la faute de vouloir déterminar — contrairement & la dynamo — la
présence de tension dans un conducteur en gratiant rapidement un outil métallique sur
la tresse de mise & la terre.

- Vérification de la pompe d'injection

est & faire effectuer toules les 3.000 heures par le Service Aprés Vente du fournisseur de
la pompe.

Ineld

d'y remédier

qui p

t se p

, leurs causes probables et les moyens

Presque toujours les incidents sont occasionnés par une fausse manoeuvre & la conduite
du moteur, un manque de lubrification ou un manque de soins, Lisez donc attentivement,
lorsqu'un incident se présente, les conseils de conduite et d'entretien donnés au long de
ces pages. Pour le cas oll vous ne sauriez trouver |a cause d'un incident, adressez-vous &
voire concessionnaire DEUTZ.
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Incident Cause probabl C ¥y i Page
c 11 | Trop faible arrivée de com- | Remplacer |e filtre-nourrice
bustible consommable, faire la purge 2
d'air; neftoyer le filtre de la
.1;:"':'::';: pompe d'alimentation; serrer 18
8 < les raccords
diminue 12 | Clapet de décharge de la | S'adresser au spécialiste
pompe d'injection défec- (Tarage: 1,8 bar)
tueux
13 | Jeu aux soupapes mal | Le caler aux cotes preseri- 20
réglé; ressort de soupape | tes; le remplacer 9
14 | Pointeau coincé S'adresser au spécialiste 25
[ 15 | Niveau d'huile trop élevé | Le ramener & la margue 15
dans |a cuve & huile supérieure de |a jauge 19
Foetes 16 | Niveau d'huile trop élevé | Le ramener au repére 15
dans bol du filtre d'air estampé dans le bol
fumée a
I 17 | C I il i S'adresser au spécialiste; 20
par suite de grippage ou | le caler a la cote prescrite
de rupture des segments;
jeu aux soupapes décalé
E 18 | Ailettes de refroid. aux cy- | Les nettoyer, en particulier 19
lindres et culasses fort en- | les ail. verticales de la cu-
crassées lasse
Sur-
échauffement | 19 | Thermostat défectueux S'adresser au spécialiste 25
du moteur
20 | Injecteurs défectueux S'adresser au spécialiste 25
21 | Débit de la pompe d'injec- | S'adresser au spécialiste
tion décalé
22 | Manque d'air de refroidis- | La dégager 30
sement, pipe d'admission
obturée
23 | Capot guide d'air (Cou- Y remédier
vercle) mal fermé
¥ 24 Arréter Immediatement le [ 15
moteur
Fuites sur le circuit de Iu- | Serrer les raccords de la
Manque brification; manque d'huile | pompe a huile, des con-
de pression dans carter-moteur duits, du filtre, du mano-
dhulle métre de pression d'hulle;
s'adresser au spécialiste
G 25 | Régime trop lent de la Vérifier la tension de la 23
Témoin génératrice courroie
de charge ”
Iuit pendant 26 | Génératrice ne charge pas | S'adresser au spécialiste 25
|a marche par suite d'incidant sur elle-
méme ou sur son régula-
teur-disjoncteur
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Incident Cause probable Comment y remédier | page
A 1 Réservoir vide Faire le plein et faire la 14
purge d'air
Le moteur 2 | Robinet d'arrivée fermé Louvrir et faire la purge | 14
ne part pas d'air
3 | Préfiltre (tamis-filtre & cété | Nettoyer le tamis 18
du filtre-nourrrice) colmaté
4 | Filtre-nourrice colmaté (en | Remplacer le filtre consom- | 22
hiver par précipitation de | mable, faire la purge d'air; 12
paratfine) utiliser un combustible 13
d'hiver
5 | Fuites sur le systeme d'ali- | Vérifier tous les raccords et
mentation en combustible les serrer & fond
6 | Lampe témoin de charge ne | Enfoncer |a clé-contact plus
|uit pas bien que I'ampoule | profond, la tourner vers [a
soit intacte droite; resserrer les bornes
de la batterie; vérifier les
cosses de connexjon
7 | Témein de préchauffage ne | Vérifier les connexions, ser-
|uit pas bien que la batterie | rer les bornes; vérifier la
soit en parfait étatde charge | spirale du témoin de pré-
chauffage et celles des
bougies
B 8 | Capaciié de la batterie trop | Faire vérifier la batterie; 20
faible; bornes desserrées | nettoyer les bomes, les
cu oxydees; de ce fait le | nettoyer, les enduire d'un
Le moteur démarreur tourne trop len- | anti-corrosif
part mal tement
9 | En hiver, emploi d'une huile | Utiliser une huile correspon-| 12
trop visqueuse dant a la température am- 19
biante
10 | Trop faible arrivée de com- | Décrasser le filtre-nourrice | 22
bustible, colmatage du sy- | =t faire la purge d'air; dé-
stame d'alimentation par ; rrasser le décanteur; remé- 18
précipitation de paraffine der aux fultes sur les con-
duits; resserrer les raccords;
enioncer |e bouton de sur-
charge au démarrage (logé
sur la pomoe d'injection, de | 10
cas en cas); utiliser un com-
bustible d'hiver

7

A 'adresse du personnel d'atelier

Ces i sont partic au
personnel des ateliers qui n'appartiennent pas au
réseau des concessionnaires DEUTZ ou MAGI-
RUS. Elle se rapportent & un probléme essentiel,
cealul du serrage des goujons de culasse qui ne
s'effectue pas de |a maniére ordinairement prati-
quée.

Le blocage des goujons de culasse s'effectue
selon un certain angle de serrage. La figure 44
montre comment on peut déterminer & l'aide
des aiguilles d'une montre l'angle de blecage;
il suffit de tourner la fiche de la clé d'un mouve-
ment correspondant & l'angle formé par la posi-
tion des deux aiguilles. La téte d'un écrou 6 pans
de chacun 80 degrés peut aussi servir de repére.

Goujons de culasse
Avant de poser les goujons, enduira leur tige et

Sots le plan d'appui d'huile & moteur.
Figure 43 1. Poser les goujons (Fig. 45): Utiliser la clé
sans fiche, serrer lagérement les goujons en

oblique.
2. Serrer les goujons (Fig. 46): Engager la fiche

dans la téte de la clé de fagon que la main
repose sur la téte de la clé; serrer en plu-
sieurs passes, toujours en obligue, mais sans
faire usage de force (couple de serrage de 2
mip).

Figure 46

o

Bloquer les goujons (Fig. 47): La clé (avec
rallonge si nécessaire) ne sort que d'un cdté

de la clé; le blocage s'effectue en 3 passes en
i selon les directi

goujon portant le signe 10 K sur la téte: 1ére
passe: 45°; 2éme et 3éme passe: chacune de
60°, soit 1657 en tout;

goujon portant le repare 125 sur la téte: 1ére
passe: 30%; 2éme et 3¢me passe: chacune de
607, soit 150°.

Figure 47 29



Blocage d'autres vis et boulons

La pose des vis (Fig. 45) et le serrage (Fig. 46)
s’effectuent de la méme maniére pour toutes les
vis énumérées ci-dessous; couple de serrage
env. 2 mkg.

Le blocage s'effectue comme suit:

-

. Boulons de palier de bielle comma représenté
sur la figure 47, 1ére et 2éme passe: chacune
de 45°, 3éme passe: 30°.

Nota: La pose de coussinets neufs exige la
pose de boulons neufs!

M

. Boulons des chapeaux de paliers de ligne
Figure 48 d'arbre comme représenté sur la figure 47,
en 3 passes de chacune 30°.

@

Boulons de maintien des masses d'équilibrage,
comme représenté sur la figure 47, en 2 pas-
ses de chacune 60°.

&

Boulons de fixation du veolanl-moteur comme
représenté sur la figure 47, en 2 passes, la
1ére de 60°, la 2éme de 30°.

b

Boulons en bout avant du vilebrequin, comme
représenté sur figure 47, en 2 passes de cha-
cune 45°

Vis de la turbine de refroidissement

ol

a) turbine & embrayage hydraulique angle de
blocage de 280 — 290°%;

b) turbine sans embrayage hydraulique angle
de blocage de 2107,

Vis de I'embrayage de la turbine de refroidis-

sement angle de blocage de 220°

N

Vis de fixation de la poulie de courroie sur
moteur a 6 et 8 cyl. comme représentd sur la
figure 47, en 2 passes de chacune 80°,

Lors de la pose d'un ressort de soupape, |'exiré-
mité du ressort oll se trouvent les spires les plus
serrées, est & placer vers e bas (Figure 48).
Lors du montage d'un pistan neuf, les évidements
pratiqués dans la couronne du piston sont tou-
jours & orlenter vers la chambre de turbulence
Figure 49 (Figure 49).
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Données techniques

FL714 BFL714
Jeu aux soupapes, mesuré @ moteurfroid . . . . . ... mm 02-03 0,2-03
Admission ouvre @ . . . . . v 400w e e e e avantP.M.H 18,57 40,57
Admissionferme & . . . . ... ... . ... .@8pésPMB 505° 50,5%
Echappementouvre d . . . . . i . . .4+« . .a8vantPMB 625° 66,5%
Echappement ferme & . .aprésP.MH 185° ° 40,5%

Retrait du piston (mesuré au fil de plomb) . . . . . .. omm  18-15 13-15
Tarage & njeeton . « o .'c o & seie v amem. . o 1. DBME 125 150
Début d'injection avec dispositif d'avance . . . . avantP.MH  21°%1° 21°k1°
Début d'injection sans dispositif d'avance a I'injection pour FL714

& un régime-moteur de

100021350 t/mn . . . . .. ... avant PMH - 212 + 1°
1400 A 1750t/mn . . oL . 0 L . . avantPMH  24° +1°
1800 42000t/mn . . . . . . . .. . avantP.MH  26° + 1°
2300 te/mn L . .o e s s e e avant P.MH  27° + 1°

Début d'injection sans dispositif d'avance pour BFL 714
& un régime-moteur de

1200 tefmn ..o ... ..avantPMH 21°

1201 a1400t/mn . . . . . . . . . .avantPMH 22°

1401 41600 t/mn . . . . . . . .., avantP.MH 23°

1601 41900tc/mn . . . . . . ... .avantPMH 24° .

1901 42200 te/mn . . . . . . . . . .&vantP.MH 25°

2201 42300t/mn . . . . ... .. e avantPMH 267

Ordre d'allumage

SUF MOWUF B Yk o vio v o o va s o 55 s s 1-6-3-6-2-4¢

sur moteur Buoyl. . . ... b b oo ow oeoss ese  1=8—4-6-T—8-6-2

SUP MOtBUr FOTBVE: o oon 5 o soaie = o eie s n w  T=10=8=7—2—8-3~
9-4-6

sur moteur 12 cyl. . ... . u. . BN el 1-8-5-10-3-7—6—
11—2-9—4-12

En vue de l'implantation du moteur

Pour assurer |e fonctionnement sans incident de |'engin auquel vous avez intégré ce
moteur, observez les consignes suivantes:
Velllez & ce que l'air évacué aprés reiroidissement du moteur ne soit pas & nouveau
aspiré; un courant dair chaud en amont de la turbine de refroidissement proveque le
suréchauffement du moteur; un courant d'air chaud traversant I'épurateur d'air réduit
la puissance du moteur. -
Evitez la remise en circulation de I'air évacué aprés rafroidissement du moteur; nous
vous proposons différents systémes d'évacuation de l'air vicie.
Songez que I'air comburant et l'air de refroidissement doivent étre captés dans
une z8ne aussi pauvre que possible en poussiéres. Consultez-nous, nous vous
aiderons volontiers & résoudre vos problémes d'intégration.
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Lubrifiants préconisés Situation en mai 1970

Nota: Nous prions d'cbserver que catts bien qu'i oursuit le but de

concrélisar par queiques exemples les svires sxigenices aurquelies dalt rapondre un lubrifiant pour que

nous en admeltions 'emplai dans nos moteurs DEUTZ, tout en faissant bien entendu aux utilisateurs Je libre

choix d'utiliser un produit de loute autre margue non mentionnée ici pour autant que ce lubrifiant soit d'une

qualité analogue aux produils préconisés,

HD-S 1

Les lubrifiants énumérés ci-aprés répondent, selon la déclaration des producteurs, aux exi-

gences que nous prescrivons en B 3 (page 18) pour une huile détergente HD-Supplément S 1.

Raffinerie Nom du commerce

ARAL Lubritiants ARAL, séries HD et Mar. HD
ARAL DIESEL Mot al M

P

CASTROL HD et DEUSOL CRI HD
CHEVRON Super RPM DELO Spécial

DEUTZER OEL G DEUTZ Oe[ SGHD i _

S50 N ___Essolube HDX, Essofleet HD, Esse-Estor HD ou TRO-MAR HD
FINA __FINA SOLNA HD-S1 et FINA Motor Oil _ i e
FUCHS _|__RENOLIN HD _
GASOLIN Ay n HD cu Gasolin Super Motoroil &
M MOBIL DELVAC 1100 )

AHEIN. MOTOR-OEL RMV-HD-Motor Oil Extra Spécial
RMV Motor Qil “Classe Spéciale HD"
13

RMV Motoroll 18 HD
SHELL SHELL Rotella S Oil R
TEXACO, DEA 1 Garant HD — I T
VALVOLINE VALVOLINE RITZOL Motor Oil HD-S 1 Cu
VEEDOL VEEDOL Motor Oil HD-S1 et VEEDOL ADELEUS HD-8
WENZEL & WEIDMANN ECUBSOL Motoroil HD
HD-B
Les @rés Gi-aprés rép , selon la dé des proi aux exi-
gences que nous prescrivons en B 3 (page 18) pour une huile détergente HD-B.
Ratfinerle Nom du commerce
ARAL ARAL OIl HD-52 &1 ARAL Diesel Motor Ofl 5
BP BP Vanellus-T, BP Vanellus, BP Diesel Mator |IZ, BP Energol DS-B
DEUSOL CRB
CALTEX A CALTEX RPM DELO Multi Service
CASTROL CASTROL HD, DEUSOL CR-B_ B
CHEVRON CHEVRON RPM DELO Multi Service
DEUTZER OEL Ges. DEUTZ OIL SG HD-B, DEUTZ OIL HD-W 3" i
S0 Esso Motor Oil, Essolube HDX, Esso Diesel Motor Gil LDS, Esso

Diesel Motor Oil LDX, Esso-Estar SDX, Tro-Mar SD, Essolube
D-3, Esso-Estor D-3

FINA FINA DILANO Motor G, FINA DELTA Motor Oil

FUCHS Pena Pura HD, Pena Pura HD Sup., Pena Pura LD Extra,
Pena Pura Universal HD

GASOLIN Gasolin HD ou Gasolin Super Motor Oil

MOBIL MOBIL DELVAC 1200

RHEIN. MOTOR-OEL AMY-Emblem-HD Motor Oil

SHELL | SHELL Rotella

TEXACO, DEA tr

VALVOLINE HPO (HDM)

VEEDOL Veedol Motor Oil HD 900 Special ou Veedol Adelbuss HD-1
WENZEL & WEIDMANN ECUBSOL Motor Oil HD Extrema HD :
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