Quantité d’huile moteur. — Lla contenance du réservoir est
de 4 litres. Une jauge d‘huile permet de tenir le niveau d'huile
correctement. Le remplissage d'huile s'effectue par une ouverture
située au-dessus du couvre-culbuteurs. Un bouchon ferme herméti-
quement ce trou de remplissage.

Ne jamais dépasser le maximum indiqué par la jauge.

La vérification du niveau d’huile sera faite avant chaque séance
de travail. C'est une opération trés importante qui ne doit pas étre
négligée.

Vidange du moteur. — Aprés la périede de rodage, soit trente
heures, il sera indispensable de vidanger le moteur. Par la suite,
il sera indispensable de vidanger I'huile moteur toutes les 60 heures.
Ainsi que la vidange du régulateur {voir fig. 8).

LA VIDANGE DOIT SE FAIRE MOTEUR CHAUD APRES UNE
JOURNEE DE TRAVAIL,

TRES IMPORTANT. — A la svite d'essais rigoureux effectués
par nos services techniques, nous sommes arrivés a la conclusion
que les produits « BP Energol », fournis par la « Société Francaise
des Pétroles BP », 21, rue de la Bienfaisance, Paris (8¢), étaient les
plus aptes a assurer une parfaite lubrification de nos machines.

. )

Nous avens donc décidé, en g , de n’ doré-
navant notre garantie qu'aux utilisateurs qui se conforment a nos
prescriptions.

et a la conduite des 519 - moteurs essence 203 et 403.

Pour tous renseignements cancernant I'embrayage -
la boite de vitesse - le pont - les freins - relevage efc.
se reporfer a la Notice 519 - moteur Diesel TMD.

|

[

Cefte notice s'applique exclusivement @ |'entretien |
|
|
|
|
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TRACTEUR Tvre FermieR 519

reLevace - DYNABLOC®® incorrore

=Flg. 1

CARACTERISTIQUES GENERALES

propres aux Moteurs Essence équipant les Tracteurs « 519 »
« Vigneron » ou « Fermier »

Moteur spéclolement adapté pour l'isage agricole
PEUGEOT 203 PEUGEOT 403

Puissance 18 cv & 1.750 tours/minufa | 19 cv & L.750 fours/minute

25 cv & 2400 fours/minute | 46 cv & 2.400 tours/minute
Cylindrée .. - 1.290 cm? 1468 cont
Nombre de cylindres 4 4
Alésage . .. 75 mm 80 mm
Courss .« a s 73 mm 73 mm

Volant lourd spacial pour I'usage agricole
Régulateur centrifuge de vitessa
Capacits d'huile du carfer moteur : 4 litres

Fig. 2, - Coupe longitudinale du mateur Peugeot 203



BLOC - TRACTEUR

LA LIAISON MOTEUR, boite et support avant est assurée par
un dispositif breveté S.G.D.G.

L'ensemble : moteur, boite et pont forme un bloc absolument
indéformable, étanche aux poussiéres. Toutes les piéces ou organes
de transmission, fonctionnant dans un bain d'huile, sont pratique-
ment inusables.

Vous devez apporter & votre tracteur certains soins élémentaires
qui se résument comme suit:

a) Entretien et réglages mécaniques courant;

b) Graissage.

RENSEIGNEMENTS DIVERS :

Rayon de braquage .........ic.cioenn
Longueur hors tout (sans attelage) ...
Empattement Saiir - Saieis o idiseh siemio
Hauteur totale sur capot ...........
Hauteur du sidge .. vaenvesusssesnias
Dégagement sous essieu avant ..........
Dégagement sous pont avec roues 8 x 24

avec roues 9 x 24

oO—0O0O0O— =N
g3 333333
0
o

Largeur Hors tout (Modeéle A fermier) .. .. 15 a 1 m 50

Largeur Hors tout (Modéle B vigneron) ... 87 a1 mli7
POIDS.

Modéle Fermier sans masses d‘adhérence.. 1.132 kgs

avec masses d'adhérence.. 1.224 kgs

Modele Vigneron sans masses d'adhérence 1.040 kgs
avec masses d'adhérence  1.132 kgs

IDENTIFICATION DU TRACTEUR

Le numéro d'ordre dans la série du type figure en chiffres et
en lettres:

1° Sur une plague sur le coté extérieur du capot (cbté gauche).

Les préconisations de graissage figurent sur une deuxiéme
plaque accolée a la plaque de série.

27 Sur le bossage supérieur gauche de la cloche d’embrayage.

Le numéro du moteur figure en chiffres de 8 m/m sur le
bossage de la pompe & essence (cété gauche).

ATTENTION. — Les appellations Cété droit et Cété gauche se
situent le conducteur assis sur le sidége au poste de conduite.
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ENTRETIEN MECANIQUE COURANT DES MOTEURS « ESSENCE »

Réglages divers

1 Refroidissement du moteur. — Radiateur. — Sur le tracteur
« Energic » Type « 519 » est monté un radiateur spécial a turbine
avec grand pouvoir de refroidissement. La capacité du circuit de
refroidissement est de 10 litres (Radiateur et groupe moteur).

Par suite de |'active circulation de I‘eau dans le systéme de
refroidissement du tracteur, le niveau de I'eau dans le radiateur se
maintient & 5 em. environ de l'crifice de remplissage, et le trop-plein
brassé vigoureusement par la pompe s'évacue dés les premiéres
minutes d’utilisation. Il est donc superflu de remplir le radiateur
au-dessus de ce niveau.

De plus, I'hiver, le pourcentage du mélange antigel risque
de diminuer si on refait chaque jour le plein avec de I'eau.

PRECAUTIONS A PRENDRE

PAR TEMPS FROID. — Tourner le moteur & la manivelle pour
faciliter la premiére mise en route.

PAR TEMPS DE GEL. — Dés que la température descend au-
dessous de 0" (ece qui est méme possible dans votre garage) vous
devez prendre des dispositions spéciales pour éviter le gel de |'eau
qui se trouve dans le radi et le b 2

Vidanger totalement I'eau de circulation ou utiliser un mélange
antigel non acide et non alcalin.

Ou mélanger de l‘alcool a l'eau:

Pour 5° Centigrade 15 % d‘alcool Ces chiffres indiquent
Pour 10° Centigrade 24 % d‘alcool les volumes, eau et
Pour 16" Centigrade 33 % d'alcool alcool

Pour 20° Centigrade 38 % d'alcool

Attention ! l'alcocl s‘évapore; refaire le plein avec du mélange
et non de |'eau pure.

ATTENTION, IMPORTANT. — En cas de vidange de |'eau prendre
soin de purger non seulement |'eau qui se trouve dans le radiateur
mais également |'sau se trouvant dans le bloc-cylindres et cela 3
Iaide du purgeur se trouvant en « A » sur le dessin (Fig. 8).

Sur certaines séries de tracteurs, les deux purgeurs (radiateur
et bloccylindres) ont été peints en jaune afin de retenir I'attention
des utilisateurs. N'oubliez pas de retirer le bouchon de remplissage
du radiateur pour faciliter I'opération de vidange.

Avant de revisser les purgeurs, vous devez vous assurer que
toute |'eau a bien été vidangée.



Le plus grand soin doit étre apporté a cette opération car en
cas de gel, et si il reste de I'eau, les avaries les plus graves sont &
redouter pour le bloccylindre et le radiateur.

Sur les tracteurs « 519 » récents, l'ouverture du bouchon de
vidange du bloccylindre se fait au moyen dune tirette (1).
Vérifier que le joint caoutchouc « A » ne colle pas le bouchon
et que l'eau s'écoule librement.

Si le bouchon est collé¢, le décoller au moyen dun outil
quelconque. Amener [a tirette & la position 2.

Vous pouvez employer de
I'ANTIGEL et vous trouverez tous
renseignements concernant ces
produits auprés de nos agents
concessionnaires ou votre gara-
giste habituel.

2° Réglage des culbuteurs. —

Cette opération doit étre effectuée
moteur froid n'ayant pas tourné
depuis au moins 6 heures. Les
jeux entre culbuteurs et queues
de soupapes decivent étre a froid:

de 0,10 m/m pour les soupapes
d'admission ;

de 0,20 m/m pour les soupapes
Fig. 3 d'échappement.

Mettre a pleine ouverture

|
7Pour régler Iss- f:LiIbuteurs "& HisUpare i
A3 Ed E1 [
Ad E2 E3 \
A2 E1 E 4

Al E3 | E 2

N.-B, — Les soupapes portent le méme numéro que le cylindre
correspondant (n® 4 coté ventilateur).

3° Régl

de la distribution. — Ce réglage aoit nécessaire-
ment s‘opérer avec des jeux ancrmalement grands. Placer une
cale de 0,7 m/m entre les culbuteurs et les soupapes du premier
cylindre; avec le jeu, le 1églage doit étre le suivant:

&

Angle sur le Course en mm

volant mereur sur le piston
Avance ouverture admission AOA .... |0"(P.M.H.} o
Retard fermeture admission RFA ...... 3730 67,3
Avance ouverture échappement AOE.. 37°30 67,3
Retard fermeture échappement RFE.... |[0® (P.M.K.) 0

Il est bien entendu que pour la marche normale, les jeux de
culbuteurs, aprés vérification du réglage de la distribution, doivent
étre ramenés aux valeurs prévues, soit:

0,10 m/m pour admission,

0,20 m/m pour échappement.

TENSION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION,

La nécessité de ce réglage se percoit par le bruit produit par
le flottement de la chaine. Le réglage s'opére comme suit:

1° Démonter le systéme d'étanchéité extérieur en retirant |'écrou
borgne, la rondelle fibre et le capuchon ;

2° Desserrer |e contre-écrou.

3" A l'aide d'une clé anglaise serrant le méplat, tourner |'exen-
trique dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour obtenir
une tension modérée; dans ce but, tourner l‘exentrique au maxi-
mum puis revenir légérement en arriére afin d'éviter toute tension
excessive qui serait décelable par un sifflement de la chaine.

4" Resserrer le contre-écrou et remonter le dispositif d'étan-
cheite.

4" VENTILATEUR.

Un ventilateur spécial a six pales est monté sur le tracteur
« Energic » type « 519 ». Ce ventilateur tournant a Iintérieur du
déflecteur permet d'obtenir un refroidissement parfait méme au
cours de gros travaux par fortes chaleurs.

TENSION DE LA COURROIE DU VENTILATEUR.

Le réglage de la tension de la courrcie du ventilateur s‘opére
par basculement de la dynamo; desserrer le boulon de réglage du
secteur, faire basculer |'ensemble pour obtenir |a tension désirée.
Rebloguer I'écrou.

Cette tension est & vérifier fréquemment, car une courroie déten-
due s‘use trés rapidement, son patinage excessif occasionne un
débit insuffisant de la dynamo et un refroidissement défectueux
(pompe & eau, ventilateur, etc...).



5" CARBURATEUR.

Le carburateur est un SOLEX 26 Z.A.C.l. muni d'un dispositif
de départ appelé « Starter progressif ».

REGLAGE DU CARBURATEUR.

Le réglage est le suivant: '172(1:’1 - 237[
TV T i o e e U O { 19 19 ‘
Gicleur d‘alimentation (Gg) ... i 90 95
Ajustage d’automaticité (a) ... | 170 | 170 |
Cicleur de ralenti (g) ...... l 45 45 1
Calibreur d‘air de ralenti (u) 100 100 |
Tube d'émulsion (s) ........ | 10 10|
Pointeau avec siege percé a | 1 m/m, 5| 1 m/m,5
Elotteur da . st tisiiisiie | 21 gr L 2
Cicleur d'air de starter (Ga) ......... ’ 2,5 | 2,5
Gicleur d'essence de starter (Gs) ..... 105 | 105 |

Levier de gaz standard.

Régulateur réglé pour un régime du moteur PEUGECGT 203 et 403
de 1.800 tours/minute & 2.000 tours/minute.

REGLAGE DU RALENTI.

Pour le réglage du ralenti, on agit:

D’une part sur le régime du moteur par la vis de butée du
ralenti.

D’autre part, sur la richesse du mélange par la vis de réglage
du ralenti; en tournant cette vis a droite, on appauvrit le mélange;
en tournant a gauche, on |‘enrichit.

Le réglage du ralenti doit &tre effectué le moteur chaud. Dans
le cas ol le réglage du ralenti se révélerait difficile ou impossible,
il convient de vérifier l'allumage et de s'assurer qu’il n'existe aucune
entrée d'air par les joints de brides du carburateur et de la tubulure.

Il est bon de ne pas régler trop bas la vitesse du ralenti pour
éviter le calage du moteur dans les manceuvres.

4" REGULATEUR DE VITESSE (fig. 8) du type centrifuge.

IMPORTANT. — le régulateur est réglé et plombé par le
constructeur. le déplombage par une personne non accréditée auprés
du constructeur risque de faire perdre le bénéfice de garantie.

7" EQUIPEMENT ELECTRIQUE. — a) MISE A LA MASSE.

La mise & la masse de l'installation électrique est réalisée par
lintermédiaire d‘une vis bloquant un céble spécial contre le carter
d'embrayage. Cette mise & la masse se trouve fixée par une vis de 6
maintenant le faux carter sur la cloche d'embrayage (cété droit).

8
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Lors de |'expédition du tracteur de I‘usine, le cible de masse
n'est pas branché. Il appartient & I'Agent de notre marque ou au
client d'effectuer le branchement pour permettre la mise en marche.

Nous reconmmandons également de débrancher le fil de masse
lorsqu'il est nécessaire d'entreprendre sur les canalisations électri-
ques un travail pouvant occasionner un courtcircuit.

b) ACCUMULATEURS.

L‘accumulateur est constitué par une batterie de 12 volts 45 Am-
péres/heure. Cette batterie, bien protégée, est placée sous le réservoir
a essence, |ui-méme facilement relevable.

ENTRETIEN DE LA BATTERIE.

Tous les dix jours environ, vérifier le niveau de |'électrolyte et
le rétablir, il y a lieu, 3 1 cm. environ au-dessus des plaques,
soit 5 m/m au-dessus des séparateurs.

Ajouter uniquement de |'eau distillée.
Négligée, cette précaution abrégerait irrémédiablement la durée
de la batterie.

Vérifier également le serrage des bornes. Procéder a leur net-
toyage et les enduire de vaseline.

IMMOBILISATION PROLONGEE.

En période d'utilisation normale, la dynamo suffit a assurer la
charge normale des batteries. En cas d'immobilisation, il y a liev
de faire donner, chaque mois, aux batteries, une charge pour assurer
leur entretien. Maintenir la batterie en charge compléte, ce qui
I'immunise. pratiquement contre le gel.

PAR TEMPS FROID.

Attention ! Par temps froid, ne laissez pas geler les batteries.
Elles seraient irrémédiablement perdues.

c) DYNAMO.

La dynamo est placée sur le cété droit du moteur. Son entraine-
ment est assuré par la courrole trapézoidale qui entraine le ventilateur.
Pour la tension de la courrcie du ventilateur (relire le paragraphe
relatif & la tension de la courroie du ventilateur, page 7). Un huileur
assure le graissage du palier arriere. Employer uniquement de [’huile
moteur (quelques gouttes lors des vidanges du moteur; ne pas
utiliser I'huile de vaseline).
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REGULATEUR DE TENSION.

Cet appareil est fixé a |‘arriére du tableau de bord. Son réle
est d’assurer la liaison entre dynamo et batterie et de régler, a
chague instant, !'intensité débitée par la dynamo en fonction de
la tension existant aux bornes des batteries.

Les caractéristiques du régulateur sont intimement liées a celles
de la dynamo et |'ensemble constitue un tout inséparable. En cas
d‘échange, il est indispensable de s‘assurer que |'appareil de rempla-
cement est bien de la méme marque et porte la méme spécification.
Pour cela, vous avez intérét & vous adresser & nos Agents.

Ne jamais court-circuitér les bornes du régulateur sous peine de
destruction des contacts.

BOBINE D'ALLUMAGE.
La Bobine d‘allumage est située sur le cdté gauche du moteur,

ALLUMAGE — CALAGE DE LA TETE D’ALLUMEUR.

L'erdre d'allumage est 1, 3, 4, 2 (conformément a la nouvelle
normalisation, le numérotage des cylindres commence désormais
par l'arrigre).

La manette étant a la position avance rr;axi, caler |'allumeur
avec 22" d'avance au volant, soit 3 m/m sur la course du piston
avant P.MH. Ce réglage correspond d'ailleurs, la manette étant a
plein retard, 3 une avance de 5" sur le volant, de 0,2 m/m sur la
course du piston avant P.M.H.

Ne pas oublier qu'on doit toujours réaliser le calage de I'allu-
meur en tournant celui<i dans le sens contraire des aiguilles d'une
montre.

ECLAIRAGE.

Les commutateurs d’éclairage se trouvent sur le tableau de bord
(voir la description du tableau de bord page 13, qui montre la place
des différents commutateurs).

Les fusibles sont placés derriére le tableau de bord.

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR ET DES POINTES DE BOUGIES.

L'écartement correct des contacts du rupteur est de 0,4 m/m.

L'écartement correct pour le réglage des pointes de bougies
est de 0,6 m/m ou 0,7 m/m.

]



TRES IMPORTANT.
Prendre soin chaque fois que |'on démonte la bougie de retirer
du puits le joint qui pourrait y &tre resté.

Une superposition de deux joints pourrait entrainer la destruc-
tion du filetage de la bougie. N'employer que des bougies a culot
longueur 12 m/m.

8" FILTRE A AIR.

La durée de votre moteur dépend du bon entretien du filtre
a air. Comme son nom l'indique, en etfet, cet accessoire trés impor-
tant filtre |‘air avant son arrivée dans le carburateur et empéche

I'entrée de poussieres de |‘atmosphére dans les cylindres,

Il convient de remplacer la fibre de bois, et I'huile du bac,
des que cellesci sont chargées de poussiéres.

Pour ceci:
1" Faire sauter le ressort de retenue du bac d’huile.
2" Oter le bac d'huile.

3° Retirer |'épingle et le ressort.
4° Retirer la grille.
5° Remplacer la fibre de bois sale

par de la fibre de bois propre
qui sera préalablement trempée
e dans |'huile de colza de préfé-
moteur rence.

Attention : la fibre de bois ne
doit pas étre trop tassée pour
éviter de former un bouchon.

6 Remplacer I'huile du bac par de
1"huile propre.
e 7* Remonter le tout.
Huli & ramplacer L'exécution trés exacte de

: dis qidle wsr
ehorgis da pramsidras

& e dhuile cette opération de nettoyage assu-

rera un parfait fonctionnement de
votre moteur en supprimant toute
usure anormale des cylindres et
segments due aux poussiéres pé-
nétrant dans le moteur.

Filrra a air.
Fig. 5

ETE-HIVER: remplir le bac a fuile du filtre & air avec de I'huile
B. P. ENERGOL MOTCR OIL S. A E 40.
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9" TABLEAU DE BORD (voir fig. 6).
Lorsque |‘cbservateur est assis au volant d'un tracteur « 519 »

Essence, le tableau de bord présente divers commutateurs et appa«
reils.

1" LE COMPTEUR D'HEURES.

Le compteur d’heures (sur demande et avec supplément de
prix) qui enregistre le nombre d'heures de travail de |'appareil.

2" L'AMPEREMETRE.

L'amperemétre indique, pendant le fonctionnement du moteur,
si la batterie charge ou décharge.

3" LE COMMUTATEUR DE CONTACT.

En tirant sur le bouton de contact le témoin d'huile (5) s‘allume,
le contact est établi.

4" L'ATTACHE-CAPOT.

5" LE TEMOIN D'HUILE.

Lorsque le commutateur de contact est tiré la iampe témoin
s'allume dés qua le moteur fonctionne, la lampe doit s'éteindre sinon
c'est l'indice d'un défaut de graissage ou d'une fuite importante du
moteur. NE JAMAIS TRAVAILLER AVEC LA LAMPE TEMOIN ECLAIREE.




6" COMMUTATEUR.
Ce commutateur est combiné (phares, codes, veilleuses, bouton
avertisseur),

7" LA MANETTE DES GAZ.

Position haute: gaz coupés; il faut |'abaisser pour ouvrir fes
gaz.

8" LE STARTER (pour les départs & froid).

9" LE DEMARREUR ELECTRIQUE.
La commande du démarreur est constituée par une tige munie
d'un bouton que le conducteur tire a lui.

1° - POUR EFFECTUER UN BON RODAGE.

PREPARATION AVANT UTILISATION.

Mise en route des tracteurs neufs. — Chaque tracteur sortant
de nos usines a eu |'attention particuliere d'un spécialiste metteur
au point qui, aprés terminaison du montage, a verifié pendant les
heures passées aux essais mécaniques le parfait fonctionnement de
tous les organes.

Toutefois, avant de mettre en service le tracteur que vous venez
de recevoir, certaines précautions trés importantes sont a prendre.
Nous vous les résumons ci-dessous.

a) Veérifier qu'aucune commande n'ait été faussée ou déréglée
pendant le transport.

b) Procéder au graissage geénéral comme nous l'indiquons
page 19, en tenant compte des indications données concernant |'huile
a employer.

Le plein d'huile a été fait au départ de |‘usine, mais avant de
mettre le tracteur en route, il faut vous assurer que les pleins sont
faits et que le graissage est correct.

c) Vérifier également sil y a de l'eau dans le radiateur. En
effet, les tracteurs sont expédiés sans eau de nos usines. Pour la
vidange, lire trés attentivement les indications portées & la page 5.

d) Brancher le fil de masse de l'installation électrique suivant
les indications portées au paragraphe « Equipement électrique »,
page B. Sans brancher le fil de masse, vous ne pourriez pas mettre
en route.

e) Faire le plein du réservoir d'essence.

f) Veérifier le gonflage des pneumatiques.

Votre tracteur est prét & mettre en route et nous vous deman-
dons pour cela de lire attentivement |‘annexe n® 2: « Mise en
route du Moteur ».
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Néanmoins, vous devez noter que:
LA PERIODE DE RODAGE COMPREND: LES VINGT-CING
PREMIERES HEURES DE TRAVAIL.

Pendant cette période:

NE DEMANDEZ PAS AU MOTEUR TOUTE SA PUISSANCE.

N‘EXIGEZ PAS DE VOTRE TRACTEUR UN TRAVAIL TROP DUR
(labour de friches, de luzernes, travail en terrain dur, etc...).

N'OMETTEZ PAS D'INCORPORER A L'ESSENCE UN PEU D'HUILE
MOTEUR (un verre & liqueur pour 5 litres d’essence).

A LA FIN DE LA PERIODE DE RODAGE, VIDANGER LE MOTEUR,
LA BOITE ET LE PONT, et suivez strictement les instructions contenues
dans cette notice.

Ensuite :

N'hésitez pas a consulter |’Agent de notre marque si vous avez
besoin d‘un renseignement, ou bien nos propres Etablissements
(Etablissements PATISSIER, Tél. 4-17 et 8-43, a VILLEFRANCHE
(Rhéne), et surtout, ne confiez votre tracteur qu'a notre' Agent ou
a un bon mécanicien.

2° - MISE EN ROUTE DU MOTEUR.

a) Ouvrir les deux robinets d'essence.

b) Si le moteur est froid, tirer le bouton du tableau de bord
marqué « S ». Le starter est ouvert. (Ne pas se servir du starter
lorsque le moteur est chaud.)

¢) Fermer complétement la manette de commande des gaz.

d) Mettre le levier des vitesses & I'un des points morts.

e) Tirer le bouton de contact, le voyant rouge « Huile » du
tableau de bord doit s'éclairer.

f) Tirer a fond sur le levier du démarreur.

Lacher le levier dés que le moteur part. Le voyant rouge
« Huile » doit s'éteindre aprés quelques secondes de fonctionnement
nécessaires au temps de remplissage du filtre.

g) Llaisser tourner le moteur quelques minutes pour qu'il
s'échauffe. Ne jamais emballer un moteur froid.

h) Repl progressivement le starter au fur et & mesure
que le moteur s'échauffe.

i) Ensuite, débrayer, passer la vitesse choisie et embraye
doucement en accélérant,

I5



3 . RECOMMANDATIONS TRES IMPORTANTES.

a) Au départ, n'oubliez pas de desserrer le frein & main.

b) En travail, ne laissez pas le pied sur la pédale de débrayage.

c) Sur la route, prenez soin de jumeler vos deux pédales de
commande des freins.

d) Pour les manceuvres ou lors des transports sur route, ne
laissez jamais le différentiel blogué.

e) Ne descendez jamais les cotes au point mort.

f) Ne tirez jamais une remarque non freinée, vous risquez les
plus graves accidents. En descente, la remorque doit pouvoir étre
freinée énergiguement et le tracteur doit la tirer légérement.

g) Surveillez la charge de la dynamo. Si la batterie a été
déchargée par un démarrage difficile, le débit de la dynamo sera
trés élevé au départ puis diminuera progressivement au fur et 3
mesure que la tension (donc la charge de la batterie) augmentera.
Il n'y a donc pas lieu de s’inquiéter si, aprés un certain temps
d'utilisation, |'ampéremetre indique une charge voisine de zéro.

PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT
LES 25 PREMIERES HEURES DE TRAVAIL

Durant ces premigres heures, ne pas demander au moteur son
effort maximum.

Il est bon d'ajouter, pendant cette période de rodage, un produit
de super huilage & l'essence. A partir de la 25° heure, le super
huilage n'est pas conseillé.

Vidanger & chaud ['huile de grais-
sage au bout de 25 heures.

Nettoyer le filtre & I'huile.

Enlever la cloche aprés avoir dé-
vissé |'écrou situé a la partie supérieure,
puis retirer vers le haut et dans l‘ordre :
le ressort, la rondelle métallique, la
rondelle caoutchouc et le tamis.

Laver ce dernier & l'essence. Si ce
nettoyage est insuffisant, employer du
trichloréthyléne.

Laisser égoutter le tamis ou le
sécher au jet d'air.

Ne pas l'essuyer avec des chiffons
qui laisserajent inévitablement des dé-
bris pelucheux; ne pas passer de fil de
fer dans les oreilles.

Refaire le plein avec de I'huile de bonne qualité (4 litres).
En été : de viscosité S.AE. 40.
En hiver: de viscosité S.AE. 20.

ATTENTION. — Dés que l'on desserre I'écrou de la cloche,
I'huile contenue dans le filtre s‘écoule sur le sol (cet inconvénient
pourrait étre évité si on effectuait ce démontage plusieurs heures
aprés |'arrét du moteur). Lle support du filtre porte une rainure
formant déversoir qui localise I'écoulement de I'huile vers I'arrigre
a condition de dégager la cloche avec précaution.

Pour le montage, s'assurer que le joint en cacutchouc est en
place dans la cuvette; faire reposer la cloche sur le joint avant de
visser |'écrou supérieur.

En raison de la finesse de ses mailles, le tamis peut se colmater,
surtout pendant les premiers temps de fonctionnement du tracteur.
C'est pourquoi un premier nettoyage doit étre effectué a la fin de la
période de rodage, soit vingt-cing heures. || faut ensuite opérer un
nouveau nettoyage & chaque vidange du moteur.

Il est & remarquer qu‘une obstruction du tamis ne provoquerait
pas l‘arrét du graissage; dans ce cas, la pression ferait ouvrir le
« by-pass » (constitué soit par une bielle, soit par une lame serrée
par un ressort) et [‘huile passerait directement & I'intérieur du tamis.
De toute fagon, un arrét de graissage serait signalé par l'allumage
du voyant rouge sur le tableau de bord.

VERIFICATIONS AU BOUT DE LA 25 HEURE

MOTEUR, — Serrage & froid des goujons de la culasse et des
paliers des rampes de culbuteurs (moteur n‘ayant pas tourné depuis
au moins six heures) avec une clé dynamomeétrique tarée a 8 m/kg.

Vérification du jeu des culbuteurs qui doit &tre réalisée sur
moteur froid (n‘ayant pas tourné depuis au meins 6 heures).

Les jeux entre culbuteurs et queues de soupapes sont indiqués
pages 6 et 7.

Vérification de la tension de la courroie de ventilateur (voir
page 7).

Vidanger et remplacer I'eau de circulation du moteur aprés
avoir rincé le radiateur (voir page 5).

Nettoyer le carburateur et son filtre, vérifier le niveau d‘essence
dans la cuve.

Régler le ralenti s'il y a lieu (voir page 8).
Nettoyer le filtre & air (voir page 12).



APPAREILLAGE ELECTRIQUE.

BATTERIE D'ACCUMULATEURS. — Ajouter & 1 cm. au-dessus
des plaques si nécessaire, de |‘eau distillée dans les éléments de
la batterie et compléter la charge si la densité de |'électrolyte est
inférieure a 28" Baumé.

Nettoyer, resserrer, vaseliner les bornes.

En période d'utilisation normale, la dynamo suffit a assurer la
charge de la batterie.

En cas d‘immobilisation prolongée il y a lieu de faire donner
chaque mois & la batterie une charge pour assurer son entretien.

Maintenir la batterie en charge compléte, ce qui l'immunise
pratiquement contre le gel.

DYNAMO. — Vérifier le débit de la dynamo (un huileur assure
le graissage du palier arriére). (Voir page 10).

REGULATEUR DE TENSION (voir page 11).

BOUGIES.

Régler, si nécessaire, |‘écartement des électrodes des bougies
qui deit étre de 0 m/m 6 ou 0 m/m 7.

Les bougies sont du type A.C.F. 10 spéciales 203/403 ou
MARCHAL C.R. 36.

N‘employer que des bougies & culot: longueur 12 m/m.

Régler également, si nécessaire, |'‘écartement des contacts du
rupteur qui doit étre de 0 m/m 4,

ENTRETIEN PERIODIQUES

MOTEUR.

Tous les jours. — Vérifier les pleins d'essence, d‘huile et d'eau.

NETTOYER LE FILTRE A AIR.

Toutes les 50 heures. — Huiler & la burette: le feutre sous
le rotor de I'allumeur, la pompe de circulation d'eau, les articulations
des timoneries du carburateur, le palier de dynamo.

Toutes les 60 heures. — Vidanger a chaud |'huile du moteur.

Refaire le plein avec de I'huile de bonne qualité (4 litres).

En éé : de viscosité S.AE. 40
En hiver: de viscosité S.AE. 20

REGULATEUR
REGULATEUR. ¥

Remplir d'huile (méme
viscosité que pour le moteur
jusqu'a ce qu’elle commence
a couler par |'erifice de nou-
veau.

remplissage

Vidanger le regulateur
et faire le plein toutes les
60 heures comme pour le
moteur., a;

vidange d'huile

GRAISSAGE

"l “ Graissage général. — Graisser au moyen d'une burette avec
de I'huile de vaseline ou, a défaut, de |'huile moteur, toutes les

- articulations : commandes de |‘accélérateur, attelage, etc, Mettez

quelques gouttes d’huile partout oU il y a articulation ou frotte-
ment. s tu
2" Graisseurs. — Sur l'ensemble du tracteur se trouvent un
certain nombre de graisseurs qu'il est bon de remplir de temps
en temps 3 l'aide d'une pompe spéciale que vous pouvez vous
procurer soit & notre service de piéces deétachées, soit chez nos
Agents, soit chez les marchands d'accessoires d'automobiles (voir
fig. 22, page 28, sur notice 519 Diesel).

3" Graissage important & la burette. — Toutes les 60 heures
de marche environ, graisser & la burette, avec quelques gouttes
d'huile moteur, les points suivants:

Allumeur (feutre sous!le rotor) ;

Pompe a eau (1 huileur) ;

Articulations de timoneries du carburateur ;

Palier de dynamo.

4" Graissage du moteur. — Nous vous reconmmandons d'em-
ployer:

HUILE MOTEUR. — Hiver, Energol Auto S.A.E. 20;

Eté, Energol Auto S. A, E. 40,

Ces huiles lubrifient parfaitement le moteur en évitant, en
particulier, tout excés de calamine. De plus, leur haute tenue 3 la
chaleur cermet de réduire leur consommation.

19

] i ,
niveau d huile



