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1 Pompe dinjection BOSCH 7 Tube de protection pour tige
2 Injectewr de culbuteur

3 Crépine d'aspiration '8 Réservoir de carburant

4 Régulateur de vitesse 9 Vis de raccord d*aspiration
5 Jauge d‘huile 11 Décompresseur

6 Admission d*huile 12 Porte-papier nitré

13 Vis de vidange d*huile

20 ¢ 0

14 Soupape de pression 21 Filtre 3 air-
16 Ecrou de raccord 22 Chapeau fileté
17 Filtre i carburant %3 Ventilateur d'air refrigérant
18 Covercle de carter de culbuteur 24 Coude d*échappement
19 Soupage de siireté de la 25 Griffe d*entraifhement
. pornpe d‘huile 26 Bouton de démarrage

20 S_dupape de dégagementd%ir 27 Vis de remplissage .






Instructions pour le mommged@ segments de pision
: des moteurs E 85, E8S5 FB, et EB9

E 85 et E 85 FB

e
=
=

I

M

1) Segrrient trapezoidal chrome, avec un angle de 10° A 85 x 3 GiS 90505
2j Segment de piston A85x3p DIN 75102 90503
3) Segment rocleur a talon 8 85x 3 PDIN 73105 (Les chanfrein est dirigé vers I'ouverture de la jupe) 90507
4) Segment racleur & chanfrein A 85 x 5 P (les deux chonfreins ei le signe »iope sont dirigés

90506
vers. lo 1éie du pision)
5) Segmeniracleur Assx5P DIN 73104 90504
E 89
1) Segment trapezoidal chrome, avec vn angle de 7° 13 { 90 B2,2x3 Cr KE 54 110505
7) Segment de piston 10190 82,2x3 P KE 54 110503
3) Segment de piston 10(90822x3p KESS. 3 110595
4) Segment racieur & chanfrein 44 190/82,2 x 5 KE 54 (Les deux chanfreins oi fe signe »lop« sont 110506

dirigés vers la téte du pision)

5) Segment racleur 40 1 90'82,2 x 5 KE 54 110504



il. Le Moteur ne tire pas
Cause

1) 11 y a de 1%air dans les canali-
sations ou dans la pompe a in -
jection (le moteur ne fume pas)

2) Le filtre & carburant est sale
(le moteur ne fume pas)

3) Le filtre & air est sale (Fume
noir) ;

4) Tuyau ou pot d°echappement
sale (Fume noir )

5) Soupape de la pompe a injection
fuit (le moteur ne fume pas)

lil. L'echappement fume intensement
Cause
1) L%injecteur fonctionne‘ mal

2) Jeu de soupapes déréglée
3) Segments gommes

4) Filtre 2 air encrassé

o) Les soupapes ne ferment pas
correctement

6) Tuyau ou pot d%chappement
encrassé

Remeéde

1) Purger (page 7)

2) Changer le filtre. Ne jamais
faire fonctionner le moteur sans
filtre,

3) Le nettoyer (page 11)

4) Les nettoyer

5) La laver (page 14)

Remeéde

1) L'enlever controler, mnettoyer
remplacer (page 14/15)

2) Régler jeu de soupapes(page 12)

3) Enlever le piston, détacher les
segments et nettoyer les rainu-
res. (voir "instructions pour le
montage de segments de piston™)

{ voir page 117. ‘r
4) Le nettoyer (page 11)
5) Les roder (page 12)

6) Nettoyer

IV. Penetration excessive d’huile ou du gaz d’huile de la soupape
‘de slégagement d'air resp. tuyau d’'aeration.

Cause

Parvi de cylindre et ségments sont.
peu endommagés resp. rugueux et
perméable, par suite de impurités
en 1*hule ou air filtre insuffisant.
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Remeéde

Echanger 1'huile immédiatement!
Laisser tourner le moteur 2-3heures
a vide; aller prudemment a charge
normal, en exar.minant fréquemment
le niveau d‘huile dans le carter.

Dfordinaire, le piston est imper -

méable aprés cette mesure.



D

2)

3)

4)

Le jet de sortie de 1%injecteur doit Etre finement pulvérisé et il ne doit pas
se former gouttelettes. Si 1®injecteur pulvérise mal, il faut 1%enlever en
desserant le contre-écrou et laver soigneusement la buse et 1'aiguille au

carburant ou au pétrole.

Eloigner des doigts du jet de ['injecteur!

Projetées & une pression de plus de 100 Atmosphéres, les particules de
DIESEL pénétrent sous la peua et peuvent provoquer des maladies graves.

La pression dinjection des types E 80 F et E 85 F

-

est réglée i 125 Atmosphéres, des types E 89a
135 - 140 Atm. : ;

Il y a lieu deveiller a ce que les rondelles placées
sous le ressort de la pompe dfinjection ne soient
ni enlevées; ni perdues, car la pression d'injecti\on

serait changée.

Veiller auremontage correct de 1a soupape d®injec-
tion. Si le nettoyage n"ameéne pas une amélloration
du fonctionnement de 1'injecteur, il y a lieu de chan-

ger l'injecteur. Dans de nombreux cas, il peut étre changé par nos resprésen-
tans, notre usine ou au serice aprés-vente BOSCH. '

G) Pannes et remedes

Le moteur ne part. pas
' Cause

La manette du régulateur nest
pas placée a la position maxi -
ma

Le carburant n'arrive pas

Le moteur ne se laisse entrat-
ner que difficilement

Le moteur n*a pas de compres~
sion ' :

15

Reméde

1) Mettre la manette(4) 3 la posi--
tion maxima

2) Remplir le réservoir, purger le
systéme. d'injection (page 7)
Changer’ 1a cartouche filtrante

3) 'Changérnent d*huile azec huile
SAE 10 HD (page 11) -

4) Contr6le du jeu de soupapes

(page 12). Eventuellement, roder
les soupapes. Si malgré cela
il n a pas de-compression, il
faut chercher 1a cause dans des
segments qui sont gommeés. En ~
lever le piston et les segments,
et netoyer 1’ensemble



Tableau indicateur de force
pour des cles a un ou deux
bras

Longueur Force nécessaire

du

levier

en mm  kg/min kg/ max
250 24,0 28,0
300 20,0 23,0
350 o0 20,0
400 15,0 17,5
450 13,5 15,5

500 12,0 14,0
550 11,0 12,5
600 -~ 1050 11,5
650 9,0 11,0
700 8, 50 10,0

V. Controle des organes d'injection

a)

b)

- Fonctionnement Fonctionnement
incorrecte correcte

Pompe 3 injection

Si la pompe 2 injection fonctionne
mal, il faut enlever lasoupape de
refoulement (14) et la nettoyer avec
du Diesel pur. Si 1'incident devait
se renouveler, s*adresser a un spécia-
liste BOSCH.

Injecteur.

Des ennuis d'injecteur sont presque
toujours provoqués par un carburant
non filtré. Pour vérifier le bon fonc-
tionnement d*uninjecteur, proceder

de la facon suivante; le nettoyer d*
abord avec une brosse métallique.
8i, aprés cette opération, le résultat
escompté n'est pas obtenu, fixer
I%injecteur a 1'orifice de sortie sous pression du carburant, de telle sorte
que le carburant gicle vers 1'extérieur, Faire tourner, en m'&me temps, le

‘moteur 2 la manivelle. Il faut que la manette du régulateur(4) soit 2 sa

position maximum.

14



Moteur de Moteur chaud | Moteur froid
Type Moteur~Nr. :
£ 80, EB8S - ot |
£ 80F, E 85F - 0,3 mm 0,05 mm
E 89, E 89F - : :
E 80 FB 1557 001 ! .
E 85 FB 1557 214 0,3 mm 0,2 mm
E 89. E 89F 1157 1875 :

13

IV. Montage du carter des cul-

buteurs

Pour empécher des détériorations
du carter, il faut enlever avant le
montage, le porte-mé&che dallu-
mage resp. labougie de réchauf-
fage. Le jeu entre la culasse et
le bord supérieur du piston au
point mort haut doit éire, 3 froid
de 0,8 40,9 mm.

Serrer également les écraus de
la culasse au moins a 6 kg/m et
au plus 3 7 kg/ m. ;

‘N'utiliser que des parfaits. En
raison du danger d*encrassement,
veiller A ce que le carter ne per -
de pas d‘huile, échanger tous les
joints endommagés ou usés.”



<)

d)

Changer 1'huile si son niveau

a atteint le repére supérieur,
si elle est devenue épaisse ou
envase.

Vider 1’huile envasé. Ne remp-
lir d*huile que jusqu®au repére
inférieur (pas plus haut). Em-
ployer la meme huile que pour
le graissage du moteur. Aprés
décantation, 1*huile déja em-
ployée, peut resservir.

Aprés plusieurs changements
d*huile du filtre, ou i la suite
de négligences répétées dans
son entretien ou d*un trop fort
encrassement, enlever le filtre
et son couvercle inférieur, le
laver tout en le trempant plu-
sieurs fois dansdu Diesel, lais-
ser égoutter 1’ensemble 2 fond,
assembler a nouveau les élé-
ments, remettre de 1*huile
comme indiqué ci-dessus (Ne
jamais le laver avec de 1&ssen-
ce, de 1%eau ou des liquides

tiédes ou chauds), échanger.

tous les filtres et joints en-
dommagés immediatement.

Reglages des soupapes

Pour régler les soupapesou pour
resserrer les écrous i six pans
de la culasse, enlever d*abord
le couvercle de laculasse..Le
Jeu des soupapes est de:

12
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 F) Execution des soins d'entretien

I. Vidange d'huile

La vidange de se fait qu®a chaud, en elevant le bouchon de vidange(13).
Enlever le filtire (3) et le laver avec du carburant. Enlever un couveicle
sur le cote et pettoyer le carter du vilebrequin avec du carburant, mais
veiller soigneusement 3 ce que ni saletés, ni carburant ne restent dans
le carter, car autrement les paliers et le piston subiraient des dommages
et la viscosité de 1'huile serait diminuée prématurement. Nettoyer tamis
d*aspiration en carburant.

Verser 1*huile propre HD jusqu’a la marque superieure visible sur la jauge..
Aprés chaque vidange dhuile, laisser tourner le moteur quelques minutes
sans charge.

li. Nettoyage du filtre a air.

1

a)

b)

Filtre 2 air ordinaire

Le filtre 4 air ordinaire doit étre lavé avec du carburant et ensuite avec
de 1*huile moteur.

Filtre 3 air a bain d*huile

Tous les contrdles et travaux ne doivent s‘effectuer au moteur arrété.

Contréler 1%arrivée d'air du
tuyau dfaspiration. Enlever
les corps eétrangers (feuilles,
paille, etc.). Bien serrer le
filtre

Enlever réguliérement le cou-
vercle inférieur du filtre 3
huile et contdler la propreté
de [1'huile. Par temps sec,
contrler chaque jour. Ne pas
enlever le . couvercle lorsque
le moteur est en marche.

11



d) Lancement du motewr avec démadrrewr Electrique

1)

2)

Manoeuvrer1%interrupteur de labougie deréchauffage et laisser chauffer jus-

qu'a ce que la résistance de conudle soit au rouge vif, mettre en suite en
position de marche, sans'y rester plus de 10 secondes. Par un froid trés in -~
tense, réchauffer 1%ensemble moteur pendant 2 minutes, et ensuite action -
ner le démarreur. :

D) Arret du moteur
Le moteur est arréte en mettant la manette duo régulat_eu: a position
ZEéro,

Ne jamais arréter le moteur en pleine charge, mais le laisser d*abord
towrner quelques instants au ralenti avant de 1*arréter.

E) Entretien courant des moteurs

Soins a donner au moteur neuf ou revise

Aprés les premiéres 25 Heures, et ensuite aprés 50 Heures de fonctionne-
ment;

1. Changer 1'huile HD {page 11}
2. Contrdler le jeu des soupapes (page 12)

ll. Soins reguliers d'entretien

a) Chaque jour: Contréler le niveau d®*huile, ajouter du carburant
pour éviter d%inutiles purges (désamorgage de la
pompe 3 injection). $'ly a beaucoup de poussiere,
nettoyer le filtre 3 air,

b) Chaque semaine: Nettoyer le filtre 3 air (page 11)
¢) Toutes les 50 Changer 1*huile HD (page 11}
Heures et effectuer le réglage des soupapes (page 12)

d) 2 besoin: Contrdler 1a propreté des ailettes de refroidissement
de la culasse, et du cylindre et, en cas de besoin,
les nettoyer. Enlever le réservoir de carburant et le'
nettoyer.

Si, au démarrage du moteur, des gaz s'échappent entre la culasse et le
cylindre et que ce fait disparait au bout de quelques instants, il n'y a pas
lieu de serrer d'avantage les écrous de la culasse. Il est recommandé de
contrdler le serrage des écrous, comme indiqué Page 13.

10
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2) Démarrage en hiver.

En cas le moteur ne démarre pas, par suite de 1'huile de graissage trds froid
et visqueux, tourner la manivelle sans compression jusqu'ace que ca va sans

~ résistancé. Le moteur part normalement sans méche d’allumage dans 1%orifi-
ce prévu A cet effet (12).

3) Au lieu de ou supplémentaire au
papiér nitré, de 1*huile de grais-
sage fluide ou - méme meilleur
- une mélange d‘huile de grais-
sage ‘et combustible peut Etre
remplissée au tuyaud‘aspiration,
Le vis de remplissage 27
estsitué sur le tuyau d'aspiration
joint par la fonte au carter du
culbuteur, a cété du 1%eil de
soulévement.

Quantité de remplissage d‘huile 3 - 4 ccm.

En démarrant par main: En tout cas tirer le bouton de démarrage 26!

Attencion !

Observer que pas de grains de crasse ou de poussiére tombent dans 1a chambre
de combustion et par conséquent, dans le cylindre. La méche doit étre intro-
duite complétement, donc 2 1 cm de profondeur. Il y a lieu de veiller 3 ce
qu’elle soit parfaitement serree, sinon la méche risque de tomber et de provo-
quer les pannes suivantes, '

a) Le moteur n'aplusde compression parce que la méche coince unesoupape,
b) On ne peut plus faire tourner le moteur, parce que la méche est coincée

entre le piston et le cylindre. '

Remédes

On peut, dans la plupart des cas remédier &
lapannes a), en tournant le moteur a la mar
velle et en frappant'en méme temps avec 1
manche de marteau, alternativement sur 1°ur
et 1*autre des soupapes, Le couvercle du cot
vresoupapes (18) doit, au pséalable, avce
été enlevé. Si 1'onn'obtient pas 1a comprest
ion normale, démonter la culasse et enleve
la méche d'allumage. Au remontage de’
culasse, se conformer auparagraphe F IV pt
ge 13,




b) Démarrage avec compression:

Laisser le levier de décompression{11} _ : \) X
en position basse. Amene le moteur ‘ I L,
jusqu®au pointide compression. Saisic ' ; =
la manivelle 3 deux mains, fair pas- ¢ E”
ser aussi rapidement que possible la
1ésistance de compression et continuer
& tourner.

Attention !

Engage toujours 1a manivelle de telle fa-
gon qu’au début de la compression la ma-
. nivelle soit tiréevers le haut et non pous-
sée vers le bas., Si lon ne veille pas i
celd, on risgue un retour de manivelle et :
un accident. : 3 ) : (i

La meilleure longueur pour
le levier de manivelle est
de: L = 150 3 200 mm.

c) Aux conditions de démarrage dif- .
" ficiles ;

I) (c’estadire lamachine opératri-
ce accouplé se tourne pendant le
démarrage, de 1'huile visqueux
‘daps le motew, de froid, une . .-
pompe ou injectewr usée etc. ete.) . - -

Tendre le régulateur, tirer bouton
dedémarrage, (de cette maniére
plus de combustible est injecté).
Le bouton (26) recunle automari-
quement aprés 1a nombre de towrs
ajustde a &t atieinte.




3.a Purger la pompe d'injection (1) BOSCH

3.b

a) Placer le levier du régulateur (4) en position minimum

b) Débrancher le raccord d’arrivée de carburant & la pompe a injection
et laisser couler jusqu'a ce que le carburant coule sans bulle d'air.
Replacer le raccord.

c) Replacer le levier du régulateur vers la droite jusqu'i sa butée.

d) Placer le levier de décompression (11) en position horizontale de dé-
part, et sans compression tourner la manivelle jusqu®d ce que 1'injec-
teur fonctionne (sifflement perceptible a l'oreille). Si aprés 50 tours
de manivelle 1'injecteur ne fonctionne pas, il y a lieu de recommen-
cer les opérations de purge du circuit carburant.

Purger la pompe d'injection (1) HATZ

a) placer levier du régulateur en position minimum

b) désserrer écrou-chapeau *16* du tuyau de combustible a pression.

c) débrancher le raccord d'arrivée de carburant i la pompe 3 injection et
laisser couler jusqu®a ce que le carburant coule sans bulles d*air.
Replacer le raccord.

d) affaiser poignee d*aération (*10%) fréquemment et trés vite (pomper)
jusque du carburant projéte du baut du tuyau 2 carburant.

) serrer écrou-chapeau *16*

f) placer le levier de décompression en position horizontale de départ,
et sans compression tourner la manivelle jusqu'a ce que l'injecteur
fonctionne (sifflement perciptible  1%oreille).

Démarrage du moteur

Aux types E 80 FB et E 85 FB, démarrage est effectué seulement par
'intermédiaire de 1'arbre 3 cames. Les types E 80 et E 85 peuvent étre '
dérnarrés aussi au coté du volant.

a) Démarrage sans compression:

Lancer énergiquement le moteur avec le levier de compression en po-
sition haute (levier de décompression horizontal), puis abaisser ra-
pidement le levier de décompression (position de marche) et continuer
a tourner la manivelle.



Ceux que contiennent des impuretés peuvent étre souvent  1%rigine de
pannes de la pompe 3 injection (1) et de 1'injecteur (2).

Bn consequence-

e Pendant 1'0perat10n de remphssage du carburant Velller 3 la plus gran-
de’ proprete en n employant que des reclplents propres, eten l.e flltrant.

- Aprés remphssage du :eservmr, veliler smgneusement isa fermeture.
La réserve’ de carburant est & comserver dans un heu sans poussiére, ne
pas secouer ou remuer le fllt potr ne pas mettre en ‘suspension les impure-
tés. Ne jamais utiliser le carburant du fond du fiit. Lors de 1%emploi d"une
pompe, éviter que le tuyau d*aspiration touche le fond du fut. Les impu-
retés et 1%eau contenues dans le carburant sont les ennemis des organes

d'1mecuon du moteur.

Lubrifiant (Quantité de remplissage 2, 5 1)
N'utiliser comme lubrifiant que des huiles HD de marque de viscosité:

" HD SAE 10 W par température extérieure inférieure 3 159
“HDSAE 20 W par température extérieure entre 15 et 25°
“HD SAE 30 = par température extérieure supérieure i 25°

Des lubrifiants avec une viscosité SAE 20 W et 30 causent des difficultés
au démarrage,,. pendant 1a saison froid.

Pour des températures extérieures trés hautes et opération continue 3
pleine charge(par exemple commande des compresseurs) nous recommen-
dons 1'usage des lubrifiants super HD :

N*utilisez pas des lubrifiants HD seulement pour le carter de vilebrequin
mais aussi pour le filtre & air 3 bain d*huile. '

C) Mise en route du moteur

Par le’ bouchon ;de._‘::em:;’)li'ssagc d'huile (6), remplir avec de l'hﬁile;.'c:!e
graissage jusqu'a la marque supérieure de la jauge (5).

Remplir le résérirdir”d.e'ca'rbtirant (8), mais éviter d'en renverser, car le
carburant renversé peut encrasser aussi b1en les ailettes de refrmdlssement
que le ventilateur et dlmmuer de ce fait le refrmdlssement du moteur.
Tenir leréservoir proprq, e_t_ap;es le remplissage, le refermer immédiate-
ment.




1

1
\

Organes d*injection. L|

Une pompe 2 huile i engrenages aspire 3 travers un filtre (3), I*huile du

_carter et le canalise par une bague de graissage vers le maneton sur le vi-

lebrequin (métal antifriction en plomb et bronze). L’ensemble embiellage

€)
Du réservoir & carburant (8), qui n%st
pas toujours fixé sur le moteur, le
carburant arrive 2 travers un filtre a
carburant (17) 2 la pompe a injection
(1) pour étre envoyé dans l'injecteur.

L]

d) Lubrification
est graissé sous pressiom,

-€) - Réglage

Le régime du moteur peut étre réglé sur une gamme étendue au moyen du
levier (4) du régulateur. Le régime adopté est maintenu par le moteur,
avec la tolérance habituelle, quelle que soit 1%ouverture des gaz. Le
régime maximum est obtenu lorsque le levier est i fond de course. Le
régime est deminué en réduisant la course du levier, ceci jusqu®d 1%arrét.
La mise au point de. Ce réglage est effectué par 1'usine, il ne doit pas

&tre modifié.

B) Carburants et lubrifiants

. Carburant

Tous les carburants DIESEL peuvent servir, sous réserve de remplir les
conditions suivantese

Poids spécifique

Degré d'inf’lammatign

Viscosité jusqu®a 20 C

Pouvoir calorifique minimum

Cendres résiduelles

Teneur en soufre

Quantité que doit éliminer une
distillation jusqu'a 350°

Teneur en eau

Dépot de carbon d®aprés Conradsen

Degré de congélation

Point de distillation cetane

0,84 -0,89315° C

pas inférieur a 5"%0 C

pas supérieur 3 3" Engler
10,000 Kcal.

Inférieur 2 0, 03 % du poids
Inférieur & 1 % du poids

80 % minimwm.
Inférieure 3 0,5 %
Inférieure 3 9, 1 %

Inférieure 3 - 20° C

Supérieur & 45



a)

b)

A) Fonctionnement et cycle des moteurs

Fonctionnement

Le moreur est du cycle 3 4 temps.

Composition

Le carter répond aux exigence technique, est de forme harmonieuse en
fonte grise ou en métal 1éger, loge le vilebrequin et 1'arbre a cames et
est concu de telle facon que les conduites d*huile nécessaires sont déja

prévues au moment du coulage. Le régulateur ainsi que la pompe a huile

sont protéges.
Refroidissement

Le refroidissement est obtenu par une soufflerie d‘air froid largement
congue (23), soufflant entre les ailettes de refroidissement du cylindre
et de la culasse. Le non-fonctionnement de la soufflerie est impossible.
Un refroidissement insuffisant ne peut se produire que se les ailettesdu
cylindre et de la culasse, ainsi que la bague de soufflerie sont sales, ou
que par suite d*un mauvais montage du moteur, il ne peut étre aspiré
assez d'air frau,s et chassé agsez d®air chaud. Lorsque 1*étanchéité dela
culasse n'est pas parfaite, par suite de pertes d'huile, le danger d‘en-
crassement augmente; pour cette raison: remplacér tous les joints endom -
magés immédiatement. ‘

En conséquence, veillez i la propreté des ailettes du cylindre et de la
culasse, du volume de ventilation ainsi qu'a 1*arrivée d'air frais et au
dégagement d'air chaud.

Filtre a air

A 1'usine, on ne sait généralement pas i quel usage est destiné le moteur,
Le filtre & air, livré normalement ne permet qu®un filtrage sommaire de
1'air aspiré et ne permet pas d*éliminer des quantités de poussiéreim-
portantes. La quantité d‘impuretés contenu dans 1 cc d*air est telle que le
filtre doit arréter prés de 4 grammes par heure pour un moteur de 10 CV.
Dans le cas d emplm du moteur dans 1°agriculture et dans 1%industrie du
batiment, un filtre 3 air a bain d‘huile avec un pouvoir filtrant de plus

. de 99% est indispensable.

Veiller a ce que 1%air d'aspitation soit frais et sans poussiére.

Des donumages pravoqués par l'acuon de la pou331ere proviennent de fau-
tes d'entretien.
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Notice d’emploi et_\'d’entreii;e-n

du Moteur

. HATZ XNiesel
i rafroidissemeat par air
‘ types . :
E80G EB5G EB89G
ESOFG EB5FG EB9FG

ESBOFL ESSFL E89FL

Fabriqﬁa ds moteurs .H_ATZ G. m. b. H.
RUHSTORF 7 ROTTBEIPASSAU

Téléfone: Pbcking 322-326 Adresse télégrophique: - Station:
Télex: 057 860 - .. Hotzmotor Ruhstorfroft
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