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Pot d'échappement

Bouchon du réservoir & carburant
Volant

Sortie d'air de refroidissement au volant
Conduite de carburant

Reniflard (seulement pour type E 79)

Planche 2
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Carter

Bouchon de vidange d'huile
Vilebrequin

Pompe @& injection

Levier de commande du régulateur
Arbre & cames

Bouton de surcharge au démarrage
(primage & l'injection)

Bouchon de remplissage d'huile
Culasse

Echappement

Levier de décompression
Couvercle de culasse

Goujons de culasse {écrous de goujon)

Vis d'aide au démarrage
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15 Soupape d'injection

16 Ecrous de soupape d'injection

17 Conduite de retour d'huile

18 Condvuite de pression de carburant

19 Bouchon de réservoir

20 Réservoir @ carburant

21 Porte-papier d'allumage

22 Filtre & carburant

23 Filtre & air a bain d'huile

24 Volant

25 Orifices de sortie d'air de refroidissement
au volant

26 Conduite d'arrivée de carburant

27 Jauge d'huile

28 Orifices d'entrée d'air de refroidissement
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Caractéristiques Techniques

Moteur Diesel 4 temps refroidi par air  Typa ET1

Nombre de cylindres 1

Alésage mm 71

Course mm 80
Cylindrée cm? 316

Taux de compression 1:23
Contenance réservoir (standard 1) env. 55
Pompe & injection Bosch 0414161983
Injecteur Bosch 0 434 250 001
Pression d'injection kg/em? 135- 140
Porte-injecteur 0431211019

Capacité du carter (huile lubrifiante) I.env. 1,2
3101 474101
0,05-0,1 mm

Filtre & air spécial @ bain d'huile
Jeu de soupapes & froid

Poids (équipement standard sans 47
accessoires) kg.

Type E75 Type ET79 Type E 780 Type E 785
1 1 1 1
75 80 80 85
80 80 160 110
353 402 502 625
: 23 1:23 1:23 1:20
env. 5,5 env. 5,5 env. 9 env. 9

0414161983 0414161983 0414171022 0414171022
0434250001 0434250001 0437250001 0 434 250 001

135-140

135- 140 135- 140 135- 140

0431211019 0431212021 0431212021 0431212022

env, 1,2 env. 1,2 env. 2,0 env. 2,0
3101474101 3101773191 3101773191 3102074 251
0,05-0,1 mm 0,05-01mm 0,05-0,1mm 0,05-0,1mm

49

53 67 87

Complément au plan de cablage, planches 23 et 24

E71/75)79 /780

Dynastarter (20) Bosch,
no. de commande 0010 350 007

Bougie (21) Berv 176 M

Interrupteur — démarreur @ incandescence
(22) Bosch, no. de commande 0343008 003
avec

Résistance témoin (23) Bosch,
no. de commande 0251002013

Régulateur (24) Bosch,
no. de commande 0190217 001

Batterie de starter (25) 12V normal 56 Ah.

Autres puissance selon les conditions
d'emploi également possibles sur demande

E 785

Bougie de réchauffage (21) BERU 176 M
Commutateur de démarrage et de
réechauffage (22) BOSCH

N® commande: 0343008 C07 avec
Résistance-témoin (23) BOSCH

N® commande: 0251002013
Conjoncteur-Disjoncteur (24) BOSCH

N® commande: 0190215015

Balterie de démarrage (25)

12V normale 70 Ah

Dynamo BOSCH (26)

N° commande: 0101209 048

Démarreur BOSCH (27)

N° commande: 0001 307 021

Tableou de distribution HELLA (28) 31/54
Lampe-témoin de charge HELLA (29) 50/12
avec ampoule électrique 12V 15W
Autres puissances selon conditions
d'utilisation fournies sur demande

Dans des cas particuliers, le dispositif de
démarrage d'aprés le schémo de cablage pour
E 780 peutétre également utilisé pour le E 785



Caractéristiques Techniques

Moteur Diesel 4 temps refroidi por cir Typs ET1

Nombre de cylindres 1

Alésage mm 71

Course mm 80
Cylindrée cm3 316

Taux de compression 1:23
Contenance réservoir (standard |.) env. 5,5
Pompe @& injection Bosch 0414161983
Injecteur Bosch 0 434 250 001
Pression d'injection kgfem? 135- 140
Porte-injecteur 0431211 019

Capacité du carter (huvile lubrifiante) | env. 1,2
3101 474101
0,05-0,1 mm

Filtre & air spécial @ bain d'huile
Jeu de soupapes & froid

Poids (équipement standard sans 47
accessoires) kg.

Typo E 75 Typa 014 Typw B I00 Typw 0705
1 | | |

75 1o [ n

80 80 10 1ALl

353 02 oy Wb

1:23 o2 I 1190
env. 55 onv. 4,4 wnv, ¥ v, ¥

0414161983 0161200 O AV A1 008 D ALA 120 022

0434250001 0434250 001 04X 250001 0 A% 250 001
135- 140 135 - 140 105 140 (ELRREI]
0431211012 04V 212021 04N H1L 00 04N 212022
env. 1,2 onv. 1,2 wity, 2,0 Wiy 2,0
3101474701 31007220090 D000 220091 100024 251
0,05-0,1 mm  0,05.-0,1 v O i 008 0,1 mm
49 53 o/ w

Complément au plan de cabiage, planches 23 ot 24

E71/75/79/780

Dynastarter (20) Bosch,

no. de commande 0010350 007
Bougie (21) Beru 176 M

Interrupteur — démarreur @ incandescence
(22) Bosch, no. de commande 0343008 003
avec

Résistance témoin (23) Bosch,
no. de commande 0251002013

Régulateur (24) Bosch,
no. de commande 0190219 001

Batterie de starter (25) 12V normal 56 Ah.

Autres puissance selon les conditions
d'emploi également possibles sur demande

E 785
Bougio da rdchaullage (21) HENL 174 M i

Commutatonr da ddmaiiapgs « e i
rechauftage (27) (NI

N commanda: 0 343000 07 wvni

no2) BORCH

0251
Vlwur (Y4) BEKCH

Résistance 1éi
N’ co

o(24)

200 040
Démarreur NOSCH (27)
N commanda: 0001 307 021

Tablauu disteibution MELLA (28) 31/54
Lampe-témoin de charge HELLA (29) 50/12
avoc ampaula dlackrique 12V 1,5W

Aulros pulssances selon conditions

o sation fournies sur demande

Dans des cos particuliers, le dispositif de
démarrage d'aprés le schéma de cablage poi
E 780 peutétre également utilisé pour le | /0%
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A) Fonctionnement et construction du moteur

I. Fonctionnement
Les moteurs sont du type cycle & quatre temps avec chambre de turbulence.

Il. Construction (voir planches No. 1 et 2)

A lintérieur du carter en alliage léger se trouvent:

— le vilebrequin monté sur roulement & roulecux,

— l'arbre & cames (6) sur roulement & billes,

tous les organes de réglage et de distribution, ainsi que la pompe &
injection (4).

Le dessin du carter a été étudié pour englober la volule du ventilateur
sur le volant, les cilettes de refroidissement de I'huile, ainsi que les orifices
de sortie de la ventilation.

Pour les moteurs du type E71, E75, et E79, la prise de force peut s’
effectuer au volant (24) et a I'arbre a cames (6) (démultiplication 4 :1).
Coté distribution, le vilebrequin (3) est pourvu d'un palier s wntaire.
Aprés montage d'une bride de prise de force, on peut prendro la pleine
puissance du moteur aussi du coté distribution.

Pour les types de moteurs ES 71, ES 75, et ES 79, la prise do force n'est
possible qu'au volant.

Le démarrage s'effectue pour tous les types & I'arbre & cames d
4:1.

Le palier lisse est un roulement @ rouleaux de grande di
Le cylindre & ailettes verticales de refroidissement garan
ment excellent et une longue durée de fonctionnement, Le
laquelle se trouve incorporée la chambre de turbulence o
alliage spécial d’aluminium, et contient les siéges de soupapoes (Coux
ci sont sertis a chaud dans la culasse). La culasse, pourvue d
cales de refroidissement loge également la soupape d'i
culbuteurs et les soupapes, le porte-papier d'allumage (21), ou selon le
cas, la bougie de réchauffage. De plus le disposilil de décompression
auvtomatique, ainsi que le reniflard se trouvent de méme dans la culasse.

5 veorti-

on (15) les

1) Refroidissement

Un important ventilateur logé dans le volant (24) aspire I'air de refroi-
dissement par les ailettes verticales de la culasse et du cylindre et I’
expulse radialement & la périph du volant par les orifices de sorfie.
De plus, les deux refroidisseurs d' huile de chaque coté du carter aspirent
également de I'air de refroidissement. Un non-fonctionnement du systéme
est absolument exclu. Un refroidissement insuffisant ne pourrait éfre
causé que par un encrassement des ailettes du cylindre, de la culasse el
des refroidisseurs d'huile, ou bien méme du ventilateur ou des orific
sortie d'air. Cependant, il est possible qu'un mauvais montage un
encastrement du moteur incorrect empéche I'aspiration d'air en quanlilé
suffisante, ou bien I'expulsion de I'air chaud.

de
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2) Filtre & air
L'usure du moteur sera d’autant plus faible, sa durée de vie d'autant plus
longue que I'air de combustion contiendra moins de poussiéres abrasives.

Il est donc indispensable de disposer d'un filtre & air (23) & grand pou-
voir filtrant.

Les détériorations causées par I'action de la poussiére sont le résultat de
négligences dans I'entretien!

3) Systéme d’injection
L'usure et la durée de fonctionnement de la pompe & injection 4 et de
I'injecteur 15 dépendent en premier lieu du degré de pureté du carbu-

3

ront. C'est pourquoi dans le réservoir a carburant 20 (planche 2) qui
n'est pas toujours fixé au moteur est monté un filtre & carburant 22, au
travers duquel le carburant passe pour arriver @ la pompe a injection,

et de celle-ci & l'injecteur.

4) Lubrification

Le moteur posséde un graissage par barbotage (nommé aussi & immer-
sion). Un plongeur situé sur la téte de bielle plonge dans 'huile lubrifi-
ante & chaque rotation du vilebrequin et projette I'huile sur la surface de
course du cylindre et sur les paliers. La lubrification du moteur a une
importance primordiale. Un contrdle journalier du niveau d’huile est néces-

saire. (Entretien voir page 13).

5) Réglage

La position “Start” du levier de régulateur 5, voir aussi a, (planche 6)
correspond au régime maximum. En variant la position du levier entre
“Start” et "Stop”, on peut régler a volonté le régime du moteur. Le
régulateur maintient constamment le régime du moteur ainsi fixé, a tou-

tes les charges, dans les limites des tolérances usuelles.

B) Carburants et lubrifiants

|. Carburants

Tous les carburants Diesel remplissant les exigences minimum selon
DIN 51601 sont indiqués pour les moteurs:

Teneur en eau 01 Teneur en soufre 10
max. Vol % i max. Poids % %
Poids spécifique Résidus de charbon

&a15° € g/ml 0,820 - 0,860 (calamine) g 0,1
Phases d'ébullition g olas é‘

jusqu'a 360 ° C 90 Indice de cétane 40
AL - Ec\\.w max. Poids %
Viscosité 11-185E o e " A
&2°C — 1,8-10 Nﬂ_‘_.a_‘mm résiduelles 0,02
roint d'inflammation ° C 55

e



Des impuretés contenues dans le carburant peuvent entrainer des pannes
du systéme d’injection et peuvent surtout boucher prématurément le filtre
a carburant. C'est pourquoi il faut veiller & la plus grande propreté lors
du remplissage du carburant dans le réservoir.

Il. Lubrifiants
N’employer que des huiles de marque HD. Conserver la marque d'huile
choisie une fois pour toutes.

Important: Choisir le degré de viscosité de I'huvile selon la température
ambiante lors du démarrage et non selon la température plus élevée de
la journée.

Température inf. a@ 4 15° C Huile HD SAE 10
Température de + 15°Ca }-25°C Huile HD SAE 20 W [ 20
Température sup. a -}- 25° C Huile HD SAE 30

Une huile trop épaisse occasionne des difficultés de démarrage pendant
la saison froide, par un frottement important au piston et aux paliers.

La consommation d’huile d'un moteur peut aller jusqu'a 0,2 | toutes les
10 heures de service. Un moteur neuf peut méme consommer plus d’huile,
ce n'est pas anormal. En confrolant chaque jour le niveau d'huile on peut

continuer a se servir du moteur sans inqui¢tude. Aprés 100 & 200 heures
de service, la consommation d'huile deviendra normale.

C) Avant le premier démarrage

I. Remplissage d’hvuile et contréle (voir planche )

1) Moteur
Nettoyer le bouchon de remplissage d'huile ol las alentours el procéder
au remplissage d’huile lubrifiante. (Contenance env. 1,2 |, pour E780/785 21).

Attention: Attendre environ une minule aprés le remplissage avant de
procéder au contréle, car I'huile s'écoule lentement dans le
carter. Ensuvite controler le niveau d'huile @ la jauge b.
Le niveau d'huile doil alleindre le repére supérieur c. Une

quantité d’huile trop importante provoque des difficultés de
démarrage, une perte de puissance et un surchauffement. Un
niveau d’huile en dessous du repére d cause des détériorations
des paliers el pistons,

Lors du controle de niveau d'huile le moteur doit se trouver @
I'horizontale.

2) Filtre & air & bain d'huile
Remplir le pot & huile ¢ du filtre d'huile lubrifiante. Le niveau d'huile doil
atteindre exactement, sans loutefois le dépasser, le repeére f.
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Il. Remplissage de carburant:
Aprés avoir enlevé le bouchon 19 (planche 1 et 2) remplir le réservoir de
carburant propre.

Attention: Veillez & ne pas en renverser, car le carburant encrasserait
les ailettes de refroidissement ainsi que les palettes du venti-
lateur et entraverait ainsi le refroidissement du moteur.

lll. Purge d'air du systéme d’injection
[Aprés remplissage du carburant)

1) Mettre le levier du régulateur a (planche 4) sur la position “Stop”.

2) Dévisser les vis b et ¢ de quelques tours. Laisser les deux vis dévissées
en méme temps, jusqu’a ce que le carburant sorte sans bulles.
Revisser tout d’abord la vis ¢ puis la vis b.

3) Dévisser la vis d du filtre & carburant (planche 17) et la laisser de méme
dévissée jusqu'a ce que le carburant s’échappe sans bulles. Ensuite
revisser |la vis.

Il est trés important de bien purger le systéme d'injection. En effet une
purge d'air insuffisante peut provoquer des variations de régime et une
perte de puissance. |l peut méme arriver que cela cause un calage du
moteur peu apres le démarrage.

D) Mise en route du moteur

Un dispositif de décompression automatique est destiné a faciliter le
démarrage (planche 5). Les différentes positions du levier de décompres-
sion avtomatique “a” sont les suivantes:

0 Position de service (le moteur a de la compression)

1 Le moteur est décomprimé et I'automatique n’est pas enclen-
ché. On peut tourner le moteur aussi souvent que désiré.

2 Le moteur est décomprimé et I'automatique est enclenché.
La compression se met en marche automatiquement aprés en-
viron 5 tours de manivelle (planche 7). (Course la plus longue
de |'automatique).

3, 4,5, 6, Le moteur est décomprimé et |'automatique en marche.
et suivan- La décompression s'enclenchz automatiquement aprés moins
tes (pl.5) de tours de manivelle. (Course raccourcie de I'automatique).

Attention!
Ne tourner le levier de décompression a (planche 5) que dans le sens de
la fleche. Faute de quoi vous I'endommagerez.

9




Exception: De la position “1” on peut remetire le levier directement en
position “0”.

I. Préparatifs pour le démarrage

1) Mettre le levier du régulateur a (planche 6) en position de démarrage.

2) Mettre le levier de décompression a (planche 5) en position 1.

3) Tirer le bouton de surcharge de démarrage.

4) Introduire la manivelle et tourner dans le sens de la fléche, jusqu'a ce
que le moteur tourne facilement (planche 7).

Il. Démarrage avec décompression auvtomatique

1) Mettre le levier de décompression a au choix dans les encoches 2, 3,
4, 5, 6, ou bien 7.

2) Saisir la manivelle @ 2 mains (planche 7) et la tourner & une vitesse
croissante. Dés que le levier de décompression se trouve en position 0
(compression), la vitesse maximum doit étre atteinte. Le moteur dé-
marre et atteint le régime maximum de service. Le bouton de surcharge
de démarrage rentre automatiquement.

Attention! Faire attention & votre position par rapport au moteur (voir
dessin) et & une bonne position des mains sur la manivelle.
(planche 7).

mavvais mavuvais bon

Conseil:
Ne charger le moteur qu'aprés I'avoir laissé chauffer 1 @ 2 minutes.
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Ill. Démarrage sans décompression automatique

(Par exemple en cas de panne de I'automatique)
Préparatifs pour le démarrage voir page 10 I

Tourner la manivelle b de la main gauche & une vitesse croissante dans
le sens de la fléche (planche 8). Lorsque la vitesse maximum est attzinte
mettre de la main droite le levier de décompression a de la position 1 en
position 0 (compression). Le moteur démarre et atteint le régime maximum.
Le bouton de surcharge au démarrage rentre avtomatiquement.

Attention! Faire attention & votre position par rapport au moteur et a
la bonne position des mains (planche 8).

IV. Démarrage av volant
Préparatifs pour le démarrage voir page 10 |, mais enfoncer la manivelle

a sur le carré (planche 9) et enclencher le pignon b; la goupille ¢ de I'en-
traineur doit étre engagée a fond dans la dent de loup d.

Lors du démarrage avec automatique voir page 10 II.

Attention! Prendre une bonne position par rapport au moteur (voir dessin)
et bien placer les mains sur la manivelle (planche 10).

mauvais mauvais bon

Lors du démarrage sans avtomatique voir page 11 lll. Cependant tourner
ic manivelle de la main droite dans le sens de la fléeche et manoeuvrer
de la main gauche le levier de décompression a (planche 11).

Le moteur démarre et atteint le régime maximum de service. Le bouton
de surcharge au démarrage rentre automatiquement et le pignon b (pl. 9)
se déclenche de lui-méme. Enlever la manivelle.

V. Démarrage par basses températures

Le démarrage du moteur est d'avtant plus facile que I'on peut le fourner
plus aisément et donc le lancer @ plus grande vitesse. Par temps froid, il
est nécessaire de faire le plein avec de I'huile HD SAE 10, voir page 8C) 1.

Préparatifs pour le démarrage voir page 10 I.

1



Employer au choix I'une des méthodes d’aide au démarrage suivantes: a)
ou b) ou ¢):

a) Startpilot

C'est un liquide contenu dans un vaporisateur qui facilite le démarrage
du moteur par temps froid.

Peu avant le démarrage, ou au moment méme de celui-ci appuyer 1 a 2
secondes sur le bouchon du vaporisateur et diriger le jet de liquide direc-
tement dans le chapeau du filtre & air (planche 12). Respecter les indica-
tions qui se trouvent sur le vaporisateur lui-méme. Un tel vaporisateur
suffit pour 80 & 100 démarrages. Vous trouverez le Startpilot chez tous les
représenfants Hatz et dans tous les ateliers de Réparateurs Agréés Hatz.

b) Papier d’'allumage (Pas nécessaire en cas d’emploi de Startpilot)
Dévisser le porte-papier d’allumage 21 (planche no. 1)

En la tournant introduire I'extrémité blanche du papier d'allumage dans le
support. Vérifier comme suit si le papier est bien enfoncé: En tenant le
papier comme indiqué sur la photo 13, celui-ci doit étre suffisamment
serré dans son logement pour empécher le support de tomber & terre.
Visser le porte-papier et serrer au moyen d'une clé. Ensuite démarrer.

Attention: N'employer que du papier d'allumage de 7 mm de diamétre.
Des méches de diameétre supérieur ne rentrent pas dans le support, celles
de diameétre inférieur ne tiennent pas assez fermement. Dans ce dernier
cas, le papier risque de tomber du support lors du démarrage, et de pro-
voquer des incidents, en se coingant enfre piston et culasse, (le moteur se
bloque) ou bien en se coingant sous les soupapes (pas de compression).

c) Vis de remplissage

Nettoyer les alentours de la vis de remplissage 14 (planche 1). Dévisser la
vis de remplissage et verser dans l'orifice 2 & 3 cm? d'huile lubrifiante
fluide SAE 10 ou bien un mélange d'une moitié d’huile lubrifiante et d'une
moitié de carburant. Revisser la vis & fond au moyen d'une clé et démar-
rer aussitot,

VI. Démarrage avec démarreur électrique

1) Mettre le levier du régulateur a, (planche 6) en position de départ.

2) Mettre le levier de décompression a (planche no. 5) en position 1.

3) Tirer le bouton de surcharge au démarrage b (planche 6).

4) Chauffer environ une minute au moyen du commutateur de chautfage

et de démarrage 22 (planche 23) en position 1.
5) Mettre ensuite le commutateur de chauffage et de démarrage en po-

sition 2. Le démarreur est ainsi actionné. Lorsque le régime maximum
de démarrage est atteint, mettre le levier de décompression en posi-
tion 0,(compression).

Pendont la marche du moteur le démarreur fait office de dynamo.

12

E) Arrét du moteur

Ne pas arréter le moteur en pleine charge.

Enlever tout d'abord la charge et laisser tourner le moteur un court mo-
ment au ralenti.

N'arréter le moteur qu'au moyen du levier de régulateur a (planche 6), en
mettant le levier sur la position “Stop”.

Attention: Ne pas arréter le moteur au moyen du levier de décompres
sion a (planche 5).

F) Entretien du moteur

La meilleure garantie d’une longue durée de fonctionnement du moteur
sans troubles est un entretien régulier et approprié. Les moteurs HATZ
sont construits de telle sorte que les travaux d’entretien sont réduits au
minimum, et quils peuvent é&tre exécutés le plus facilement et le plus
rapidement possible.

Attention: Pour les moteurs neufs, changer I'huile aprés les premiéres
25 heures de service, par la suite, faire la vidange d'huile toutes les
50 heures de service.

I. Entretien journalier avant mise en marche

1) Contréle du niveau d'huile, voir page 8 |, et si nécessaire remplissage.

2) Remplir le réservoir de carburant, refaire le plein selon besoin en cours
d'utilisation suivant la charge et la capacité du réservoir pour éviter
la purge d'air du systéme d'injection, voir page 9 III.

3) Nettoyer le filtre & air & bain d'huile (seulement dans le cas o la
poussiere est abondante) voir page 14 Il

Il. Entretien hebdomadaire, ou bien toutes les 50 heures de service
1) Vidange d’huile, voir page 14 I.
2) Nettoyage du filire & air & bain d’huile, voir page 14 .

3) Vérification et réglage si nécessaire du jeu de soupapes, voir
page 14 V.

lll. Entretien suivant nécessité

1) Vérifier la propreté des ailettes de refroidissement et des orifices de
sortie d'cir de refroidissement, et les nettoyer avec une brosse en fer
le cas échéant, (planche 14).

2) Remédier aux fuites d’huile du moteur.

3) Changer la cartouche du filire & carburant, voir page 15V.
4) Laver une fois par an le carter, voir page 14 |II.
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G) Exécution des travaux d’entretien

I. Vidange d’huile

Ne procéder & la vidange que sur le moteur encore chaud. Dévisser le

bouchon de vidange d’huile 2 (planche 1) et laisser couler I'huile. Nettoyer

I'aimant de cette vis de vidange de toute saleté qui pourrait s'y trouver.

ll. A la longue il se forme un dépét d’impuretés et de saletés sur les
parois intérieures du carter de vilebrequin, surtout quand la vidange
d'huile n’est pas effectuée réguliérement et quand on emploie une
huile de mauvaise qualité. C'est pourquoi il faut laver une fois par an
le carter de vilebrequin. Pour cela démonter le couvercle du fond de
carter de vilebrequin (planche 15). Nettoyer le carter au moyen d'un
pinceau, ou bien |'asperger d'un jet de carburant Diesel. Aprés avoir
revissé le couvercle, remplir d’huile lubrifiante jusqu'au repére supérieur
de la jauge, et vérifier I'étanchéité du couvercle.

lil. Nettoyage du filtre @ air @ bain d’huile

Défaire le pot & huile a (planche 16) du filtre & air. Enlever I'huile bou-
euse et nettoyer le pot. Remplir le pot nettoyé d'huile lubrifiante propre
jusqu'au repére.

Enlever feuilles, paille etc . . . qui pourraient se trouver dans le chapeau
d’aspiration b (planche 16) du filtre & air & bain d’huile.

Si le filtre & air posséde une cartouche filtrante amovible ¢ (planche 16),
nettoyer celle-ci en |'agitant énergiquement dans du carburant. Bien se-
couer ensuite la cartouche pour la sécher, et la laisser égoutter environ
15 minutes.

IV. Réglage du jeu de soupapes

Le jeu de soupape & froid est pour les deux soupapes de 0,05 & 0,1 mm.
A chaud il est d'environ 0,3 mm. Vérification et réglage ne doivent éfre
effectués qu'a froid. Pour y procéder:

1) Mettre le levier de décompression a (planche 5) en position 0.
2) Enlever le couvercle 12 (planche 1) de la culasse.

3) Tourner le moteur dans le sens de la marche, jusqu'a ce que la résis-
tance de la compression devienne sensible.

4) Vérifier le jeu des soupapes entre le culbuteur et la tige de soupape
au moyen d’une jauge d'épaisseur ¢ (planche 19) a 0,1 mm.

5) Si le jeu de soupape n'est pas juste, dévisser I’écrou & 6 pans a (pl. 19).

6) Régler la vis de réglage b, au moyen d'un tournevis, en la tournant
jusqu'a ce que la jauge d'épaisseur ¢ (0,1 mm d'épaisseur) puisse étre
passéé avec une résistance sensible entre le culbuteur et la tige de
soupape, aprés avoir revissé a fond 'écrou a.
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Le réglage de la vis de décompression est nécessaire si le moteur
n'est pas décomprimé en position 1, 2, 3, . . . du levier de décompres-
sion a (planche 5). Le réglage de la vis de décompression s'exécute
comme suit:

Tourner le moteur jusqu’a ce qu'il soit en méme position que pour le
réglage des soupapes. Mettre le levier a de décompression (planche 5)
en position 2. Dévisser |'écrou a (planche 20) et la vis de réglage b, jus-
qu'a ce que le culbuteur soit mobile sur son axe. Tourner la vis de
réglage b, jusqu'a ce que le culbuteur soit mobile sur son axe. Tourner
la vis de réglage b vers la droite, jusqu'a ce que le culbuteur touche
la tige de soupape. En partant de cette position, tourner & nouveau la
vis de réglage d’un quart de tour (20°), et bloquer en serrant I'écrou a.

V. Changement de la cartouche de filtre @ carburant

Dévisser la conduite de carburant a (planche 17) en d. Extraire le filtre &
carburant b du réservoir en dévissant les 4 vis c. Dévisser I'écrou & 6 pans a
(planche 18) et enlever la cartouche de filtre b. Y placer une nouvelle
cartouche, et revisser fermement au moyen de I'écrou & é pans a. Remon-
ter le filtre & carburant, faire le plein, puis faire la purge d'air du dis-
positif d'injection, voir page 2 Ill.

Attention! Ne pas nettoyer la cartouche, mais la remplacer!

H) Troubles de fonctionnement et leur remeéde

l. Le moteur ne démarre pas

Ni la pompe @ injection ni l'injecteur n'en sont la cause, c'est certain.
Essayer & nouvecu de démarrer en respectant trés soigneusement les
prescriptions de démarrage, voir page ? (surtout dans les cas de démar-

rage par basses températures!), voir page 11.
Cause Remede
1) Arrivée de carburant défectueuse

a) Réservoir @ carburant vide Remplir de carburant, voir page 2 Il

Purger d'air le dispositif d'injection,

voir page 2 IIl.
b) Il y a de I'air dans le dispositif  Remplir de carburant, voir page 2 Il
d'injection Purger d’air le dispositif d’injection,
voir page 2 IIl.

c) Le filtre & carburant est bouché Changer la cartouche de filtre voir
(Contréle possible de la fagon page 15 V. Remplir de carburant et
suivante: Dévisser la conduite purger d’air le dispositif d’injection.
d'apport de carburant 26
(planche 1) s'il ne s'écoule pas de
carburant, le filire est bouché).

2) Le moteur est trés dur & tourner Faire la vidange d’huile et remplacer

I'huile ancienne par de I'huile HD
SAE 10, voir page 7 |.
Démarrage voir page 11 V.
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3) L2 moteur n’a pas de compression

a) Pas de jeu de soupapes

b) Papier d'allumage dans le siége
de soupape.

¢) L'avtomatique de démarrage ne
fonctionne pas.

d) Le joint de culasse n'est pas
étanche

4) Le moteur démarre (allume)
et s’arréte aussitot

5) Impossible de tourner le moteur

Le papier d’allumage est coincé
entre le fond du piston et la
culasse

Il. Fumée noire a I’échappement

Vérifier le jeu de soupapes et le
régler, voir page 14 |V,

Enlever le papier d'allumage du
siege de soupape, voir page 17 I.
Démarrer sans avtomatique,

voir page 11 IIl.

Démonter la culasse, remplacer le
joint usagé, voir page 18 Il

a) Tirer le bouton de surcharge de
démarrage b (planche é) avant le
démarrage.

b) Faire la vidange d’huile et remplir
d’huile HD SAE 10, voir page 8 .

c) Faire la purge d'air du dispositif
d’injection, voir page ¢ llI.

Voir page 17 Il.

Il 'est possible que le moteur manque aussi de puissance (le régime tombe).
La pompe & injection n'est pas en cause.

1) Le filtre & air est bouché

2) Le jeu de soupapes est incorrect

3) L'injecteur est défectueux

lil. Le moteur manque de puissance
’échappement.

1) Le levier du régulateur ne reste
pas dans la position voulue.

2) Il y a trop d’huile dans le carter
de vilebrequin

3) Il y a de I'cir dans le dispositif
d’injection.

4) Le filtre a carburant est
encrassé.

Nettoyer le filtre & air, voir

page 14 Il

Régler le jeu de soupapes, voir
page 14 |V.

Remplacer I'injecteur, voir page 18 V.

(baisse de régime). Pas de fumée &

Le bloquer en serrant I'écrou c,
(planche 6).

Laisser couler ['huile, jusqu’a ce que
le niveau normal soit atteint a la
jauge. Voir page 8 |I.

Faire le plein de carburant, voir
page ? II. Purger d’air tout le dis-
positif, voir page 2 Ill.

Changer la cartouche de filtre &
carburant (ne pas nettoyer!), voir
paae 15 V. Faire le plein de carbu-
rant et purger I'air du dispositif
d’injection.
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IV. Le moteur chauffe excessivement

1) Il manque d’air de refroidisse- Nettoyer les orifices d'entrée d’air
ment. de refroidissement ainsi que les
ailettes, voir page 13 Ill.
2) Trop d’huile dans le carter de Vider I'huile jusqu'a ce que le niveau
vilebrequin. normal & la jauge soit atteint, voir
page 8 I

V. Le moteur s’arréte
1) L'apport de carburant est
défectueux:

a) Le réservoir est vide Remplir de carburant voir page 7 II.

Purger d’air le dispositif d’injection,
voir page 2 Ill.
b) Le filtre & carburant est bouché Changer la cartouche de filtre &
(on peut le vérifier en dévissant carburant, voir page 15 V.
la conduite d'apport de carbu-  Remplir de carburant et purger d'air
rant 26 (planche 1), si aucun car- le dispositif d’injection.
burant ne s'écoule, le filtre est
bouché).

2) Le levier du régulateur retourne Resserrer I'écrou c (planche 6)
de lui-méme en position “stop”.

J) Remédes aux troubles de fonctionnement
I. Extraction du papier d’allumage du siége de soupape

1) Mettre le levier de décompression a (planche 5) en position 0.
2) Enlever le couvercle 12 de culasse (planche 1).

3) Tourner le moteur & la manivelle et taper en méme temps avec le
manche d'un marteau a (planche 21) alternativement sur les deux culbu-
teurs.

Attention: Ne pas frapper trop fort, pour éviter que les soupapes ne
tapent sur le piston.

Si par ce moyen la compression est de nouveau obtenue, on peut dé-
marrer le moteur. Si ce n'est pas le cas, démonter la culasse, voir page
18 Il et enlever les restes de papier d’allumage des siéges de soupapes.

Il. Extraction du papier d’allumage de l'intérieur du cylindre

1) Verser dans la chambre de combustion environ 5 & 10 cm?® d’huile
lubrifiante, par la vis de remplissage d'huile 14 (planche 1).

2) Balancer a la manivelle, ou bien au volant, & la main, contre la résis-
tance sensible, jusqu’'a ce que I'on puisse @ nouveau fourner le moteur.
Le papier d'allumage s'est alors dissout dans I'huile.

3) Démarrer ensuite le moteur normalement.
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Ill. Démonter la culasse
1) Démonter le filtre & air & bain d'huile 23 (planche 1)

2) Dévisser le pot d'échappement 10 (planche 2) ou bien la conduite
d'échappement.

3) Dévisser aussi la conduite de pression 18 (planche 1) et la conduite de
retour d'huile 17 & la soupape d'injection.

4) Démonter le réservoir a carburant 20 (planche 2).

5) Enlever le couvercle 12 (planche 1) de la culasse.

6) Dévisser le reniflard 29 (planche 2).

7) Dévisser les écrous 13 de la culasse (planche 1)

8) Enlever la culasse 2 (planche 1).

9) Vérifier I'étanchéité du joint de culasse et le remplacer si nécessaire.

Attention: |l existe des joints de diverses épaisseurs, employer un joint
de méme épaisseur.

IV. Remonter la culasse
1) Poser le joint de culasse sur le cylindre.
2) Mettre en place la culasse 9 (planche 1).

Attention: a) Si les tiges de culbuteurs sont interchangées, la culasse
ne peut pas étre mise en place.
b) Introduire les culbuteurs et les vis de réglage dans les
extrémités supérieures des tiges de culbuteurs.
c) Faire attention a bien placer le joint de culasse.
d) Ne pas introduire de saleté dans le cylindre.

3) Tourner le moteur au volant jusqu'a ce que les deux tiges de culbuteurs
se trouvent dans la position la plus basse.

4) Visser a la main les écrous de culasse 13 (planche 1) et les serrer avec
une clé dynamométrique (5 mkg) réguliérement et en croix.

5) Régler le jeu de soupapes et la vis de décompression, voir page 14 IV.

V. Changer l'injecteur

1) Dévisser la conduite de pression de carburant 18 (planche 1) et la
conduite de retour d'huile 17.

2) Dévisser les écrous & 6 pans 16 (planche 1) de la soupape d'injection 15
et enlever la soupape d'injection.

Attention: Ne pas perdre le joint ef s'il adhére & la soupape d'injec-
tion quand on extrait celle-ci, le remettre en place aussitét.

3) Dévisser I'écrou de raccord a (planche 22) de la soupape d'injection,
et remplacer I'injecteur b ainsi que l'aiguille.

4) Au cours du remontage faire attention & remettre les piéces en bonne
position et en bon ordre (planche 22).

5) Remonter la soupape d'injection.
(Serrer réguliérement les écrous & 6 pans)
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LIVE

Algérie

* Sté. Dieselec
Rue Louis de Bourmont
Hussein-Dey Alger

Angleterre

The Tooley Electro Mechanical
Co. Ltd.

Church Street

Earl Shilton-Leicestershire

Angola
* Sotecma-Sociedade (Técnica)
A. Cardoso de Matos Lda.
Rua Duarto Pachaeco Pereira, 24
Luanda

Argentine
* Tecnica San Isidro S.R.L.

25, de Mayo 171
Buenos Aires

Belgique

* Import Moes S.P.R.L.
Chaoussée Romaine
Waremme

Bolivie

Importadora Zbinden y Cia. S. A.
Calle Jenaro Sanjines 384

La Paz

Brésil

Agrisa

Industria Gaucha de Implementos
é Maquinas Agricolas S.A.
P.O.B. 234

Rua Sarmento Leite, 488

Caxias do Sul - RGS.

Burma

* Shan Marketing Union Ltd.
312-314, Merchant Street
P.O. Box 1006
Rangoon

* Représentation

** Filiale
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Service Aprés-Vente a I’étranger

»

*

»

Vous trouverez des piéces de rechange HATZ dans les pays suivants:

Cameroun

Sté. Socomi

Boite postale 609,
Douala

Canaries

Enrique Siemens
Sucésor E. Siemens
Apartado 127

Santa Cruz de Tenerife

Enrique Siemens

Sucésor L. Siemens
Apartado 259

Las Palmas de Gran Canaria

Chili

Emasa

Equipos y Maquinarias S. A,
Avenuve San Eugenio, 68
Santiago de Chile

Chypre

Spyros Stavrinides

Agr. Engineer

P.O. Box 1283

3, Athens Str. Palouriotissa
Nicosia

Colombie
Herbert E. Roesler
Carrera 16-A, No. 29— 18

Bogota

Costa-Rica

Electro Mercantil Lida.
Apartado 1303

San Jose C. A.
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Planches annexes

aux

Instructions de Service

pour les types de moteurs:

ES 71 E 71
ES 75 [E 78
ES 79 E 79

ES780 [E780

ES785 E785

Planches No. 3 d No. 24




Planche 3: Contréle du niveau d'huile

Planche 5: Levier de décompression
automatique et ses diverses positions

Planche 4: Purge d’air du dispositif
d’injection

Planche 6: Levier du régulateur en
position “Start” et “Stop”. Bouton de
surcharge de démarrage tiré.

Planche 8: Démarrage sans
décompression automatique, coté
distribution

- iz

Planche Bonne position pour
démarrage coté volant

Planche 9: Préparation du démarrage
coté volant

Planche 10: Bonne position pour
démarrage coté volant




Planche 11: Démarrage sans décom-
pression automatique coté volant

i SRS B el R

Planche 13: Comment le papier
d’'allumage doit tenir dans son support

,Eozn:.M

Planche 12: Démarrage par basses
températures (Startpilot)

14: Nettoyage des ailettes
de refroidissement aux orifices
d’entrée et de sortie d'air

Planche 16: Filtre & air & bain d’huile
démonté

Planche 15: Couvercle du carter de
vilebrequin ouvert (coté inférieur)

Planche 18: mmSU_owm_:m:_. de la
cartouche du filtre a carburant

Planche 17: hoBEm:ﬁammﬁm:*mq la
conduite de carburant au filtre

a carburant
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Planche 23: Schéma de cablage du dispositif électrique (dynastart). E71/75/79 /780
Explications page 4 et page 12.




Planche 24: Schéma de cablage du dispositif électrique E 785.
Explications page 4 et page 12.




