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Préface

La notice de service contient hars les caracteristiques techniques
du tracteur KB 12, les indications sur la mise en service, la con-

duite et le travail, ainsi que 'entretien et les soins du tracteur,

Votre lournisseur vous a livee le veéhicule dans la certitude que,
par l'usine, tout a €te mis en oeuvre pour vous garantir un
fonctionnement impeccable. 11 est cependant nécessaire d'étudier
meéticuleusement la notice de service et d'observer les conscils
donnés.  Clest uniquement ainsi que vous  pouvez rapidement
vous initier des manocuvres du tracteur et éviter des pertes de

temps, et frais inutiles.

I'usine ne se porte nullement garant des conséquences  d'une

manipulation malhabile ou irraisonnee.

Reclamez en cas de doute, et quoi qu'il arrive, le conseil de notre

repreésentant d'usine.

Les travaux de réparation sont a exécuter a temps et par des

spécialistes agrecs.

En cas de revendication du droit de garantie, celle-ci doit étre
transmise a l'usine ou Ia succursale de vente compétante, aussitot
que vous avez constat¢ le défaut, en indiquant le numéro du

chassis, moteur, et boite de vitesse.

[ame

MASCHINENFABRIK GEBR. KRAMER GmbH.
GUTMADINGEN/BADEN



Caractéristiques Techniques du KB 22

Construction :
Moteur:

Accouplement
Essieu AV:

Direction :
Essieu AR:
Boite de vitesse:

Prise de force:
Freins:

Manivelle de
commande de
fauchage :

Equipement
électrique:

Blocage du
différentiel:

Refroidissement:

Consommation
de combustible:

Equipement
pneumatique :

Dimensions du
tracteur:

Dégagement par
rapport au sol:
Poids du tracteur:
Dispositif de
remorquage:

Rail de
remorquage:
Garde-boue:

Boite d'outils:

Mécanisme de
fauchage: .

Forme moderne, conception bloc, moteur lie avec boite de vitesse
Moteur Diesel vertical a deux cylindres et quatre temps de 22 CV,

nombre de tours réglable de 550 4 1800 t'min. Systeme chambre
turbulence dispositif de mise en marche clectrique et a la main.

Graissage sous pression. Filtre d'air a bain d'huile.

Embrayage a disque unique a sec.

Axe d'acier lamine a ressort pour roue individuelle, montee os
cillante sur le chevalet d'essieu AV, avec fusce d'essicu robuste.
Limitation de braquage.

Commande de direction a vis sans fin sur roue individuelle
Deux axes d'insertion”

Engrenages baignant dans bain d'huile avec 5 vitesses d’avances de
3 — 53 — 8 — 12,6 — 20, et | vitesse arricre de 4,3 km/h.
Débravable,  vitesse normalisée de 540 t/min.

Freins a pédale et a main combines agissant sur les roues AR.
Freins de braquage automatique commandé par le volant.

Incorporee dans l'engrenage, avéc accouplement & friction de sareté,

a) Eclairage:  dynamo génératrice de 12 Volt 75 Watt, batterie
de 62,5 Ah, 2 phares de route sous le capot du
moteur, commutateur a pied, 2 feux de position
rouges, 2 feux arriéres, et avertisseur

b) Démarreur: démarreur électrique de 1,8 CV et dispositif d‘in
candescence préliminaire.

Actionne a la main, donc sans fatigue, se produisant en le

tenant continuellement par le pied.

Refroidissement a circulation avec thermostat pour le réglage de
la température de l'cau de refroidissement.

3

185 grammes par CV/heure. Huile: 3 a 5 grammes.
Avant: 5.00x 16, arriere sclon demande: 8x24, 900x24, 8x 32
pneus pour labourage. Pneus a jante large 10 x 28.

Longueur 2800 mm, largeur 1540 mm, hauteur du capot environ
1200 mm, hauteur totale 1580 mm, largeur de voic 1250 mm,
empattement 1750 mm.

370 mm a travers sans dispositif de fauchage.
environ 1500 kg.

en avant et en arriére.

Au dessus le vide entre vehicule et sol.

En avant il suit le braquage, en arriére avec sicge garantissant
d’accidents pour 4 personnes

A fermer a clef, équipce avec clefs et pieces de rechange.

Suppléments:

Y compris barre de coupe (5 pieds) avece 2 couteaux et plandie
a andain,

Treuil a cable: Y compris cable de 50 m et bequille

Relevage

hydraulique :

Ettet alternatif double lateral, ou triple suspension

Poulie

d'entrainement: 220 mun

largear 130 mme 1400 tmin

Chenille de mise
en perce, griffes
a bascule, ou

chaine a griffes:  Pour terram difticile

o

les

les

Mise en service du tracteur

Controler la pression dfair dans les chambres a air

La pression doit accuser 2 at. en avant et en arriére pour des transports nor
maux sur route,

Pour augmenter la tenue de route au cours de gros travaux de labourage, la
pression des roucs arrieres peut étre diminuce jusqua 0,8 a4 1 at.

Verifier que tous les eécrous de rove, ainsi que les écrous des parties de direction
soient bien bloques

Examiner que toutes les commandes et le blocage du diffterentiel soient debrayes
avant la mise en service. Le levier de vitesse doit se trouver en position milieu
et se mouvoir legerement  lateralement; le levier de prise de force est
positionn¢ en arricre, et le levier de commande du mecanisme de fauchage doit
ctre debraye vers 'arriere.

Actionner la pedale d'embrayage et des {reins pour s'assurer de leur souplesse
de marche. En temps de grand froid ce controle est encore plus important en
envisageant que ces leviers peuvent etre gelés.

Le levier du frein a main n‘est a débloquer qu'en mettant en marche le tractew

Mise en service du moteur:

operations suivantes sont necessaires pour la mise en service du maotew apres
arrets prolonges ou apres un nettoyvage du liltre:

Retirer Ia jauge d'huile et verifier la reserve d'huile. La fauge doit ¢tre
mouillée jusqu'a la graduation supéricure et le niveau Chuile ne doit
jamais ¢tre inferieur a Lo marque inférieure de la jauge. Cette verification
doit ¢tre effectuce journellement.

Decomprimer en actionnant le levier de decompression

Amener la pompe o combustible en positon=, stop” & Faide de la manctte
d'admission de gaz.

Retirer le couvercle du carter ¢t tourner le moteur a la manivelle jusqu'a ce
que huile sort lLatéralement du palier de téte de bielle. Trés important, car
un echauffement des paliers de tete de biclle en sera autrement la conséquence
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9.

13.

Bloquer les vis et
resserrer la tole de
protection

Sortie d'huile oux cotés du palier
da la 1éfe de bielle.

Remonter de couvercle de carter.

Retiver le couvercle de cvlindre, graisser les coussinets sphériques des
poussoirs ¢t les arbres-basculear avee de Phuile de graissage, tandis que
les guides de soupape avec un mélange d'huile de graissage et gasoil
(1:1). Remettre le couvercle de evlindre.

Examiner les soupapes et leviers de soupape en les levant a la main, pour voir
que la marche est normale et le jeu correct. Lorsque le moteur est froid, le jeu
entre soupape et levier de soupape doit correspondre a 'épaisseur d'une carte
postale.

Le filtre a fentes de graissage est a actionner en oscillant la manette d'admission
de gaz.

Graisser la pompe a eau avec de la graisse (ce graissage est a effectuer toutes
les 50 heures de service).

Retirer le bouchon du réservoir  de combustible et faire le plein.
Ouvrir le robinet de combustible.

Ouvrir la vis d'aération du filtre de combustible jusqu'a ce que le combustible
sorte sans bulles d’air,

Aérer la pompe a combustible en baissant mesurement la soupape d'acration sur
la soupape d’aspiration (voir figure), en pompant simultanément. (Dévisser I'écrou
a dhape de la conduite de combustible sur la culotte, et pomper tant que le
combustible arrive ici sans bulles d'air). Bloquer a nouveau I'écrou a chape.
Pendant cette opération, le levier-regulateur est a positionner a plein regime

Pour le pompage, le levier a main est a actionner de bas en haut en exceutant des
pleins tours au cours du pompage; les cames de commande de L pompe a combustible
ne doivent pas ctre en position de levée. Cela sera le cas lorsque la suivante soupape
du coté du radiateur [cylindre de soupape d'admission 2) sera complétement ouverte.
A ce but, le couvercle du corps de basculeur est a enlever, et le moteur a tourne
a la manivelle daes le sens normal.
Pompe o gaz-oil
Ecrou a chape pour canalisation de combushible

Soupape d'aération Culotle avec soupape de protection
avec soupape
d'asp

evier de pompoge

op

[ournevis

Raccord des types d'aspiration
Vis de reglooe du requlateur

|

Soupape de réegulateur

14, Debloquer Fecrou a dhape sar la tuyere et pomper tant que le combustible sor
sans bulles d'air

15, Lorsque 'ccrou a chape sur la tuyere est a nouveau bloque, le levier de pompage
doit apres 2 a4 3 courses accuser une forte résistance, et la tuyere mijecter avec
un bruit strident.

ran (position de service)

16, Le levier de pompage est a positionner dans le

Radiateur: retirer le bouchon de radiateur et remplir le radiateur et le moteur

avee de Peau propre et si possible adoucie (eau de pluie), jusquian dessous du

tube de trop-plein sur 'orifice de remplissage. Verifier quotidiennement le niveau

d'eau de refroidissement.

Attention! lamais verser de eau froide ou preservatil contre la gelee dans le radiateur
d'un moteur echauffe. Il faut attendre le froidissement dua moteur.

Mise en marche du moteur:

I Embrayer la pompe a combustible en positionnant la manette d‘admission de gaz
ou '/, vitesse.

2. Débrayer la decompression.

3. Injecter 2 a3 fois du combustible a laide du levier de pompage. Mettre le levier
de pompage en position de demarrage (cran avant).

4. Tourner en position | l¢ contacteur de démarrage et incandescence. Observer
Fallumage du controleur dlincandescence. L'incandescence preliminaire dure environ
une demi minute; elle n'est pas necessaire pour e mateur etant déja a température
de service.

3. Tourner en position 2 le contacteur de demarrage. Le demarrear est ainsi actionne.
Le moteur parti, on lache le contacteur. Si la mise en marche ne se produit pas
immeédiatement a cause de basse température ou parce que la pompe a combustible
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6. 11 faut prendre soin a ne jamais utiliser jusquau vide le contenu du reservoir de
combustible, car une nouvelle acration des conduits et de la pompe simposerait
comme nv.::_l.ﬁ..!::.:ﬁﬂ..

La conduite et le travail avec le tracteur

1. Mettre en marche le moteur

2. Pousser en avant la pédale de débrayage. |accouplement est ainsi debraye.

3. Mettre la vitesse désirée (la position de vitesse est marquie sur le bouton de
levier de la boite de vitesse).

4. Accelérer le moteur.

5. Désserrer le frein a main et embrayer progressivement en  laissant venir tout
doucement la pédale de débrayage en arriere. Le tracteur se met lentement en
marche. Aprés avoir effectué 'embrayage, retirer immédiatement le pied de la pedale.

6. Le renversement de la marche avant en marche arriere, ou de larricre en avant
ne doit étre etfectué qu'a l'arrét du véhicule. En embrayant la marche arricre
ou la premiere vitesse, soulever légerement le levier d’embrayvage.

~1

Les descentes de pentes sont executées avec la petite vitesse et avec le _u_:,:. petit
nombre de tours du moteur. Employer le frein a pied. Pour la montee des cotes,
embrayer la petite vitesse, nécessaire avant le commencement de la montee.
Ne jamais débrayer et changer de vitesse dans les pentes et dans les cotes

8. Eviter le dérapement des roues. l.es roucs tournent au cours du dérapement
sans adhérer au sol. Donc démarrer attentivement. Sur routes glissantes ou
couvertes de verglas, ne pas rouler autrement qu'avec une charge réduite, ou
avee des dhaine

9. Ne jemais stationner dans un deversement d'huile; la destruction de Fenveloppe
de caoutchouc en sera la conséquence.

Frein de braquage: Un grand braquage actionne automatiquement le frein de braquage

Blocage du différentiel:

Lorsqu‘une roue arriere dérape sur un sol mouillé ou glissant, le blocage du differentiel
est embrave par Vinclinaison du levier a ressort et les roues tournent ensuite a la
meéme allure. Le blocage du différentiel  ne doit pas étre embraye dans les virages,
ni avee des roues d'adhérence. Avant l'embrayage du blocage du différentiel appuyer
sur la pidale de débrayage et la laisser venir lentement en arriére.

Poulie de battage:

En utilisant la poulie de battage il faut bloquer le tractear en verrouillant le
frein a main, et eventuellement en posant des cales sous les roues arrieres. Pour se
préserver de la charge électrique du tracteur, conditionné par le glissement de la
courroie, la mise a terre du tracteur par le moyen d'une chaine ou d'une autre piece
métallique est a conseiller,

Pour excéeuter le battage, le tracteur est a poser de maniere qu'il est alimenté par de I'air
libre de pousiére. La vitesse demandée s‘obtient en reglant le levier d'admission de gaz

Actionnement de la poulie de battage:

Embrayage:

Appuer sur le levier de débrayage, enclencher avec précaution le levier de commande
de Varbre d'entrainement, et laisser venir lentement la pedale d'embravage
Débrayage:

Actionner d‘abord le levier de débrayvage et déclencher apres le levier de commande
de Varbre d'entramement.

Prise de force:
Le service de la prise de force demande  dabord  Fenlevement du chapeau de
protection. L'embrayage est eftectue par le levier de commande de arbre dentraimement,
se trouvant sur le couvercle du carter.
Le travail avec le coupleur de I'arbre d'entrainement:
En travaillant avee le coupleur de Varbre d'entrainement, il est en tout cas a obser
ver que
1 e pomt d'accrochage du coupleur sur le tracteur doit se trouve au milicu
des deux joints de cardan et Farbre 4 cardan, et
b)) qu'une tole de sarete soit montee au dessus les joints de cardan, se trouvant
sur Pextrémite de Farbre d'entrainement a la face arriere du carter, pour
parer a tout accident
Labourage:
e vendement de labourage est determme par la largewr et la profondear travaillee
avec la charrae, ainsi que par le poids du sol Le labourage en profondeur est, selon

la consistance du sol, effectuc avec une charrue a un ou deux versoirs. La vitesse
de labourage normale est la deusieme, cventuellement la troisieme vitesse

Maintien et entretien du tracteur

Le traitement réglementaire ensemble avec un entretien consciencicux con-
stituent la condition essentielle d'un bon état de service a toute heure et d'un
minimum de réparations.

I 'entretien comprend :

Choix d'une bonne huile de graissage et d'un bon combustible  convenablement
filtres, de plus un filtre d‘air toujours propre et un extérieur du motenr et 'engrenage
exempt de toute salete,

A la fin de la semaine, un nettoyage a fond et un examen detaille du tracteur est
a effectuer. Toutes les vis et ¢crous, en particulier ceux de la partie de la direction
et des roues AV et AR sont a verifier d'apres leur bon blocage

& g
Matiéres lubrifiantes:
Uniquement employer des bonnes huiles de marque sans acides, resines et eau
Ne pas melanger des huiles de différentes

origines.

1) Huile de moteur: Utiliser en principe les huailes HD.
En ¢té: 10 a 11" Engler a 50" C (correspond a SAE 30).

En hiver: 6" Engler a 50" C (correspond a SAE 20).
_v,:.m_c/.nc_:::.f_:::::::u_._“.:.n_c_.;_::_.AH._::_:.

dinflammation environ 220" C.

by Huile d'‘engrenage: En hiver et en éte: viscosite environ 18 a 20" Engler a
50" C (corresponde a SAE 90).
Pour toutes les huailes: point de solidification en  dessous
de 10" C, point d'inflammation non en dessous de 200"C.

Ne pas employer de la ggaisse Stauffer ordinaire, mais une
uraisse de roulements ou des paliers dhauds tres consistante
el transparente,

Avant la lubrification avec le graisseur a haute pression, les tetes de graissage a pression
sont soigneuasement a nettover.



Moteur:

Changement d'huile:
Premiere vidange d'huile: apres 50 heures de service; ensuite regulicrement toutes les
100 heures (environ 4.5 litres d’huile). La pompe a eau est a graisser chaque semaine

Observer pendant la vidange d'huile:

'huile usée doit ¢tre vidangee en étant chaude; et le carter a nettoyer est a debarrasser
de toute crasse d'huile avec une huile nouvelle chauffée. Apres le nettoyage, le carter
est rempli avee de Fhuile fraiche jusqu’a 1o graduation supericure de la jauge. 11 est
en tout cas a eéviter que des restes d'huile usée soient melangeces avee 'huile nouvelle
Pour le nettoyage sont a employer des linges non poussiereux. Ne pas utiliser des
chiffons en laine ou laine de bois. Aprés chaque réparation d'un palier ou piston
défectucux proceder au vidange d'huile

Filtre a fentes Sens de marche

a7l buintr
\\\nf i
A

R/
Filtre a fentes:
Enlever une fois par semaine la crasse en devissant la vis de vidange. Le corps de
tamisage est a demonter une fois tous les 15 jours et a nettoyer a fond dans le gasoil
Ne pas employer des brosses etc. pour ne pas endommager les paquets de filtres.

Apres le décrassage et remontage du filtre, tourner le moteur a la manivelle jusqu’a
ce que Vhuile commence a couler des cotes des paliers de téte de biclle

mal bien

Faire le plein de combustiblie :
Pendant le remplissage du reservoir de combustible, le tamis doit demeurer dans
Forifice de remplissage. N'utiliser qu‘un combustible bien filtré pour éviter tout dérange
ment de la pompe a gaz oil ot de Finjecteur

Prendre soin que
I le combustible soit de qualité convenable et livie dans un recipient propre,

2. e récipient de combustible doit se reposer pendant un certain temps pour que les
impuretcs et crasses puissent se déposer dans le fond; par cette raison, le récipient
d'huile ne doit pas ctre secoue. La pompe 4 main est a fixer de maniere immobile,
et les trous d'aspiration du tube daspiration doivent se trouver environ 5 cm au
dessus le bout du tube, empechant de cette facon aspiration du dépot de fond.
e reste du contenu du recipient ne doit servir que pour laver et nettover

Refroidissement:

Pour le refroidissement n'utiliser uniquement que de l'cau fraiche et propre.

Le radiateur ne doit jamais étre couvert d'une couche de pousiere, ni muni d'une
couche de peinture. Un radiateur malpropre est a nettoyer par un jet deau puissant
avant [a mise en service.  Pour le refroidissement est uniquement a utiliser de leau
fraiche et propre, de preférence Peau de pluie, qui ne contient pas des substances
calcaires. La chaux forme du tartre et diminue Veffet de refroidissement. En employant
des produits speciaux, en vente dans le commerce, on peut éviter la formation de tartre.

Le niveau d'eau du radiateur est a examiner quotidiennement avant la mise en service
du tracteur. En constatant un dérangement quelconque dans le refroidissement ou un
echauffement anormal du moteur (l'eau est bouillante), le moteur est a arréter en
attendant le refroidissement. Dans aucun cas verser de 'eau froide dans les chemises
d'ecau d'un moteur échaufté, puisque une rupture de la culasse sera la conséquence.

La temperature d'eau doit etre de 80 a 90" C. En cas de gelée, l'eau du radiateur

et du moteur est a vidanger par les robinets de vidange, lorsqu‘un preservatif contre
la gelée n'est pas additionne a l'cau.
Pour eviter la gelée, des ditterents produits peuvent etre ajoutes a l'eau, par exemple -
Glycerine pure de 85",
Glysantine,
Dixol.

Sur Patilisation de ces differents mélanges le tableau ci-apres donne les indications
NeCessares .

Mélange

eau alveerine pure alysantine Dixol Pomt de conge
de 85 "/, lation environ

5 parts I part — 12:%C

3 parts 2 parts — 3

+ parts I part 10

7 parts 3 parts — |7

2 parts I part 20

O oparts 4 parts — 25

5 parts 4 parts - 30

2 parts I part 10

6 parts | parts — 15

I part <! part - 20

b part O parts — 25

I part 2 parts — 30
pacite du radiateur ¢t moteur environ 6 9 15 litres

La pompe a cau est a graisser chagque semaine avec de la graisse pour pompes a eau



Robinet de vidange du Robinel de vidange du
radiateyr moteur

Soupapes d‘admission et d‘échappement:

Lorsquil s¢ produit un grippage d'une soupape  d'admission ou  d‘echappement,
arréter instantanément le moteur. Si on ne parvient pas a rendre a la soupape sa
souplesse normale par une introduction de pétrole et par le mouvement de va et vient
necessaire, le demontage, nettoyage et nouveau rodage sur le sicge est en principe
inévitable. Dans ce cas, la culasse est a enlever. Au cours du montage de la culasse il
est a observer que les vis de fixation soient bloquees en sens croise et uniformement.
En changeant le joint de culasse, il faut respecter exactement son epaissear (1,2 mm);
apres echauftement du moteur ne pas omettre a resserrer les vis de fixation. Apres
chaque demontage de la culasse, le jeu des soupapes est a régler en desserrant le
contreccrou et en vissant la vis du basculeur de facon qu'un jeu de 3 mm subsiste
sur 1o soupape d'admission et la soupape d‘cchappement en etat froid du motew
La fente entre fond de piston et culasse doit mesurer 1 .

Pour le rodage des soupapes il faut s‘adresser en tout cas a une maison specialisee
les soupapes 'échappement sont a labrifier quotidiennement par les graisseurs dans
le couvercle du boitier des basculeurs avec un mélange d'huile a graisser et de gasoil
Les basculeurs avec les coussinets sphériques des poussoirs ainsi que les soupapes
d‘admission sont. apres avoir retire le boitier des bascaleurs, & graisser chaque troi-
sieme o

t

Pompe a combustible:

En operant la revision de la pompe a combustible, la plus grande propreté est a obszrver.
En montant une nouvelle pompe a combustible, les tiges de régulation sont a nov
veau a regler. La pression d'injection est d'environ 160 at

a) Propre systeme:

les parties principales sont: le corps de pompe, le piston de pompe avec guidage,
la soupape d'aspiration, la soupape de pression, et la soupape de regulation. La fonction
de lIa derniere est le réglage du débit de la pompe de maniere que chaque cylindre
recoive une injection de combustible conforme a la charge en jeu. La soupape de reglage
se compose d'une aiguille de régulation avec pointe, délivrant selon le degre de charge
une ouverturetui fait communicquer la chambre de pression de la pompe avee la chambre
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dlaspiration.  Lorsque 'ouverture est obturce par laiguille, le total du combustible
aspire rjecte dans le moteur. La déliviance de ouverture s'effectue automatique
ment par le régulateur, L'aiguille meme possede un filetage droit, elle est presseé su
son siege par un ressort de traction, actionnant sur la tige-régulatrice (voir figure en
page 6). En position ,stop” Paiguille se degage de son sicge et le combustible aspire
retourne dans le conduit daspiration. Dans cette position, un pompage a la main el
une mise en marche du motear sont impossible. g

Il est a observer que les deux aiguilles ferment uniformement.  Cela s‘obtient par
une vis de reglage qui relie les deux aiguilles et dont on peut faire varier la longueur.
Dans le but d'un controle du bon réglage de la pompe au regulateur, on degave
la rotule droite (voir figure en page 7). En position ,service” du levier de régu
lation, il doit resulter que le levier-regulateur vertical avec la vis sphérique Z.r...m_:.
par le ressort de traction une avant-tension d'environ 5 a 6 mm, mesurce dans la
hauteur de la téte sphérique. Apres le remontage, la tige de régulation pousserait
les aiguilles sur leurs siéges avec cette avant-tension.  Si l'avant-tension est moindre
ou meme zero”, latige doit etre prolongée proportionellement. Lorsque installation
d'injection est en bon ordre, I'injecteur doit provoquer un bruit strident en pompant
a la main. En cas dabsence de ce bruit et malgre que la conduite ait été purgée
normalement, il faut examiner étancheité de la pompe. 1l s'agit alors d‘une non
¢tancheite de la soupape d'aspiration, ou d'une non-étanchéite de laiguille de régulation
sur son siege. Dans le premier cas, la soupape d'aspiration est a demonter et a nettoyer :
dans le second cas, les aiguilles sont, apres »_n.._.._:rurn des vis d'arrét du levier
Tube de pression

\A/ Ecrou @ chape - e

Basculeurde sou
pape visser sur

Rondelle . soupapede pres-
o —~—_ Sion

Raccord de pression o
N Amuu Tourner a droite

~

~.la gdffe inféri-

A Ressort de soupape

. : ~ squ'a ce
Soupape de pression @ y que la soupape

3 est refirée
Support de soupane

avecioint [le démon-
tage voir sous 1)

Cvlindre ne pas
changer sans piston),
chasser @ |'aide d'un
baulon en tibre ou
en laiton

Vis de sécurite

Joint
S
Vis

Couvercle avec joint
Assiette de ressort

Pousser en de-
hors la douville-
guide

Introduire le fil
de cale dans I’
alésage de

centre,

- Retirer la bo-
guede retenue

Bague de retenue

Douille de réglage

Rexsort ) = = Nez d‘arrét
= Les repéres doi-
Piston (ne pas chan- o N —————vent se joindre

ger sans cylindre) | Centre sur dou-

_———__ille régulatrice
Centre sur |“aile-
entraineur

Douille-guide

Assiette de ressort

Pigce de pression
Bague de retenve e
{demontoge: voir e :
sous 2)




Guides de soupapes graisser Plan de graissage pour tracteur type KB 22 (engrenage Kramer) avec moteur 2 DA
avotidiennement parlesgrais-
seurs & bille avec un mélange
huile de graissage - gasoil
Lubrifier @ la groisse p. Chaque 39 jour araisser les Vidange hebdoma- )
Lubritier a la graisse paliers chauds coussinetts sphériques bascu-  daire de la crasse FHasque de vidange De la graisse 2 fois De I'huile | fois par De I'huile | fois par
mensuellement annuellement leurs et soupapes d’admission  d’huile. d'huile par semaine. semaine semaine

en enlevant le couvercle.

De la groisse 2
fois par semaine

Vis de vidange d

huile

De la graisse 2
fois pus semaine

D = §

-~

Contréle hebdoma

daire du niveay d
huile.  Changement
d’huile annyeliement

De la graisse 2
foic< par semaine

Lubrifier @ la groiss= De lo graisse | fois par  Contréle quolidizn du De ['huile | fois por Ve lo graisse | fois De la graisse | fois Coniréle mensuvel du ne- Huile 1 fois par se
mensuellement semaine. Grasseur Stauf- niveau d'huile. Vidange semaine | ar semaine par semaine veau d huile. n—_a:mn maine
- fer tourner en avant d'huile toutes les | ment d'huile annuelle-

quotidiennement heures de service ment



régulatear, le plus possible de manicre uniforme, a pousser sur leurs sieges.  Bloques
a nouveau les vis darrét. Etant donne une absence constante du bruit strident apres
ces opérations, il existe encore la possibilité que le piston de pompe révele une n.«::.
de combustible importante, ou que laiguille d‘injecteur est gommée dans son guide.
Dans les deux cas, les picces sont a remplacer. Avant le rodage des soupapes, toutes
les parties sont a nettoyer a fond avec du gasoil. Le licu de travail doit ¢galement
¢tre absolument propre. Pour tout nettoyage n‘employer que des linges de nettoyage
b) Systéme Bosch:

En cas de dérangement on s‘adresse en principe au service Bosch. Par deéfaut de cette
possibilité, le demontage peut etre execute suivant les indications de la figure sur page 15
Les outils nécessaires pour le démontage sont a demander au service Bosch. En cas
d'avaries serieuses, le cylindre et le piston sont toujours a changer ensemble, donc
jamais une picce seule; cela concerne aussi les soupapes de pression et supports de
soupape. Ces picces ne doivent pas ¢tre travaillées avec un abrasif. Avant le remontage,
toutes les picces sont & laver a fond avee du gasoil. Une panne de la pompe a

combustible est dans Ia plupart des cas la conséquence d'une aération insuffisante.”

La pompe possede, comme le montre la figure suivante une vis (purgeur). Lorsque
le bruit strident ne se produit pas encore apres I'aération, il est probable que le
piston de pompe laisse passer trop de combustible, ou que 'aiguille d'injecteur est
grippée dans son guide. Au cours des travaux sur la pompe a combustible, il est indique
a retirer de la culasse le support de injecteur en état de branchement sur la con
duite de pression.

Aération pour le moteur
Aération pour la pompe

Raccords pour le tube de pression

etrieb 51 1«4.., ) | t | | ,,Betrieb”  Service

Levier de
pompage

Conduit d'arrivée de combustible

.

Injecteur @ combustible:

Le démontage de l'injecteur & combustible est a cviter le plus possible.  Lorsque
I'aiguille de l'injecteur est gommeée dans son guide par suite d'une surcharge ou formation
de crasse, chose qui se fait remarquer par un c¢chappement de fumee excessif, la
soupape de combustible est a démonter, I'écrou a chape a dévisser, et l'aiguille de
linjecteur avec précaution par le téton supcrieur a retirer du corps de Finjecteur Les
picces sont soigneusement a nettoyer avec du gasoil et un linge propre. Il faut également
en mouillant avec de I'huile de graissage propre ou gasoil, faire glisser I'aiguille dans
Falésage jusqu’a ce qulelle coulisse & nouveau facilement dans le guidage. Llinjecteur
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Rainure est ensuite afixer sur les supportsde l'injecteur, etla
annulaire soupape enticre a monter sur la conduite de pres-
Corps injecteur  sion de combustible a Fextérieur de la culasse
actionner maintenant le levier a main de la pompe
a combustible de maniere qu‘a chaque coup sec
de pompage se degage de l'injecteur un jet de
combustible en forme de cone toujours egale. Le
jet de combustible doit également se produire a
rupture sec et sans formation des gouttes. Quand
une amélioration ne s‘etablie pas apres un nettoy
age repete, cCest a dire que injecteur goutte ou
que e jet sort compact et non vaporise, il faut proceder au replacement de laiguille
de I'injecteur et le corps de Finjecteur. Par notre usine, la pression d'injection est reglec
moyennant la vis de reglage a environ 160 at. Un autre reéglage doit etre évite; il ne
peut etre effectué que par un service Bosch qui examine en meme temps la pression
d'injection

Alesage

1 _ Aiquille
d'arrivee e

d'injecteur

_ Siege conique

Chambre
de pression

Angle de jet

Paliers:

Ne pas omettre la vérification d'un bon blocage et serrage des vis de bielles dans
lintervalle de 200 a 500 heures de service. En cas de desserrage des vis, il faut les
resserrer solidement en les bloquant par des toles de surete (Voir tigure en page 61

Jeu de palier (en étant bien vissé):

Jeu radial des manctons: environ 0,07 a 0,09 mm,

jeu longitudinal : environ 0,2 mm.

Un palier échauffe ne doit jamais etre refroidit brusquement. I echauttement peut
avoir comme cause un tamis d'aspiration ou filtre a fentes encrassse, une conduite
d'huile obstruce, un niveau d’huile insuffisant dans le faux carter, ou le non fonction
nement de la soupape de pression par suite d'une presence de crasse. En observant
que le manometre de pression d'huile n‘indique plus aucune pression, le moteur est a
arreter immediatement

remplacant un palier ¢chauffe, Fhuile est a vidanger en meme temps, tous les
conduits d'huile et alésages de graissage, ainsi que le filtre et sont a nettoyer a fond
et le carter a rincer avec de Fhuile brute. Aprés le montage du nouveau palier ¢t
remplissage de I'huile nouvelle, le moteur est a tourner a la manivelle jusqua la
sortic de I haile par les paliers de tete de bielle.

Pistons:

En cas de manque de compression — indice: le moteur tourne facilement a la main —
malgré une étanchéité parfaite des soupapes et un jea normal des soupapes, il faut
démonter le piston et I'examiner. Le démontage est rendu possible par le dévissage
des vis de fixation du palier de tete de bielle Piston

et l'enlevement de la culasse. Le fond de ¢ javer 1o colamine du fond du piston

piston est a délivrer de tout dépot éventuel

de calamine. La chemise et le piston entier  toic fonction-

sont a laver a fond avec du petrole. Le mou ner les segments
sment régulier des segments est a rétablir;

les retiver en cas de besoin. Bien nettover les segments, les
logements, et les canalisations et trous de graissage a pression
du piston, jusqu‘a ce que le métal est visible. Avant de retirer
les raclears, il faut repérer leur position exacte de montage.
En constatant, .::.wi. un certain temps de Service, une con-
sommation excessive d'huile, la cause sera des segments collé
ou des racleurs usés. 1 se peut également que le filtre d'agration
soit bouché. Les segments déteriorés ou usés sont a rem
placer. Avant le remontage des pistons dans le moteur, la
surface de travail de la chemise et le piston sont hien a
graisser.

Nettoyer les
alesages de
graissage




Filtre a combustible:
_

se fait selon importance des impuretes
contenues dans |

combustible

nettoyage du filtre de

combustible, et de

tacon suivante:

1) Fermer le robinet de combustible

du reservoir.

b

Deévisser la vis de vidange sur la
partie inféricure du pot de filve

vidanger crasse et ean.

Desserrer 'ccrou de lermeture

~
o
ps

tiver le tamis

d

Laver l'avant-filtre de oile avec du

)

combustible pur ou pétrole, et le
brosser avec une brosse douce pour
tissu. Pouwr ettectuer ce nettoyage,
enlever le sac de toile du corps
support

Seul apres plusieurs nettoyages du
sac de wile, et sous condition qu’
il ne laisse plus passer assez de com
bustible, Ia plaque de papier sera
egalement a remplacer. Unnettoyage
de cette plaque n'est pas possible.
[.a plaque de papier est a nouveau
a poser dans Vavant filtre de toile.
Avant la remise du tamis, le corps
est a debarrasser compléetement de
toute saleté; tout deépot dimpuretcs
est a exterioriser par un rincage
ultéricur

Avant Ly mise en marche du moteur,
le systeme complet des conduits,
compris les filtres, doit étre acré.
La vis d'acration de la pompe est

egalement a ouvrir. Les bulles d'air

dans le combustible devangent la
marche reguliere du moteur. La vis
d'acration n'est a fermer quiapres
avoir chasse completement Vair. Les
tiltres a soupape de decharge sont
aecres automatiquement pendant le

service,
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Tuyaux et pot d’échappement:

Apres un service de plusicurs semaines est a examiner que les canaliations d'echap
penent ainsi rque ‘e pot d'échappement ne soient pas obstrues

Filtre d'air:

Le nettoyaae de air aspire par le motear se laic par le filee d% L. partie

iltre) dot etre retin

Fillre & eir du corps (pot de
regulierement, si nécessaire, tous les jours
pendant la saison seche, pour le reste s
vant 'état poussicreux du lieu de travail
une fois par semaine ou par nmiois. S
le niveau d'huile dépasse la marque
superienre, ou si Vhuile est devenue
cpaise ou crasscuse, le pot d'huile est

Retirer lo bose du filtre par e’ D S
deveriovillage des fermetures a remplir avec de I'huile nouvelle jus
filtre d*air qu'a la marque inféricure, apres Vavoi

nettoye a fond.

Installation électrique:
La tension de l'installation électrique est de 12 Volt, la puissance de la dynamo

pour ¢clairage de 75 Watt, la capacite de la batterie de 62,5 Ah. L'installation électrique
dait se trouver continuellement dans un ¢tat de fonctionnement. Ampeules et fusibles

brules sont a changer

Avant tout travail sur Finstallation électrique, il faut d‘abord débrancher du tracteu
le cable de masse de la batterie. Ne pas poser des outils sur la batterie: danger de
court-circuit

Batterie:
. batte

untenir dans un etat propre. Le bac et la substance de fermeture

i
doivent ¢tre protéges contre combustible, huile et acide. Les parties métalliques

est a

thornes etc.) sont bien a graissces. Vérifier la batterie dans lintervalle de deux semaines
Le nivean du liquide est a rétablir par le vemplissage d'eau distillée (dans aucun cas
utiliser del'ean de distribution), jusqu'a ce que les plaques sont recouvertes de 10
a 13 mm. Un remplissage d'acide ne se fait qu'en cas de déversemt du contenu. La
densite d'acide est a mesurer avec le pese-acide et doit accuser 1,28 N'indiquant
plus qu’une valeur de 1,14, la batterie est completement dechargee. Une batterie
déchargce est immediatement a remettre en état par une station de charge. Lorsque
le tractear est mis hors de service pour un temps prolongé, la batterie est a recharger
au moins une fois par mois par une courte mise en marche du moteur.

Dynamo pour éclairage

La dynamo charge la batterie pendant la marche du moteur. La charge est indiquee
par une lampe-temoin sur le tableau de bord. Si la lampe s‘allume ou clignote en
service normal et avec la clef de contact en prise, la dynamo ne charge que tres pea
ou pas du tout. Dans ce cas, examiner le régulateur de dynamo. Toutes les 600
heures de service; la dynamo doit étre revisée par une station de service Bosdh;
elle est a graisser une fois par an. 1l est verilier que les balais et collecteur se trouvent
en bon ¢tat et que le nombre des Watt est normal

Demarreur:

le demarreur est a nettove
courant de la bougie au moyen de

a tond apres 1200 heures de service. Apres [a mise sous
nterruptewr d'incandescence  préliminaire, le




Tableau de l'installation électrigue.

F Bougies

B Feux de route G Dynamo

C Feux de
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controleur d'incandescence doit, apres environ 15 secondes, sallumer lentement. Si
cela ne se produit pas, l'arrivée de courant est interrompue. La batterie, le cable et
la bougic sont a verifier. Si Pallumage du controleur est retardé  ou  trop faible,
la charge de l'accu est insuffisante, ou un mauvais contact persiste. Un court-circuit
s‘indicue par un allumage rapide et clair du controleur. Dans ce cas, lacher instantane-
ment interrupteur d'incandescence et chercher la cause.

Courroie trapezoidale:

La courroie trapézoidale pour la commande de la pompe a eau, ventilateur et dynamo,
est a tendre a temps, va que Veffet du ventilateur sera mis en cause et le moteur s
echaufferait. La tension de la courroie se régle en inclinant la dynamo. Pour cviter
le glissement, la courroie doit étre préservee de 'huile et de graisse.

La manoeuvre de l'embravage:

La durce de I'accouplement dépend de la sollicitude de manipulation. Celle-ci comprend
un embrayage lent et la retraite immeédiate du pied de la pédale. Dans aucun cas laisser
le pied sur la pedale d‘embrayage en la considérant comme repose-pied. Pendant la
marche du véhicule ne jamais, meme légerement, appuver sur la pédale dans 'inten-
tion de ralentiv la vitesse de marche. Ne jamais s’arréter devant un obstacle ou feu
rouge avec la pédale en position de débrayage et le levier de vitesse en prise, en
attendant ainsi le libre passage de la route.

Réglage de la pédale d‘embrayage:

Quand la course vide de la pédale d'embrayage est devenue excessivement longue
> x 2 e v . = 4l o4
par suite de l'usage de la bague de graphite, on peut obvier a cet inconvénient par
un reglage a 'aide de la vis hexagonale, en desserrant au préalable le contre-ecrou.

Renouvellement de la garniture d'embrayage:

Un reglage de l'embrayage n‘est pas possible. Lorsqu'un démontage de 'accouplement
est devenu nécessaire pour renouveller la garniture, le tracteur est a séparer entre
moteur et boite daccouplement. Ce travail doit étre effectué dans un atelier spécialise

Direction a roue individuelle) :
Une bonne direction est fonction de 'entretien de la direction et la lubrification
présente le facteur le plus important.  L'emplissage d'huile est effectue par l'orifice
sur le carter de direction. Ce dernier est a remplir avec une huile prechaufiee et
résistante au froid, jusqu‘au débordement. Pour le remplissage mensuel, si posible,
n‘employer que des huiles d'un meme producteur.
Comme la confirme lexpérience, les huiles suivantes sont a atiliser

viscosité a 50" C 18 a 20" Engler

5 e .
point de solidification : en dessous de —10"C
sans acides ct resines (correspondant a SAE 90).

Réglage du jeu dans le support de vis sans fin (voir figure en page 24):
a) desserrer les 4 vis de fixation (1) sur la plaque de fermeture (2),
b) enlever la plaque de fermeture inféricure,
¢) retirer les rondelles-joints (3) conforme au jeu ex
d) remonter la plaque de fermeture. N

ant,

Avant retire trop des rondelles-joint avee le resultat que la vis sans fin ne tourne
plus facilement et normalemeut, il faut mettre le nombre de rondelles nécesaires
au retablissement de la marche normale.



Renouvellement d'huile et nettoyage de la boite de vitesse :
Le tracteur neut demande une premicre vidange d'haile apres 300 heures de service
maxmmum, et plus tard ane tois par an. La vidange se fait a moteur chaud.

\vant le remplissage d'huile nouvelle, 1o boite de vitesse doit otre debarrassee de
crasse et nettoyeée avee de Phuaile de deégraissage
jauge

nats

Le niveau d'huile de 1o boite de vitesse est a cotroler une lois par semame; la
doit etre mouillée jusqu’a la marque supericure. Le niveau d'huaile ne doit j
descendre au dessous de L graduation inferic

l.e controle est a effectuer 3 moteur arrete

Freins:

Pour avoir la garante d'un treinage indubitable, 1l est mdispensable de maintenir en
bon etat la totalite des pieces de freinage.

. . .

Frein a pied et a main:
\vant une course a vide excessive de la pedale et du levier, le frein est use et a regler

Le veglage s‘opere de la manicre suivante

I rehausser Varriere du tracteur. Les roues AR doivent tourner librement avece le
trein debloque,

2o avancer la pedale de frem d'un ters de sa course totale et la maintenir dans
cette position,

i maintenant regler les deux frems de roue en vissant Pecrou spherique (le contre
cerou est desserre) de la tige de frein jusquiau frottement léger de la garniture
de frem sar le tambour,

+abaisser a present la pedale de frein jusquiau point permettant le controle, que
les deux roues tournent uniformement dur; en cas de besoin, corriger le reglage.

St

6.

1, les deux roues doivent a nouveau tourner

Apres avoir lache la pedale de fr
librement
L'essai des freins est a exccuter sur une route plate en bon etat general

e la pédale de

glage d X
frein et levier de frain

Ecrou sphérique pour le
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Frein de direction:

A grand braquage de la direction, [a roue inteérieure doit s'arréter par suite de Faction

du frein de direction. Le freiage ne se produisant pas, il faut -

I, soulever le tracteur du coteé en question,

2 resserrer un peu écrou spherique, apres avoir dessere le conte-ccrou,

3. braquer a grand la dircction dans le sens demande, et verifier que la roue
soit bloquee.

I faut en tout cas eviter un blocage de la roue avant le moment du grand bragquage

de divection par un serrage plus ou moins fort de P'ecron  spheérique, puisque i

course de braquage ne sera pas utilisee entierement.

Ln cas d'un bon reglage des freins, mais d'un maavais fonctionnement, les freins sont
engraisses. Quand les freins ne se laisent plus cégler, un renouvellement des garmitures
s‘npose

Commande de fauchage:

Suivant besoin, accouplement a friction de Lo commande de fauchage est o regles
par l'ccrou de reglage. A ce but, le chapeau de protection du carter de commande
de fauchage est a enlever. Apres reglage bloquer a nouveau lecrou o crencaux par
une goupille fendue, et remettre e chapeau de protection

Accouplement a friction

Chapeau de protection

acrou o creineaux

Reglage des moyeux des roues avant:

Lorsqu'il se produit apres un certain temps de service un vascillement des roues,
il sera nécessaire de resserrer les roulements a rouleaux coniques. A cet effet, la roue
en question est a soulever et 'écrou-chapeau a enlever, L'écrou a créneaux est, apres
avoir retiré la goupille d'arrét, a resserrer un peu, jusqua ce que la roue se lai
rourner sans jeu. Pour eviter des tensions dans les roulements a rouleaux coniques,
I'écrou a créncaux doit ctre dévisse d'un quart de tour avant étre goupille.  Avant
la remise de I'écrou-chapeau, le remplir avee de la graisse.

Entretien des Pneus:

Lin entretien soigneux et regulier des pneus tres couteus est toujours indique.

Il taut observer:

1. Les enveloppes et chambres a air sont avant le montage scrupuleusement &
nettoyer. Clous, cailloux, sable, poussiéres etc,, sont a enlever.

i

L'intércar du pneu et la chambre a air doivent étre bien séchés et uniformement
frottés avece du tale avant le montage.

3. En montant la dhambre a air faire attention qu’elle soit posee sans plis pouw
éviter tout frottement déstructif.

4. Avant le montage du pneu, les jantes sont a débarrasser de la rouille par un
traitement énergique avec une brosse métallique; appliquer une couche de pein
ture sur les flancs des jantes. Les crevasses du talon de pneu sont fréquemment
une consequence des jantes mal entretenus.

5. Tenir toujours les pneus sous la pression réglementaire. Une pression d'air in-
suffisante provoque un deplacement des pneus et par conséquent des dechirures
des talons de pneus et de la toile ainsi que des endommagements de la chambre
a air.

6. Rouler sur un pneu vide, le detruit.

7. Ne pas rouler dans les ornieres.

8. La dhaleur du soleil abime le cacutchouc.

9. Les pncus non-utilisés sont a conserver dans une piece fraiche et obscure

Les pannes et leurs réparations.

En appliquant consiencicusement les recommandations de la présente notice d'entretien
bon nombre des pannes sera ccarte. Si malgre tout des derangements apparaissent par
des causes quelconques, il est important de déterminer le défaut et de le supprimer
immediatement. Pieces de rechange, matcriel d'étanchéite et outils doivent toujours
etre a portee de main pour éliminer rapidement des petits dérangements. Tout

d'abord est a préciser la cause de la panne.
Une reflexion courte et claire vaut mieux qu'un acte précipite.

Voir les pages suivantes



Genre de panne

Cause de panne

Genre de panne

Réparation

Le moteur refuse de partir

Le moteur s'arrete :

Le moteur fume ;

Le moteur cogne:

Le piston perd -

La lubrification ne fonctionne pas:

C

onsommation excessive d'huile de

graissage

Reglage irregulier:

1,9 8,456, 7 8
i, 2 3,4,5,6;, 7, 8
2, 8; 9, 10, 10, 19, 14, 15, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25

19, 23, 26
.10, 11, 16

Genre de panne

Réparation

1. Valve d'arret du réservoir de

9

combustible est fermee:

2. Le hiltre a combustible est encrasse :

3. Le filtre a combustible ct la pom-

4.

3

pe acombustible ne sont pas purgds
Le combustible contient de I'cau:

Manque de combustible -

6. La pompe a combustible n'est

7

pas embrayée :

Lo piston de la pompe & combu-
stible est gomme, le ressort de
piston est Casse:

8. La pompe a combustible ne tra

vaille pas. | aiguille régulatrice n'est
pas pressee __1_.::.:_.:_.,.__8_: sur son
sicge par la bicllette de réglage

9. Grippage  du reégulateur ¢t des

tringleries:

10. Injecteur bouche

La soupage d'admission ou '
cchappement est gommee :

12. Compression insuffisante; le mo

teur tourne trop facilement a o
vers le point mort :

QOuvrir la valve d’arrét. Acrer le liltre
et la pompe a4 combustible.

Démonter le tamis du filtre de com-
bustible et le nettoyer ou remplacer

Purger lefiltre de combustible et la pompe.

‘idanger le reservoir de combustible et
le filtre, les remplic ¢t purger le filtre
ct la pompe.

Se soucier de bonne heare du plein
de combustible.

Embrayer la pompe a combustible par
le levier de régulation (regarder la po
sition _‘.lc_ﬁr.n.. du levier de pompage
manueb.

Enlever la pompe a combustible, re-
mettre en ctat de marche le piston
en employant de Phuile. Remplacer le
ressort de piston.

La soupape d'aspiration n’est pas étan
che; la démonter ¢t roder sur son
sicge. Regler la biellette de reglage.

Remettre en etat de marche et régle
le régulateur et les tringleries

Demonter et nettoyer I'injecteur

Demonter |a soupape, la nettover et
necessairement la roder sur son siége.

Roder les soupapes d’admission et d’
».r._._._v_z.:_c_:.. nettoyer ou _._.._:U_;nn.
les segments. Examiner que toutes les
soupapes saoient lermées. En cas de
démontage du couvercle de cylindre,
les vis du couvercle sont en croisée
uniformement a bloquer. La fente entre
fond de piston et couvercle de cylindre
daoit avoir un ecart de 1 mm environ.
Régler le jeu normal entre cone de sou
pape et levier de soupape (environ 0,3).

e jeu du levier de soupape est

trop petit:

Le ressort de la soupape d'admis
sion d’échappement est casseé :

Le filtre d'air est bouche. Le mo-
teur donne des signes de surcharge

Le joint du couvercle de eylindre est
abimé:

Le palier de la téte de biclle s
cchauffe, ou le piston est grippe.
L huile de graissage est encrassee :

Le moteur est surcharge

9. Graissage excessif du moteur; les

segments-racleurs sont usés. Recon-
naissable par un ¢chappement im-
portant de vapeur d'huile par le
filtre d'aération :

L'aiguille d'injecteur est grippée:
e combustible n'est pas convenable

La conduite d'échappement est
encrassce :

Les segments sont grippés :

_.»._:__e_.._»._uz,.?.»—c_:e__cci
dévissé:

Le piston marche a sec, ou il est
arippé, ou le refroidissement est
en panne

Consommation d’huile de graissage
prohibee :

La lubrification est tombée en pan-
ne et le palier de la téte de bielle
fuit. Le manometre de pression d’
huile n'indique aucune pression:

Regler le jeu de soupape normalement
Renouveller le ressort de soupape
Nettoyer le filtre d'air

Changer le joint du couvercle de
cylindre.

Veritier le palier de la téte de biclle,
retablir le jeu normal et en cas de
besoin changer le palier; démonter le
piston et remplacer éventuellement le
piston avec chemise. Faire la vidange
d’huile.

Decharger le moteur.

Rétablir le niveau d'huile normal dans
le faux carter. Démonter et nettoyer
le piston, et éventuellement renouvel-
ler le racleur.

Démonter et nettoyer I'aiguille dinjecteur
Employer un combustible réglementaire :

Démonter et nettoyer la conduite et
le pot d'échappement.

Démonter le piston et nettoyer les
segments.

Régler le jeu de palier, bloquer les
vis de bielle désserrées en les arrétant.
Si l'antifriction est abime, renouveller
le palier.

Vérifier niveau d’huile dans le faux
carter, eventuellement le rectifier. Net
toyer et décrasser le filtre a fentes
Remettre en état le refroidissement.

Racleur est use : le remplacer. Le filtre
d’aération est encrassé; le deéemonter
et nettoyer. Controler le niveau d'huile
ct eventuellement le normaliser.

Le niveau d'huile est tombe trop bas.
Examiner la pompe d’huile a engre-
nage d'apres une avarie et la rempla-
cer éventuellement par une pompe
neuve. Le filtre d'aspiration est en-
crasse. La soupape de surpression n'est
pas c¢tanche, ou le ressort est casse.
Etandhéifier la soupape et éventuelle-
ment remplacer le ressort. Le filtre a
fentes est encrassé ; décrasser et net-
tover le corps tamisant




QUANTITES DE REMPLISSAGE

Huile:

pour moteur . . . . . . . . .45 litres
pour engrenage et accouplement 17 litres
pour commande de barre de coupe 0,5 litre

Eau:

pour radiateur et moteur 6 9 — 15 litres

Imprimé en Allemagne




