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EN ETE
Marque SHELL Rofella 940 ou HDSAE 40
- ANTAR Détergente S 40
- YACCO Record X-HD
*  Cie Fre REPTOIL Draaghnougth délergents 5 AE 40
EM HIVER
Marque SHELL Rolella 920 ou HDSAE 20
- ANTAR Détargente S 20
=  YACCO Record Y-HD

- Cie Fsa REPTOIL Dreaghnougih délergenie 5 AE 20

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

Puissance fiscale 14 CV.
P ois i 750 Kgs
Lengueu 2m 620
Largeur . .. . 1 m. 650
Houteur vesan o e 1 m 575
Haouleur minimum ou-dessus du sol 0 m. 400
Rayon de broquage ... 2 m. 300
CONTENANCE
Carter du moleur (oprés videnge) .. .. 5 litres 5
Résarvoir & gas-oil .......... L 22 litres
REGLAGE
Jeu mini de la soupope d'échappement ... ... : A 0 mm. 2
PNEUMATIQUES
| michetin | Dunlop
Pression de gonlloge - | |
& I'AV. (Pauus iroids). ... .. | 1Kg.5 2 Kg.
& I'AR. — i 0Kg 9 1 Kg. 4
Dimensions des pnews :
aI'aV. 140 = 40 AT 5,50 X 16
& I'AR | Bx247 9% 247

TRACTEURS LAFFLY
DIESEL
(TD .10)

3 PRECAUTIONS INDISPENSABLES

Daons volre inlérél, nous otfirons velre allenfion sur les poinls suivanis ©

GAS-0IL. = Il est indispensoble pour assurer une marche régullére
«l une longue durde du moleur de fillrer le goz-cll avanl de le verser dans
le réservoir, ne relirex jamais les lamis

Veillez & la propreté des bidons de gas-oil at de l'entonnair.

Le gos-oil & employer doil avair une densité d'enviran 850.

INJECTEUR. — Falles vérifier pérladiqguament volre injecleur ous
los 5.000 kms, suivant l'ulilisalion du trocteur, Me roulez pos avec un
injecteur sale ou déréglé. Sivous anlendez un bruil anormal anologue &
un "cognement”, si volre maleur "ne lourne pas rond ", si vous remarques
des bouliées de fumée noire & 'échoppement, si vous avez des difficullés
de déparl, slc, N'altendez pas, foiles vérifier immeédialement valre injecteur
qui deil dlre loré & 135 kg.

FILTRE A AIR. — Regordez de lemps en lemps I nivecu de I'huile
de volre filire & air. N'oubliez pas que la longévilé de volre moleur dépend
du soin apporlé & son eniretien

GRAISSAGE MOTEUR. — [l est Irés imporfant de n'employer

pour volre moleur que les huiles détergentes doni les marques af dési-
gnalions sont indiquées ciaprés :

e

RODAGE

Pendant les 100 premidres heures de lravail, ménagez volre moleur,
ne lorcez pos. Volre Irocleur doil étre considéré ol mendé comme une
aulemabile neuve, ne Iravaillez jamals @ plaine chorge pendant la périods

BOUTCON DE
DECOMPRESSION

MANETTE DES GAZ
LAMPE-TEMOIN
FREINS A PIED
DEBRAYAGE
CHT DE VITESSES
AVERTISSEUR

CONTACTEUR

| MARETTE DE

DEMARRAGE




de rodage. Apriss ce lops de femps. VIDANGEZ I'huile de volrs moleur.
Relailes le plein avee de I'hulle pour moteur Diesel en choisissanl parmi
cellos indiquées (poge 4 ) & lo rubrigue GRAISSAGE, celle que vous
peuvez lrouver dons volre région

AVANT LE DEPART

Vériliex ¢

1) Le nivecu de I'huile du moteur dans lo réserveir;

2) Le niveou du gos-oil dans le réservair

Ulilisez du bon carburant de marque. Le gos-oil doil élre exempl

d'impurelés,

3) Lo fension {sans sxagération) de lo courrcie de venlilaleur ;

4) L'élanchéilé des conalisations d'huile el de gas-oil;

5) La position du levier da vitesses {ou point mort) :

&) Lo position du frein & main,

TRES IMPORTANT
— MN'employez qua le gos-cil bien filiré. (A lo rigueur passez-le ou
travers d'un vieux chapeou de leulre,
— Evitez de faire des mélanges de pélrole, essence ou méme fusl-
oil, qui ne ferglenl que délériorer le moleur.

MISE EN ROUTE DU MOTEUR

— Ouvrez ln robinel de gas-oil (Fig. 3}; ne jomais plus lermer ce robinel,
saul en cos dincident, commae ruplure de luyaulerie ou vidange du
réservoir & gas-oll.

— Quvrez ligérement la vis de purge d'air du filire & gos-oil. jusqu’a ce
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ramenez la manelle du Storfer sur lo position " Marche * (M)
Le meleur choud démarre sons réchouliage

— Maintenez le moleur & un régime moyen avec I'accélérateur ou lo
manette des goz, jusqu's ce que vous obleniez un ralenti régulier. Pour
malire la manelle des goz sur le ralenti appuyez on boul avec lo poume
de la main el poussez vers le bos.

NOTA. — N'enclenchez jomais le d lorsque la moleur fourne.

Alendez que moteur af démarreur soienl arrélés.

OBSERVATION

Bien se pénélrer des indicalions fournies por I'cbservalion de lo
LAMPE TEMOIN ROUGE.

En mellant lo clef de conlach, la lampe lémain S'ALLUME.

Quand vous mellez la manelle de démarrage aur la position " Ré-
chouflage ” lo lompe lémoin diminue dinfensilé, elle S'ASSOMBRIT.

Quand le motaur lourne NORMALEMENT, la lampe lémoin SETEINT.

Si la lomps lémein venall & CLIGNOTER, cela signilierail que le
moteur lourne & I'envers el il faul l'arréler immédiotement & l'aide de lo
manelle de commande des gozr

LE MOTEUR NE PART PAS

= 5i, aprés avoir liré le démorreur 30 secondes, le moleur ne fourns pas
¢l qu'il ne sorle pas de vopeur blanche de I'échappemen. conirdlex
Pinjectour (Fig. 11) en falsant lourner lentement le moleur, le boulon
de décompression élant liré
Un bruit de ronflemenl indique que l'injecleur tonclionne bien

= 5i le moleur ne démarre pas encore, ollumez lo bougie de réchouflage
en mettant le conlacteur sur " Réchoulfage " (Fig. 2). La lompe lémain
doil olers S'ASSOMBRIR. Si ce n'esl pas e cos, dévissez lo bougie de
riichauffoge (Fig. 7) el vérifiez si le filamenl n'esl pas rompu. Dans ce
cas, remplacez-lo par une neuve el recommencez la mise an route du
moleur.

quiil coule propre, sans bulle d'ir. Revissez & lond (Fig. 3). Dévissex
dégalemenl le raccord sur pampe ; Revissex oprés vérilicalion.

— Relevez la manelle des gox en
position ' plein gox " (Fig 1)

— Relevez la bulée mobile de sur
charge sur lo lige de commande
de la pompe d'injeclion.

" — Maeflez le conlact en intreduisont
la elé dans e contacteur. La lompe
tamein rouge doil alors s'allumer
{Fig. 11, sinon lo baHerie doil &lre
wirifide,

— Maintenez lo manatte de démar-
rage sur la position ™ Réchouflage " pendant 30 secondes. Puis poussex
la manetts & fond sur lo posilion " Démorroge ” jusqu'd ce que le
moteur lourne. Relochesz-lo cussilél (Fig. 2).

Por lemps froid, meffer lo maonelle du STARTER sur lo pesilion
“Départ® (D) plocés & la serlie du fille & air, firez lo boulen de
décompression (Fig, 1) avanl le démarrage, failes lourner le moteur
jusqu'd ce qu'il ail pris de lo vilesse, lachez alors lo décompresseur of

CONTACTEUR oDz

RECHAUFFAGE
DEMARRAGE

Fig. 2
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BUTEE
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PURGE DAR

CONDUITE

— Le moleur tourne. ne 'emballez pos.
— Débrayez, passez en 17, desserrez le frein & main. en oppuyeni sur le
boulon supérisur, firez légérement vars vous of repoussez vers 'avani.
Embrayez douceme
r vos aulres vilesses sans brulalite
(Fig 4). e o
— Pour " descendre ™ vos vilesses, il
est prébérable de foire le double

dibrayage. @
®

. puis possex

— Me laissez jomois le pled sur le
débrayage lorsque vous roulez

— Freinez dans les descentes ovec lo @
moteur.

— Tris impoerfont. — Me virex pas
larsque le différentiel esl blogué.

SUR LA ROUTE

sidge (Fig 1 ol 5).
LWECTISSEUR —
rage" (Fig. 1 el 5} vers le

— Pour avarlir, appuyez sur le boulon siluée & droile sur le colé du
— Pour allumer vos lonternes.
tournaz la monette " Eclai-
bas d'un eren. Pour ollumer I q i
volre feu de position AR,

:_uur:‘r d'un uu*r:d r.-u:n. ; AnpET ) N rAnES
— Les éclairages code al roule \
TEGNES FEU SITHON A5
sont donnés por les m LANTERNES EU DE DOSITION AR
qui suiveni Fig &
T



ARRET

— Coupaz les goz, freinez et débrayez

— Pour arréler le mofeur. repoussez & fond lo monelle des gor el anleves
la clet de coulact (Fig. 1)

— N'arréfez jamais lo molaur avec le décompresseur & grand régime, mais
seulement ou rolenii

al vous ou

— Freinez prog
loul oussi vile el vous épargneraz vos preus.
5i le froinage perd de son efiicacilé ou si lo pédole s'enfonce irop. ne
lardez pos & consuller volre concessionnoire.

— A 'arrél, serrez loujours le frein & main, Par mesure de précaulion
mettez lo levier &n 1 vilesse ou en marcha orriére loules les fols que
le tracleur est errété sur une rampe.

— Ne mointenez pos lo clef du contact sur le fracteur. si vous lo lalssez
sons survelllance.

INCIDENTS POSSIBLES

La lampe lémoin ne s'allume pas en mellant lo clé de conlact (Fig.1)
ou le démarreur ne lourne pas en passanl le contacteur de démarrage
au 4* eran (Fig. 2).

— Werifiez tous les lusiblas de lo beile & fusibles sifude sous le siage (Fig. 1).
5i wn fusible o soulé, remplacez-la par wun neul approprié. (Fusible
principal 60 ampéres.)

5% soule de foites recharcher lo courl-circuil par volre conces-
sionnaire.

— Varifiez la résistance du veyani; si le fil est rompu, changes-le

Lo démarreur ne lourne que frés lenfement of difficilamant.
— Coniréloz la balferie.
Paul-dire foul il la foire recharger par volre ire 7
Eveniusllemant, resserrez las cosses aprés désulfalage.
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IL PEUT SE PRODUIRE

Que le moteur se mette & tourner & 'ENVERS AU DEMARRAGE ;
deux causes :

1} Charge trop forte;

2) Ralenti trop poussé.

Dans les deux cas il y o manque de goz.
Il est facile de se rendre compte que le moteur TOURNE A

LEMVERS :

1) Lo lampe témoin NE SETEINT PAS, elle CLIGNOTE;

2) Il sort de I'air chaud & F'evant par lo buse du ventilateur;

3) i vous démarrez en embrayant une vitesse ovent, le tracteur
partira en arrigre. (Attention au moment de I'embrayage.|

— Arrétez aussitét le moteur en fermant lo manette des goz el ne le
remettre en morche qu'oprés extinction de lo lompe témoin.

— Le moteur ne doit jamals &tre ufilisé tournant & l'envers cor la
pompe @ huile assécheroit les points de groissage du mofeur,
refoulant 'huile vers le réservoir,

— En battage ne croisez pos volre courrcie sous prétexte que vous
ne tournez pas dans le sens hobituel, Observez lo lompe témoin
qui vous indiquera le sens de rotation du moteur.

La lampe témoin s'allume pendant la marche ef ne s'éteint plus

a Farrét «

— Vérifiez aussitét si la courrcie du venlilateur et la dynamo fonc-
flonnent bien, le moteur étant en marche. Si ce n'est pos le cos,
retendez lo courroie en desserant la vis de fixation de lo dynamo
et bosculez-la légérement vers 'extérieur.

LE MOTEUR PERD DE LA PUISSANCE
ET CHAUFFE

— Vérifiez la tension de lo courrcie de ventilateur et si l'olr de
refroidissement arrive effectivement.

— Vérifiez si l'in| Ivéri bl
sionnaire].

(Voir volre conces-

— Me jamols allendre que le réserveir de gos-oll soil vide pour penser &
an refaire le plein, 5%l vous arriveil par inadverlonce de le maelire &
soc, los luyouleries se rempliralent d'air el il vous serail impossible de
rameliro le moleur en marche. Vous vous lrouveriez dons la nécessilé
absolus de foire la purge folale des luyauleries, du fillre, de lo pompe
& injection, ele. , en un mol de foul le circult alimentation,

= Vérifiez si le rabinel esl bien ouverl (Fig. 3), ensuile ouvrez la vis de
purge d'gir du fillre & gos-oil jusqu'd ce que celui-ci coule sans bulles
d'air. Au besoin défailes I'écrou de la fuyoul sur lo pompa, jusqu'a
co que le gas-oil coule sans bulles, puis failes démarrer en firani le
décompresseur el absarves I'échappemant : si une vapeur blanche op-
parait, le moleur parlira en ralevent la manelte de démarrage & plain
goz aprés 15 cu 20 secondes de réchauflage. 5'il n'y o pos de fumée
blanche, vérifiez 'injecteur (Fig. 11}

— L'air est l'snnemi du diesel. Par lemps froid ulilisez la starfer pour
faciliter le déparl.

INJECTEUR

Pour nefloyer ou changer 'injeclour (Fig. 11). dévisser la luyoulerie
sous pression de la pompe a I du eylindre. R alors l'inject
sur lo luyaulerie, hors du cylindra el lailes tourner la moteur. Le gos-cil
deil alors serlir régulléremant deo l'injecteur finement pulvérisé (brouillard)
suivan! un céne d'environ B degrés. 5 le gos-ail sorl non pulvérisé, irrégu-
lisremen! ou mal pulvérisé, il y a grave danger pour le moleur. Faites
réparer ou changer l'injecteur par volre agen.

Il ne faul employer comme rechange qus des appareils parle-injecleur
ot injecteur de méme marque que ceux monlés sur volra moleur. lls onl
été choisis spécialement pour vous donner salisfaction dans la marche
de volre moleur. En cas de ion, faites trés oHenfion & la p

P
absolue de I'oiguille of & son léger jou dons l'injecleur (jeu & ne pos
maodifier,

- -

— Nettoyez le silencieux et Féchapp
15 JOURS).

— Décalominez et lavez auv gas-oil.

— Vérifiez le jeu de soupope, jeu de 2/10 pris le moteur & froid;
enlever le couvercle de culasse et, avec lo jouge spécicle regordez
le jeu entre lo queve de soupope et le culbuteur ou la cuvette
d'appui (régloge page 31

= Vérifiez I'arrivée de I'hvile ou moteur pour le graissage.

= ¥ a-t-il de I'huile et de bonne qualité dans le réservoir ¥

— Dévissez le raccerd arrivée d'hulle et vérifiez si lhulle coule.

t (Veir page 14 : TOUS LES

LE MOTEUR TOURNE TROP VITE

- Le tamis du carter moteur est colmaté. Dévissez-le et nettoyez.le.

— Le gicleur de retour est bouché. Il se trouve dons lo tuyauterie
entre corter-moteur et corter de disiribution. Dévissez-le et
nettoyez-le.

— Le tamis du carter de distrib

est calmaté. N yez-le.

LE MOTEUR NE TOURNE PAS
AU RALENTI

— La commande des goz est déréglé.
= Le régulateur fonctionne mal. (Seul votre concessionnaire est
autorisé & le vérifier.)
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ENTRETIEN ET GRAISSAGE

A la mise en service d'un Iracteur neuf, il est recommandé de
vidanger I'huile et de la rencuveler oprés :

13 30 heures de travail ;

2) &0 heures de travail (oprés les 30 h. premigres);

3y Tous les mols.

TOUS LES JOURS AVANT LE 1% DEPART

— Graissez sous pression les 4 groisseurs pivot de fusée (Fig. &).

— Graissez sous pression les 2 gralsseurs axe de l'essiev (Fig. 8).

— Contralez la circulation
d'huile quand le moteur
teurne, en dévissant de
| &2 tours lo vis de
contréle qui se trouve
ou-dessus de la pompe
& huile,enbas du corter
de distribution (Fig 7).-
Vérifiez I'écoulement
pulsatoire de I'huile
Revissez a fond.
Si I'huile n'arrive pos
& ces deux endroits,
démontez lo pompe et
faites la vérifier chex
un concessionnaire.

— =

AXE DE L'ESSIEU AV

Fig- 8

TOUTES LES SEMAINES

— Mettoyez les tamis du carter-moteur et du certer de distribution.

— Vérifiez le niveau d'huile du filire & air et au besoin complétez le
niveou normal ovec de 'huile fluide. Mous rappelons les instructions
portées sur le filtre.

1) MISE EN SERVICE

— Démontez le panier filtrant (partie inférieure du filtre) en des-
serrant le collier de fixation.

— Versez dans la cuve & double fond de Fhuile jusqu'a ce que le
niveou offlevre le fond supérieur.

— Rementez le panier filtrant, le filtre est en état de marche.
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V15 DE CONTROLE
.DE LA POMPE A
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2) ENTRETIEN

~ Vérifiez de temps en temps si 'huile est souillée. Ne jamals attendre
que toute Phuile soit consommée.

— En régle générale, vérifiez Ie \‘-Ilte une fols par semaine, plus
souvent en cas de p id herses, labours,
temps sec el par vunt arrigre).

— Pour nettoyer : démontez et rincez le panier fillrant avec de
l'essence ou du gas-oil,

— Jetez I'huile polluée et rincez les deux cuves pour garnir de
nouveau avec de ['huile pour la mise en route. :

TOUTES LES SEMAINES

Aprés un neltoyoge soigneux, groissez avec lo pompe livrée
dans l'outillage :
— Les deux graisseurs de la barre d'accouplement (Fig. & et 9);

BIELLE DE /&
DIRECTION

PIVOT DE FUSEE




PalIERS D'ARBRES DE FREIN

Fig. 10

— Le groisseur de lo bielle de direction (fig. 9);

— Le graisseur du levier de direction [fig. 7);

— Le graisseur de la pédale de débrayage (fig. 10);
— Le graisseur de la pédale de frein (fig. 10];

—
] FOMPE A GAS Ol

GALET TENDEUR,

DE COURROIE
DEMARREUR

Enlevez le couvercle du culbuteur et placez le piston au point
mort haut.

— Placez le repére O gravé sur la poulie inférieure de 'orbre moteur
& lo position houte.

— Réglez avec précision le jeu de lo soupape 4 072 au moyen de la
cale prévue daons I"outill (Mous vous rec d de faire
exécuter les premiers par un concessi ire.)

aal

Fig. 12
— Enlevez les bouchons de remplissage de lo boite de vitesses ef des
réducteurs de roues el complélez les niveoux avec de 'huile de
boite de vitesses|Fig. 12).Me [amais démﬂnfa_r le bouchen fixé sur la

face symétrique a celle du bouchon de Cette opérati
doit éire effectuée le trocteur chaud. Réglez les freins [par votre
concessionnaire).

TOUS LES ANS

— Vidongez et groissex ovec de I'huile pour boite de vitesses les
Biocehonsd t i

deux e r des de roues (Fig. 12).
— Graissez sous pression en remplissont de groisse les deux moyeux
AV. et AR.
— Faites vérifier et la dy |Fig. 7} et le dé {Fig. 11)

paor votre concessionnaire.
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= Les deux grolsseurs des paliers d'arbre de frein (Fig. 10);

= Le graisseur du galet guide de courroie (Fig. 11);

— Vérifiez lo pression des pneus [tenir compte des instructions des
fabricants {voir tableau poge 3]].

TOUS LES 15 JOURS ou TOUTES LES 100 HEURES
DE TRAYAIL

— Dé tez I"éch et nettoyez-le intérleurement ainsi que
la grille pore-flamme ; ne jomois agrandir les trous de la grille.

— Vérifiez le niveou de I'ecu ocidulée des accumulateurs. (Par temps
chaud, toutes les 50 heures.) Les plagues deivent étre recouvertes
de | ¢m. de liquide; complétez avec de I'eou distillée, uniquement.
Majoutez jomais d'acide.
Les bornes et les cosses ne doivent jomais rester sulfatées; nettoyez-
les et endulsez-les de voseline aprés serrage.
Une batterie normolement chargée (25° boumé) géle &6 —29°; &
moitié déchargée (20° boumé)] géle & — 1 &°; déchargée (10 baumé)
gele & =5°
Attention au gel.

— Démontez et nettoyez les deux tamis du moteur, B jours oprés lo
mise en service et ensuite tous les |5 jours.

TOUS LES MOIS ou TOUTES LES 200 HEURES
DE TRAVAIL

— Soignez la direction qui doit pouvelr éire manceuvrée avec un doigt-

— Mettoyez complétement le trocteur.

— Graissez le boitier de direction.

— Réglez le jeu de la soupape d'échoppement (mateur froid) A cet
effet :
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