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RELEVAGE HYDRAULIQUE exact

. Culasse.

. Robinet ralentisseur.

. Tuyauterie d'aspiration.

. Tuyauterie de connexion.

. Clapet de contrdle.

. Tuyauterie de pression (courte).

. Canalisation de retour d'huile du clapet

de contrble auxiliaire.

. Coussinet d'arbre de commande.
. Secteur de commande.

Butée du levier de contréle de traction.

Bras de relevage,
Levier de contrdle de position.

Levier de contrdle de traction,

- Figure 1 ~
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Poussoir de déclenchement de contrdle
de traction.

Chape d'attelage élastique.
Ressort de chape d'attelage ¢Elastique.
Support de montage.

Filtre d'aspiration.

Gouions,

Reniflard et jauge d'huile,

Butée du siege.

Vis de réglage a téton.

Couvercle de carter.

Flasque de montage du clapet de contrdle
auxiliaire.




DEPOSE ET

DEPOSE

Pour le démontage complet du systéme de contrdle
de traction, enlevez le carter de relevage du tracteur

comme suit :

- Détachez les vis de connexion des bras de relevage
(11) et la chape du troisizme point (15) (voir figure 1).
- Retirez les deux axes et dégagez le siege du trac-
teur et son support du carter de relevage.

- Otez la chape d'attelage.

- Nettoyez soigneusement les surfaces adjacentes et
enlevez le tamis du reniflard ainsi que le bouchon de
vidange de 1'huile afin de vidanger le fluide hydrauli-
que (voir figure 2).

- Figure 2 -

Si le fluide doit étre réutilisé, mettez-le a 1'abri
afin d'éviter toute contamination.

Autre fagon de vidanger Débranchez la tuyaute-
rie a la sortie de la pompe et remplacez-la par un
tuyau de vidange adéquat (voir figure 3).

- Figure 3 -

Faites tourner le moteur 3 un régime moyen jus-
qu'a ce que le fluide cesse de couler. Bien que le
fluide ne soit pas entiérement vidangé, cette méthode
présente l'avantage d'étre plus propre.

DEMONTAGE

Débranchez les tuyauteries d'aspiration etde pres-
sion du carter de relevage et du clapet de contrdle
respectivement. Si le systeme comporte des canalisa-
tions pour commander un chargeur frontal ou une fau-
cheuse, débranchez-les également.

- Figure 4 -

Otez les boulons de fixation du carter de relevage.

Dégagez le carter des quatre goujons comme montré
figure 4 et utilisez un palan pour le transporter sur
un établi.

- Figure 5 -
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DEMONTAGE DU SYSTEME

Otez les bras de relevage.

Débranchez la tuyauterie de connexion du clapet
de contrdle et de la culasse.

Retirez les quatre boulgns du clapet de contrdle,
tournez le clapet légérement vers la gauche (sens
contraire des aiguilles d'une montre) afin de dégager
le poussoir du tiroir du disque de butée, puis sor -
tez le clapet du carter.

- Figure 6 -

Otez les boulons de fixation de la culasse et
retirez-la du carter de relevage avec le cylindre,
comme montré figure 7. Normalement le piston res-
tera dans le cylindre.

Enlevez le filtre d'aspiration du carter de relevage.

Enlevez le bouchon taraudé du ressort (16) de la
chape d'attelage élastique. A 1'aide d'une clé i douille,
Stez 1'écrou et retirez le ressort de la chape d'attela-
ge élastique.
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- Figure 9 -

. Culasse.

Robinet ralentisseur.

Clapet de sécurité 220 & 250 kg/em?2 (3130-3155 psi).
Canalisation.

Clapet de contrdle.

Tiroir.

Butée.

. Levier de commande du tiroir de contrdle de traction.
. Levier de commande du tiroir de contrdle de position.
. Tige de commande du levier de contrdle de position.

. Ressort.

. Levier de contrdle de position.

. Levier de contrdle de traction,

. Poussoir de déclenchement de contrdle de traction .

. Chape d'attelage élastique.

. Ressort de la chape d'attelage élastique .

. Axe de butée,

. Filtre d'aspiration. eﬁ\




Enlevez le couvercle de carter supérieur et reti-
rez les clavettes tout en fixant le ressort (11, fig.9)
et la tige de commande du levier de contrdle de posi-
tion (10) sur les axes respectifs des leviers de com-
mande des tiroirs de contrdle de traction (8) et de po-
sition (9).

Retirez les leviers de commande des tiroirs (8)

et (9).

Enlevez les vis du reteneur du support de l'arbre
de commande et dtez l'ensemble du support avec ses
commandes comme montré figure 10.

Retournez le carter et enlevez le couvercle infé-
rieur.

- Figure 10 -

Au moyen d'une paire de pinces 3 bec de cigogne,
retirez du poussoir de déclenchement le contrdle de
traction (14, fig. 9) le jonc d'arrét, le joint torique
avec sa bague de retenue ainsi que le segment ricleur.
Otez le jonc d'arrét intérieur et le poussoir de dé-
clenchement de contrdle de traction avec le ressort
(11) par 1'orifice d'inspection.

Enlevez le bouchon situé au-dessus du bouchon de
vidange. Tirez la butée (7) vers l'arritre pour en dé-
gager l'extrémité avant puis enlevez-la par l'orifice
du clapet de controle.

Poussez la chape légtrement vers la gauche sur
l'arbre basculant et 2 1'aide d'une paire de pinces ap-
propriée enlevez la bague de retenue droite de l'arbre
basculant, Poussez la chape vers la droite et enlevez
la bague de retenue gauche.

Remettez le carter & l'endroit et enlevez les deux
vis d'arrét (22, fig. 1) qui retiennent les paliers de
l'arbre basculant.

A l'aide d'un maillet faites sortir l'arbre bascu-
Le joint d'étanchéité droit,
la rondelle de poussée et le palier de l'arbre bascu-

lant vers la droite,

lant sortent en méme temps.

(Voir figure 11)

- Figure 11 -

Retournez le carter de relevage et retirez la cha-
pe avec sa bielle et la tige de commande du levier de
contréle de position (10, fig. 9) par l'orifice d'ins-
pection (voir figure 12).

- Figure 12 -

Enlevez la goupille élastique et dégagez l'axe de
butée (17, fig. 9) afin de libérer la bielle.

Otez la tige de commande du levier de contrdle
de position (10) de l'axe de la chape de l'arbre bascu-
lant,

Pour enlevez la bague d'étanchéité gauche avec sa
rondelle de poussée et son palier, retournez l'arbre
basculant et engagez-le dans le carter par le coté
droit.

Nettoyez soigneusement toutes les pitces apres
démontage.




DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CLAPET
DE CONTROLE

Culasse

Le cylindre est emmanché a la presse sur la
culasse. Pour desserrer le cylindre donnez quelques
légers coups sur la culasse avec un marteau en
caoutchouc.

Enlevez le bouchon obturateur i la base du robinet
ralentisseur (2) et sortez la bague d'étanchéité ainsi
que le ressort et la bille du clapet. Dévissez 1'axe
du robinet ralentisseur vers le haut. Otez le bouchon
obturateur & la base du clapet de sécurité. (3, fig. 9).

A l'aide d'une clé spéciale, démontez le sieége du
clapet (voir figure 13) et retirez la bague d'étanchéi-
t&, le corps du clapet, les cales et le ressort. - Figure 13 -

Clapet de contréle

- Figure 14 -

Clapet de contrdle. ’g
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Légende de la Figure 14,

1. 3053136 Rl Cale.

2, 3053 135Rl Ressort.

3. 3052 815 R1 Rondelle.

4. 3 053 134 R11 Clapet de sécurité.
5. 3053133 R1  Bague d'étanchéité,
6. 3053 130 R1 Ressort.

P 303 03VR) CGale:

8. 933 222 R1  Bague d'étanchéité.
9. 3053 132 R1 Bouchon.

l0. 3053119 RY Jenedtarret.

1l 584053 118 BRI Chapeau,

12, 30053828 Rl Joint torique,

13, 3053 115 R11 Piston.

14. 3 053 120 Rl  Axe de poussée,
15. 3 053 105 R11 Carter du clapet de contrdle

avec tiroir et dérivateur de
débit,

16. 3 053108 R11 Poussoir,
(goupille élastique 717 533 R1)

1i; 3 053:13% RI Gicleur,

18. 3 052 207 R1 Joint d'étanchéité,
19, " 933 157 Rl Bille,

20, .3053 128 R1 Ressort.

21. 3 053 122 R11 Clapet d'arrét.
22, .3 083 124 R1 Ressort.

23, 3 053125'R1 Rondelle.

24, 3055 126 R1 Jone d'arrét.

25, 3 053 129 R1 Bouchon.

26. 933 155 R1 Joint d'étanchéité.
27, 3 053 137 Rl Bouchon.

285 #5063 110 Kl Rondelle d'arrét.
29, 3 053 111 R Jonc d'arrét,

30:. 3053 112 R1 Ressort.

31. 3053113 Rl Rondelle support.
325 718 557 R1 Joint d'étanchéité,
33, 3053 114 R1 Bouchon.

Otez le bouchon du tiroir (33, fig. 14) et retirez
la rondelle support (31) ainsi que le ressort (30).
A l'aide d'une paire de pinces 4 bec de cigogne, en-
levez le jonc d'arrét (29) et la rondelle de butée (28),

Retirez le tiroir du carter par l'arridre.

Sortez la goupille élastique pour libérer le pous-
soir (16). :

Démontez le clapet d'arrét avec son corps (21).
Dégagez le jonc d'arrét (24) du clapet d'arrét, puis
enlevez la rondelle support (23) ainsi que le ressort
(22).

- Figure 15 -

Enlevez 1'axe de poussée (14) & 1'aide d'une petite
paire de pinces (figure 15). Avec une paire de pinces
appropriée, Otez le jonc d'arrét (10) de l'extrémité
arriere de cet orifice.

Démontez le chapeau (11) ainsi que le joint torique
en utilisant deux tournevis (voir figure 16). Retirez
le piston jumelé (13).

- Figure 16 -

Démontez le bouchon i t&te creuse (27) donnant
acceks au clapet de sécurité. Enlevez la cale (1},
le ressort (2) et le corps du clapet de sécurité,
Otez le sitge du clapet 2 1'aide d'un tournevis.

Enlevez le bouchon (9) du dérivateur de débit sur
le cGté arriere du clapet de contrble et 6tez le res-
sort (6) avec le dérivateur de débit.

Le clapet anti-retour situé au centre de la face
avant du clapet de contréle (voir le bouchon 25) ne
doit pas &tre enlevé puisqu'il n'est sujet 4 aucune
usure et qu'il n'y a pas lieu d'en modifier le réglage.

Tous les bouchons vissés dans les parois du cla-
pet de contrdle ne doivent pas &tre enlevés.

Le gicleur (17) du robinet ralentisseur est vissé
sur le c&té du clapet de contrdle et peut &tre retiré
éventuellement a 1'aide d'un tournevis.

Nettoyez soigneusement tous les éléments du cla-
pet de contrdle apres avoir effectué le démontage.

i e
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VERIFICATION ET REPARATION DES ORGANES
HYDRAULIQUES

CLAPET DE CONTROLE
Clapet de sécurité

Le clapet de sécurité (1, fig. 17) est destiné 2 pro-
téger le systéme contre les surcharges. Compte tenu
de la capacité de levage indiquée pour le systeme,
(s0it 907 kg (2 000 lbs), aux rotules des tirants infé-
rieurs de l'attelage trois-points) la pression du cla-
pet de sécurité est réglée entre 135 et 145 kg/em 2
(1 920 et 2060 p. s.i.).Si, pour une raison quelconque
la pression du clapet de sécurité tombe au-dessous
de 135 kg/cm?2 (1920 p.s.i.), la capacité maxi de le-
vage 907 kg (2 000 1bs) ne sera pas atteinte.

- Figure 17 -
1, Clapet de sécurité, 4. Rondelle support.
2. Corps du clapet. 5; (Gale;
3. Sikge du clapet. 6. Clapet anti-retour.

Pour vérifier la pression du clapet, &tez la tuyau-
terie de pression courte (6, fig. 1) puis adaptez un

manometre 4 haute pression sur le clapet au moyen
d'un raccord en "T" {voir fig. 18).

- Figure 18 - Vérification du clapet de sécurité,

Appliquez une charge d'environ 1 134 kg (2500 Ibs)
sur l'attelage 3-points. Le moteur étant en marche,
déplacez les leviers de contrdle de traction et de po -
sition & la position la plus haute, On peut lire alors
la pression du clapet de sécurité sur le manoméetre
(voir figure 18).

Si la pression est inférieure a 135 - 145 kg/em 2
(1920 2 2060 p.s.i.) ajoutez des cales (5, fig. 17)
afin de comprimer le ressort du clapet de sécurité
jusqu'a obtention de la pression requise.

Lors de la vérification de la pression d'un clapet
de sécurité, le manometre peut accuser les varia-
tions suivantes

I1 se peut que la pression du clapet de sécurité
tout en étant trop basse, reste relativement constante.
Ceci indique que la pression du clapet doit &tre aug-
mentée.

D'autre part, il se peut que la pression du clapet
de sécurité soit presque normale avant la vérification
et baisse graduellement pendant la vérification. On
peut considérer que ceci révele le mauvais état de la
pompe dont le rendement est insuffisant.

ATTENTION Limitez la durée de ces essais au
temps nécessaire & la lecture des indications, car il
vy arisque de surchauffe et l2 pompe peut s'en trouver
endommagée.

Le ressort (1), le corps (2) et le sizge (3) du cla-
pet de sécurité sont sujets & l'usure. Rectifiez le
corps de clapet sur son siege si nécessaire.

Caractéristiques du ressort

Licnpiue it LihEe . oo e e 500 75,5 mm (2, 972")
Diamégtre extérieur ......... 13,5 mm (.532")
Longueur sous une

charge de 35 kg (77 Ibs) . . . .. 51 mm (2

Remplacez toujours un ressort dont les spires sont
décallées, usées ou endommagées.

Lors du remontage utilisez toujours une nouvelle
bague d'étanchéité (26, fig. 14).

Clapet anti-retour

En s'abaissant, le clapet anti-retour (6, fig. 17) se
décolle de son sitge permettant ainsi 3 1'huile de re-
tour de passer par-dessus le tiroir et de pénétrer
dans le carter de relevage.

Le clapet anti-retour n'est pas sujet a une usure
oudéformation sensible et un mauvais fonctionnement
éventuel devra &tre attribué a une autre cause. Par
conséquent, lors du démontage, il convient de laisser
le clapet anti-retour en place.

Caractéristiques duressortduclapetanti-retour

Longueatr 1ihre v o ww v o o e 57 mm (2 1/4")
Diametre extérieur . ....... so o 9yB pamn (; 3740)
Longueur sous une charge de 0,8 kg (280z) 25 mm (1)

=10
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Clapet d‘arrét

Le clapet d'arrét (1, fig. 19) a pour but d'éviter
que le systtme ne s'abaisse accidentellement lors de
l'arrét du moteur, Lorsque le clapet de contrdle est
en position neutre, le clapet d'arrét ne doit présenter
aucune fuite.

- Figure 19 -
1. Clapet d'arrét - 2. GCorps de clapet - 3. Axe de
poussée - 4, Piston - 5. Couvercle avec joint torique.

Si le clapet d'arr&t présente une fuite, l'instru-
ment porté s'abaissera graduellement vers le sol,
lorsque le moteur s'arréte. Rectifiez le corps du cla-
pet sur son siége afin de remédier 3 cette défaillance
ou bien remplacez le clapet complet si des signes
d'usure apparaissent.

T

- Figure 20 -

Utilisez une cheville en bois appropriée pour rec-
tifier le corps du clapet (2, fig. 19) sur son sikge et
procédez de la manitre habituelle.

(Voir figure 20).

Caractéristiques du ressort de clapet d'arrét

Loongren® HBLE . o o aiep o mas s 25 mm (1),
Diamegtre extérieur ......... 10,5 mm (.414")
Longueur sous une charge de

1,28 kg (218 1368) « < nwws 15 mm (. 590")

Lors du remplacement du clapet d'arrét prenez
soin de ne pas trop le serrer, sinonle corps du clapet
risquerait de se coincer, ce qui produirait un fonc-
tionnement par a-coups lorsque le moteur tourne et
ferait baisser la charge graduellement lorsque le
moteur s'arréte. Ne négligez pas d'utiliser une nou-
velle bague d'étanchéité (18, fig, 14).

Piston du clapet d’arrét

Le piston jumelé (4, fig. 19) actionne le clapet
d'arrét (2) par l'intermédiaire de l'axe de poussée (3)

et contribue & lever ou abaisser le systéme. Le pis-
ton jumelé n'est sujet 3 aucune usure.

Si le piston ne fonctionne pas convenablement, il y
a lieu de le remplacer par un piston neuf. Assurez=-
vous que le piston se déplace librement dans le cylin-
dre du clapet de controtle, et, lors de la remise en
place du couvercle (5, fig. 14), assurez-vous que le
joint torique (12) est en bon &tat.

Dérivateur de débit

Situé & l'orifice d'admission du clapet de contrdle,
le dérivateur de débit a de multiples fonctions. Il agit
comme clapet intermédiaire dans le processus d'in-
version de la circulation sous pression a la circula-
tion sans pression et vice versa. Ces fonctions sont

mises en ceuvre par le tiroir du clapet.

- Figure 21 -

1. Ressort du dérivateur de débit - 2. Clapet du déri-
vateur de débit - 3. Cales -4. Orifice du robinet ra -
lentisseur.

=l s



En divisant 1'huile sous pression en un circuit
principal et un circuit pilote, le dérivateur de débit
procure une plus grande souplesse au contrdle de
traction. La pression du circuit pilote qui agit sur le
piston pour ouvrir le clapet d'arrét et abaisser l'outil,
est contrélée aussi par le dérivateur. De plus, le dé-
rivateur de débit fait fonction de clapet de sécurité de
l'admission.

Lorsque le tiroir est en position neutre (leviers de
controdle de traction et de position abaissés complete-
ment) la pression du circuit pilote, déterminée par le
dérivateur de débit, doit &tre de 5,5 & 6,5 kg/cm?2
(785,92 Pagads ).

- Figure 22 -

Pour vérifier la pression du circuit pilote bran-
chez un manoméetre précis au moyen d'un raccord en
"T'" & la place de la tuyauterie de pression courte.
Relevez 1l'indication avec les deux leviers de contrdle

abaissés compliétement et le moteur i plein régime,
{Voir figure 22),

ATTENTION Ne déplacez jamais les leviers de
contrdle vers le haut lorsque le moteur est en marche
avant d'avoir débranché le manometre, car ceci en-
dommagerait 1'appareil.

Si la pression du circuit pilote est inférieure 2
5,5 kg/cm?2 (78 p.s.i.)ajoutez des cales (3, fig. 21)
pour comprimer le ressort jusqu'a ce que la pression
atteigne 6,5 kg/em?2 (92 p.s.i.). Une pression insuffi-
sante du circuit pilote empéchera d'abaisser le syste-
me.

Le clapet du dérivateur de débit et son carter peu-
vent &tre endommagés par la chaleur produite par des
surcharges répétées. Si des signes de grippage ac -
centué se manifestent, le clapet et son carter doivent
&tre remplacés,

Le clapet du dérivateur de débit n'est pas fourni
séparément en rechange, mais doit &tre remplacé
avec le carter apparié, afin d'assurer un ajustage
précis.

Caractéristiques du ressortdu dérivateur de
débit

Liongneurflibre' S oo o vl s vs w8 87 mm (3.425")
Diambgtre extérieur . ........ 11,5 mm ( ,445")
Longueur sous une charge de

8,68 kg (1970bs) 1 v b vin e s 54,5 mm (2, 146')

Tiroir du clapet de contréle

Selon la position du tiroir de clapet de controle (2,
fig. 23) le circuit d'huile est dirigé de manitre 2
mettre le systéme en position ''lever'', '"baisser'' ou
"'meutre". Le tiroir est actionné soit par les leviers
de contrdle de traction et de position, soit par le
poussoir de déclenchement du contrdle de traction et
de position.

- Figure 23 -
1. Alésage du tiroir - 2. Tiroir.
3. Rainure de déplacement - 4. Poussoir -

5. Goupille élastique.

Le fonctionnement correct du systéme de contrdle
de traction dépend essentiellement de 1'ajustage pré-
cis du tiroir, C'est pourquoi le tiroir et son carterne
peuvent &tre remplacés séparément.

Le tiroir ne doit en aucun cas se coincer. Pour
vous en assurer, blogquez les bras de relevage et
tenez le levier de contrdle de position 3 la position
"lever'" pendant quinze secondes tandis que le moteur
tourne, puis mettez le levier de contrdle de position
au 'neutre'. Le tiroir doit se libérer immédiatement.
Assurez-vous ensuite que le tiroir ne se coince pas
dans la position ''baisser'.

Caractéristiques du ressort du tiroir

71 mm (2.795")
12, 7 mm  {1/21)

23,6 mm (. 929")

Taon el TEBRE x5 b e &
Diameétre extérieur ., ....... <
Longueur sous une charge

de 4,05 kg (81bs, 1502) .. ...

=il Pl




Ne négligez pas lors du montage du tiroir d'utili-
ser une nouvelle bague d'étanchéité et ne serrez pas
trop le bouchon.

Dispositif auxiliaire de contréle de position

Ce dispositif hydraulique comprend un poussoir
(4, fig. 23) fixé au tiroir par une goupille élastique
(5) dans une rainure de déplacement (3) et des canali-
sations d'huile appropriées. Ce dispositif permet de
passer d'une position de contrdle déterminde 3 une
autre sans position intermédiaire,

Assurez-vous que le poussoir se déplace libre-
ment dans la rainure de déplacement en mettant le
systtme & la position "lever'' plusieurs fois de suite,
Il ne doit y avoir aucune position intermédiaire. Pour
effectuer cette vérification 3 la position "baisser',
desserrez le raccord femelle de la canalisation qui
relie la culasse au clapet de contrdle de manikre 2
produire une légeére fuite d'huile, Le clapet de con-
trole doit alors automatiquement compenser la perte
d'huile, Secouez les bras basculants une dizaine de
fois afin de vous assurer que le tiroir ne se coince
pas dans une position intermédiaire.

5i le poussoir se coince 8tez la goupille élastique
et nettoyez le poussoir ou rectifiez-le.

Si le systtme reste sous pression apreés relevage,
c'est l'indice d'une défaillance dudispositif auxiliaire
de contrdle de position. Une surchauffe excessive de
1'huile se produira endommmageant la pompe ou le
dérivateur de débit.

Cette défaillance peut également provenir d'une
défectuosité de la goupille élastique dans la rainure
de déplacement du poussoir. Remplacez la goupille
défectueuse par une neuve dont les dimensions
seront de 4 x 18 mm.

Robinet ralentisseur (4, fig. 21)

Ce robinet est destiné a ralentir le tiroir pendant
que le systeéme se met & la position "lever" de ma-
niere 2 rendre le fonctionnement du systeme de con -

trdle de traction plus doux.

La présence de corps étrangers dans le fluide hy-
draulique peut nuire au bon fonctionnement de ce ro-
binet et rendre la marche du systéme de contrdle de
traction moins spontanée et moins rapide. Enlevez et
nettoyez le robinet pour y remédier.

)



LEVIERS DE COMMANDES

- Figure 24 -

1. Levier de commande du tiroir de contrdle de
position.

2. Levier de commande du tiroir de contrdle de
traction.

3. Jonc d'arrét.

4, Coussinet de l'arbre de contrdle.

5. Manchon du levier de contrdle de position.

6. Arbre de contréle de traction.

7. Levier de contrdle de position.

8. Levier de contrdle de traction.

9. Joint torique.

10. Joint torique.

11. Butée.

12. Poussoir du tiroir.

Levier de commande du tiroir de contréle

de traction

Selon la position du levier de contrdle de traction
(8, fig. 24) et les impulsions transmises du poussoir
de déclenchement de contrdle de traction, le levier
de commande du tiroir de contrdle de traction (2)agit
sur le poussoir du tiroir (12) pour contrdler la pro-
fondeur de travail.

Le levier de commande du tiroir de contrdle de
traction n'étant pas sujet & l'usure, ne nécessite pas
une attention particuliere.

Levier de commande du tiroir de contrdle
de position

Le levier de commande du tiroir de contrdle de
position (1, fig. 24) est destiné & maintenir les ti-
rants de 1'attelage 3-points dans la position détermi-
née par le levier de contrdle de position (7). La tige
de commande du levier de contrdle de position relie
1'arbre basculant au levier de commande du tiroir de
contrdle de position et transmet directement l'action
lever' et 'baisser'" au tiroir du clapet de con-
trdle.

Les leviers de commande des tiroirs de contrdle
de position et de traction sont suspendus sur des

roulements & aiguilles, qui seront remplacés a l'ave-
nir par des ‘roulements ordinaires.

Les tiges de commande des deux leviers sont mu-
nies de ressorts amortisseurs afin d'éviter les sur-
charges.

Pour le réglage de ces deux leviers, reportez-
vous aux paragraphes "Levier de contrdle de position'
et "Levier de contrdle de traction''.

Tige de butée

Lorsque les bras de relevage sont en position
"ever" maxi, le disque de la tige de butée entraine
le levier de commande du tiroir de contrdle de trac-
tion vers la position "baisser".
la position '"'neutre', interrompt le relevage. Si le
tiroir ne réagit pas immédiatement il est rappelé par
un deuxieme disque sur la tige de butée.

Le retour du tiroir a

Afin d'assurer un fonctionnement souple du méca-
nisme de butée il est important que l'axe de butée
(17, fig, 9) soit en position correcte, c'est-a-dire ali-
gné avec l'axe de tourillon.

Une usure sensible de la tige de butée ou des sur-
faces de portée n'est pas 3 craindre. Néanmoins,
lors du démontage ou du remontage de cette tige,
prenez soin de ne pas la fausser, ce qui pourrait
nuire 3 son fonctionnement et risquerait d'endomma-
ger le systeme.

Tige de commande du levier de contréle de position

Fixde 3 la chape, cette tige actionne le levier
de commande du tiroir de contrdle de position (1,
fig. 24). La position des tirants inférieurs de l'atte -
lage 3-points déterminée par le levier de contrdle de
position est automatiquement maintenue par cette tige.

Un ressort incorporé protége la tige et les pieces
connexes contre les surcharges temporaires. L'usu-
re n'est pas & craindre. Si le ressort est détendu, le
systzme ne se levera pas, mé&me sile levier de con-
trole est poussé au-deld de sa course. Si certaines
pitces de la tige de commande du levier de contrdle
de position sont défectueuses, remplacez l'ensemble.
Le ressort intérieur doit avoir une course de com-
pression de 36 mm (1.420").

194 mm (7.640")
29 mm (1.142")

Longueur libre du ressort . . . .. %
Diametre extérieur . ... ..
Longueur sous une charge

de37kg (821bs) . . .. ... .. 95 mm (3.750")

.14 -

™
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Poussoir de déclenchement de contréle de traction

Le poussoir de déclenchement de contrdle de trac-
tion (1, fig. 27) recoit les A-coups provenant de la
charrue attelée, Il les transmet au tiroir du clapet de
contrdle par l'intermédiaire du levier du tiroir de
contrdle de traction. Un ressort protége les différen-
tes pitces contre les détériorations dues aux sur-
charges temporaires, Ce ressort est identique 3 celui
décrit plus haut logé & l'intérieur de la tige de com-
mande.,

Supporté par une bague ou un reteneur avec joint
torique, le poussoir i ressort prend appui contre la
chape d'attelage élastique, dont il suit tous les mou-
vements. Lors du remontage, assurez-vous que le
jonc d'arr&t qui freine le ressort sur le poussoir
repose correctement dans sa gorge. Assurez - vous
également que la rondelle de poussée entre le ressort
et le jonc d'arrét est en place. Un montage incorrect
peut occasionner de sérieuses détériorations au sys-
teme,

L' étanchéité du poussoir de déclenchement de
contrdle de traction et de sa bague est assurée par
deux joints toriques et un segment racleur. Assurez-
vous lors du remontage, que ces joints sont en bon
état afin d'éviter toute fuite d'huile,

Caractéristiques du ressort du poussoir :

Longuen® Whre & v s wim v 5 w4 v e 129 mm (5. 08")
Diametre extérieur , ., ....... 29 mm (1.142")
Longueur i 1'épreuve d'une

charge de 13,5 kg (301lbs) . ...

70 mm (2. 755")

COMMANDES

Levier et manchon de contréle de position

Le levier de contrdle de position sert & lever et 3
baisser les tirants inférieurs du3-points. La hauteur
déterminée par ce levier est automatiquement main -
tenue par la tige de commande du levier de contrdle
de position,

Afin d'assurer un contrdle de position précis, il
est essentiel de placer le levier et le manchon de
contrdle de position correctement 1'un par rapport a
l'autre.

Pour fixer le levier de contréle de position sur le
manchon, procédez de la maniere guivante

Glissez le piston en butée vers 1'avant. Le levier
de contrdle de position (1, fig. 25) étant baissé com-
pléterment, maintenez le levier du tiroir de contrdle
de position (3) contre le poussoir du tiroir de telle
facon que la face plate du tiroir dépasse le carter
d'environ 4 mm (4, fig. 25).

- Figure 25 -
1. Levier de contrdle de position - 2, Support du man-
chon de contrdle de position - 3. Levier du tiroir de
contrdle de position - 4, Tiroir sorti en butée, avec
la face plate dépassant de 4 mm environ.

Utilisez 3 cet effet une clé de 11 mm (7/16") pour
faire levier sur le support du manchon de l'arbre de
contrdle de position et l'enfoncer de la main gauche
3 la distance désirée (voir fig, 26), Bloquez le bou-
lon de fixation du levier de contréle dans cette posi-
tion.

Pour vérifier le réglage lorsque le systéme est
rempli d'huile, mettez le moteur en marche et pous-
sez le levier de contrdle de position lentement vers
le haut . Le relevagedevrait commencer lorsque le
levier de contrdle de position se trouve i environ
15 mm (5/8") au-dessus de sa butée inférieure, me-
sure effectuée sur le secteur.

Réglage lorsque le systtme est rempli d'huile

En maintenant 3 'aide d'une c1é de 11 mm (7/16")
le support du manchon de l'arbre de contrdle de posi-
tion, tournez lentement de maniére a déterminer le
point ou le relevage commence., Placez alors le le-
vier de contrdle de position sur le manchon 15 mm
(5/8'") au-dessus de sa position de butée inférieure et
bloguez le boulon de fixation.

- Figure 26 -
Avant d'engager l'arbre de contréle il est recom-
mandé de garnir le manchon de graisse afin d'empé-
cher la pénétration de la poussitre et de 1'humidité,
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Levier et arbre de contréle de traction

Selon la position de ce levier (8, fig.24) la profon-
deur de travail des instruments peut varier 3 volonté.
La profondeur de labour déterminée, obtenue par ce
levier, est maintenue automatiquement par le méca-
nisme de contrdle de traction.

4
. O
f
! 5
- Figure 27 -

1. Poussoir de déclenchement de contrdle
de traction (en retrait d'un millim&tre).

. Arbre de contrdle de traction.

Bord de la face plate du tiroir.

Levier du tiroir de contrdle de traction.

. Tige de butée.

(SRS N

Pour monter le levier de contrdle de traction sur
son arbre, procédez de la manitre suivante

Enlevez la chape d'attelage €lastique (15, fig. 9).

Le levier de contrdle de traction étant levé et le
levier de contrdle de position abaissé (voir figure 28),
déplacez le levier du tiroir de contrdle de traction
vers 1'avant (4, fig. 27) jusqu'a ce qu'il touche le pous -
soir du plongeur sans laisser de jeu. Lorsque cette
position est atteinte, bloquez le boulon de fixation du

levier de contrdle de traction (veir figure 28),

- Figure 28 -

Vérifiez ce réglage de la manikre suivante

Enfoncez le poussoir de déclenchement de contrdle
de traction d'l mm (1, fig. 27). Le relevage doit
alors commencer, c'est-3-dire que le bord de la face
plate du tiroir (3) doit juste pénétrer dans le carter
du clapet de contrdle. Si ce n'est pas le cas, refaites
le réglage de la maniere décrité ci-dessus.

ELEMENTS DE LA CHAPE D'ATTELAGE
ELASTIQUE

Chape d’attelage élastique et support de fixation

Cette chape est fixée sur son support au moyen
d'un axe de pivotement.

Pour rendre le systdtme de contrdle de traction
moins sensible, faites passer cet axe du trou infé-
rieur (5, fig. 29) au trou voisin supérieur (4).

Les deux trous du haut (1 et 2) sont destinds 2
fixer le maillon du troisieme point
Lorsque le maillon est fixé dans le trou (1),
tréle de traction est plus sensible, tandis que dans le
trou (2) il l'est moins.

le con-

La chape d'attelage élastique doit &tre fixée par
une broche supplémentaire s'adaptant dans le trou (3,
fig. 29) pour le transport des machines lourdes por-
tées telles que les charrues tri-socs. Si cette pré-
caution n'est pas prise, la chape d'attelage élastique
risquerait lors du transport sur une roiute mauvaise
de chevaucher les tenons d'arrét du support de fixa-
tion et d'étirer le ressort. Il en résulterait une usure
des tenons d'arrét, et l'action limitative du mouve-
ment alternatif de la chape ne serait plus assurée.

Réparez les tenons d'arrét et la tringle transver-
sale de la chape d'attelage élastique par soudure, ou
bien, remplacez-les.

Ressort de chape élastique

Ce ressort (figure 29) a pour but d'absorber en
partie les efforts transmis par la charrue 3 la chape
d'attelage élastique en lui imprimant un mouvement
alternatif qui est transmis au clapet de contrdle par
I'intermédiaire du poussoir de déclenchement de
contrdle de traction.

Le ressort de la chape d'attelage &lastique est
boulonné au carter de relevage. Son extrémité ar-
ritre est fixée &4 la chape d'attelage élastique au
moyen d'une cheville taraudée. Assurez-vous, en
fixant le ressort que le trou de la cheville est aligné
avec les trous correspondants de la chape d'attelage
€lastique.

Ressort de la chape d'attelage élastique

98 mm (3.86")
60 mm (2.326")

Longueur libre
Diametre extérieur
Longueur & 1'épreuve d'une

charge de 460kg (1014 lbs) . .. .

66 mm (2.60'")

i



- Figure 29 -

1. Trou supérieur pour le maillon du 3 eme point
(diam. 19 mm) (3/4'1),

2. Trou inférieur pour le maillon du 3 &me point
(diam. 19 mm) (3/4").

3, Trou pour la fixation de la chape d'attelage élasti-
que (diam. 26 mm) (1.024").

Diaméetre du support de fixation 24 mm (. 945").

4. Trou supérieur pour le pivot de la chape d'attelage
élastique (diam. 24 mm) (. 945").

5. Trou inférieur pour le pivot de la chape d'attelage
glastique (diam, 24 mm) (, 945"),
Les trous 3 et 5 peuvent en outre, &tre utilisés
pour l'attelage d'une remorque - lestrous 1 a 4
peuvent en outre, &tre utilisés pour le maillon de
transfert de charge,.

CYLINDRE

Culasse

La culasse sert de couvercle & l'extrémité avant
du cylindre et le robinet ralentisseur et le clapet de
sécurité s'y adaptent,

La culasse n'est pas sujette 3 l'usure, et sil' on
prend toutes précautions elle fonctionnera normale-
ment pendant des années.

Robinet ralentisseur

La vitesse de descente est contrdlée par le robinet
ralentisseur (2, fig. 30) qui est situé a l'intérieur de
la culasse. Lorsque le levier de commande est tour-
né complétement a gauche, ce robinet peut &tre utili-
sé comme butée de descente.

La canalisation de retour d'huile est alors complé-
tement fermée par le clapet & bille.

- Figure 30 -
1. Clapet de sécurité - 2. Robinet ralentisseur.
3. Joint torique - 4. Sortie d'huile lorsque le
clapet s'ouvre .

Un joint torique (3) est adapté sur la tige afin d'em-
pécher les fuites d'huile par le haut. Si l'on remarque
des fuites d'huile & cet endroit, il y a lieu de rempla-
cer le joint torique. Pour effectuer ce remplacement
avec tout le systéme en place, Stez le levier de com-
mande du robinet ralentisseur et dévissez la tige.
Enlevez le joint torique défectueux en le glissant. Si
le joint torique se coince dans la culasse, enlevez-le
avec un crochet en fil de fer. Si nécessaire, vidangez
le systéme, Btez le raccord femelle de la tuyauterie
de connexion et retirez le joint torique par cet orifice.
Trempez le nouveau joint torique dans de l'huile et
glissez-le sur la fusée. Remontez la tige en la vis-
sant jusqu'a ce qu'une résistance se fasse sentir
c'est-a-dire lorsque la tige vient en contact avec la
bille du clapet.

- Figure 31 -

Adaptez le levier de commande sur la tige et
bloquez-le de telle manitre que le clapet commence
a s'ouvrir 3 environ 15° de la position de butée gau-
che (voir figure 31).
Caractéristiques du

ressort du robinet ralentisseur
Longueur libre . ...... AL 25 mm (. 984")

Diamdtre extérieur - . .. =+« <0 9,6 mm (,378")

Longueur & 1'épreuve

d'une charge de 4,5 kg (9 1bs 150z) 15 mm (.590")
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Clapet de sécurité

Le clapet de sécurité est destiné & protéger le sys-
téme contre les chocs lors des déplacements sur de
mauvais chemins avec un instrument porté.

Des efforts pouvant atteindre plusieurs milliers
de kg/cmz peuvent alors se produire. Deés que ces
efforts dépassent 225 kg/cm?2 (3200 p.s.i.) le clapet
de sécurité s'ouvre. Ce clapet est réglé 3 une pres-
siond'ouverture comprise entre 220 et 250 kg/cm2
(3130 et 3555 p.s.i.). Vérifiez ce réglage a l'aide
des appareils montrés en figure 32,

- Figure 32 -
Appareil pour vérifier la pression du clapet de
sécurité,

1. Vérification de la culasse - 2. Section du cylindre
3. Culasse auxiliaire adaptée pour raccorder la
pompe d'essai "Bosch' EF 8040.

Reliez 1'orifice du robinet ralentisseur de la culas-
se inférieure (3) entitrement fermée i la pompe
d'essai "Bosch', en utilisant une tuyauterie de pres-
sion appropriée.

Ouvrez le robinet ralentisseur de la culasse 2
vérifier (1) juste assez pour permettre 2 1'air de
s'échapper pendant que 1'huile est admise, Fermez le
robinet ralentisseur d&s que l'huile commence 2
s'écouler. Le réglage du clapet est correct si le ma-
nometre a haute pression indique une pression d'ou-
verture comprise entre 220 et ZSOkg/cmz (31302
3555 p. s.i. environ). Si le clapet s'ouvre avant d'at-
teindre 220 kg/o:nlZ (3130 p.s.i.), ajoutez des cales
entre le clapet et le ressort jusqu'a ce que la pression
prescrite ait été atteinte.

Caractéristiques du
ressort du clapet de sécurité

55,5 mm (2.185")
14.5 mm ( ,570")

Longueur libre
Diametre extérieur

Longueur a 1'épreuve
d'une charge de 81 kg (179 lbs) , .. 40 mm (1. 575')

Ensemble du piston

Le piston est muni d'un coussinet rapporté ou
s'adapte la rotule de la bielle. Ce coussinet ne peut
étre remplacé et n'est pas fournien pitce de rechange.

Le piston est muni 2 son extrémité avant d'un joint
d'étanchéité 2 gorge et d'une bague d'appui, cette der-
niere étant fendue pour en faciliter le montage, Le
joint d'étanchéité et la bague sont fournis en pizces de
rechange.

5'il y a des fuites d'huile au joint d'étanchéité du
piston, l'instrument porté aura tendance & tomber.
Ies bras de relevage fonctionneront par a -coups
tandis que l'action compensatrice du clapet de contrd-
le se déclenche.

Néanmoins d'autres fuites peuvent avoir les mé-
mes effets. Il est donc impossible de savoir si le joint
d'étanchéité du piston est en bon état avant de l'avoir
démonté et examiné. Si des défectuosités sont consta-
tées remplacez toujours le joint d'étanchéité avec sa
bague d'appui.

A son extrémité arridre, la bielle est munie d'une
douille qui n'est pas fournie en pitéce de rechange.

Le tourillon droit qui relie la bielle a la chape
comporte une petite extension, sur le c&té droit, des-

tinée 3 actionner le mécanisme de butée.

Cette extension soudée doit &tre absolument con-
centrique et dans l'alignement du tourillon, faute de
quoi, le calage de la butée sera incorrect, ce qui ris-
querait de provoquer des dégdts lors du relevage.

Lors du montage de l'ensemble du cylindre, enga-
gez d'abord le piston dans la chemise du cylindre du
coté de la culasse., Mettez en place la culasse avec
les deux grands joints toriques, en vous assurant que
le petit joint torique repose bien dans sa gorge sur la
face de contact de la culasse (4, fig. 30). Assurez-
vous que les joints toriques ne sont pas endommagés
et qu'ils ne sont pas vrillés dans leurs gorges. Plon-
gez les joints dans de 1'huile afin de faciliter leur
montage. Remontez 1'ensemble du cylindre avec sa
culasse dans le carter de relevage tout en soulevant
la bielle légérement pour la faire pénétrer dans la
chemise. Serrez les boulons de fagon identique en
procédant en croix.

ENSEMBLE DE L’ARBRE DE RELEVAGE

La disposition de la chape et des bras basculants
sur leur arbre permet & ces derniers une
d'environ 75°, soit 67° du plan horizontal jusqu'a la
position de relevage maxi (voir figure 29). Chaque
pitce porte un repére afin de faciliter le montage.
(Voir figure 33).

course
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- Figure 33 -

1. Reperes chape - arbre de relevage.

2. Repéres arbre de relevage - bras basculant gauche,
3. Repéres arbre de relevage - bras basculantdroit .

Arbre de relevage

L'arbre de relevage est supporté par deux coussi -
nets remplagables dans le carter (5, fig. 34).
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- Figure 34 -
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Cale - 2. Joint d'étanchéité - 3, Rondelle de butée.
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Vis de blocage - 5. Coussinet - 6. Bague d'arrét .
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Pour monter l'ensemble de l'arbre de relevage,
mettez d'abord en place le coussinet gauche (5) en
utilisant un outil de montage approprié. Assurez-vous
que le trou dans le coussinet est aligné avec le trou
de la vis de réglage dans le carter, puis engagez la
vis de blocage a téton. Enduisez 1l'intérieur du coussi-
net avec de l'huile pour engrenages.

Montez la bielle et mettez en place la tige de com-
mande du levier de contrdle de position sur la chape
de l'arbre de relevage, puis placez l'ensemble dans
le carter selon la figure 12.

Enfilez la bague d'arrét droite (opposée au repere
6) sur l'arbre de relevage et engagez ce dernier dans
le carter par le coté droit. Faites coulisser l'arbre
de relevage dans la chape en prenant soin que les re-
peres (1, figure 33) colncident. Fixez la chape en
place avec la bague d'arrét gauche (6, figure 34),

Appliquez un film d'huile pour engrenages a l'inté-
rieur du coussinet droit et montez celui-ci de la mé-
me maniére que le coussinet gauche. Bloquez-le en
place avec la vis 3 t&ton.

Glissez le joint d'étanchéité (2) sur un manchon de
montage, la levre tournée vers l'intérieur. Mettez la
rondelle de poussée (3) du c6té de lalzvre du joint, puis
glissez le manchon sur les cannelures de l'arbrede
relevage.

Utilisez l'outil de montage pour mettre en placele
joint d'étanchéité avec la rondelle de butée. Poussez-
les contre les butées de 1'outil de montage et assures-
vous que les joints se placent correctement dans le
carter de relevage,

Bras de relevage

Le remontage du systéme hydraulique se tertine
par la mise en place des bras de relevage,

Ajoutez des cales (1, figure 34) afin de réduire le
Jjeu latéral qui ne doit pas dépasser 0,4 mm (. 016"),

Assurez-vous lors du montage des bras de releva-
ge que les reperes 2 et 3 (figure 33) coincident,

Bloquez les bras de relevage avec les rondelles de
butée et les vis de fixation.

POMPE HYDRAULIQUE

Référence "Bosch' HY /ZCS 14 R5
Pression maxi admissible : 155 kg/cm2 (2200p.5.i. )

Usure et perte de puissance

L' efficacité de la pompe dépend essentiellement
du jeu entre les engrenages de la pompe et le carter,
A mesure que la pompe prend de l'usure, le jeu est
automatiquement rattrapé par des paliers 4 ressorts
compensateurs. Néanmoins, 1l'usure excessive des
organes de la pompe, en réduira l'efficacité, c'est-a-
dire diminuera le rendement et élevera la tempéra-
ture de 1'huile.

Une huile impropre, qui est généralement la cause
de l'usure excessive, contribue également 3 diminuer
l'efficacité de la pompe en limitant le débit A travers
le filtre, et provoquant un vide progressif du cdté
"aspiration' de la pompe. Il y a lieu par conséquent ,
de nettoyer régulidrement le tamis du filtre dans le
carter de relevage.

Le rendement médiocre de la pompe peut avoir
les inconvénients suivants

La pression est insuffisante, c'est-3-dire que les
instruments lourds ne pourront &tre relevés que len-
tement ou méme pas du tout.

Lorsque la pompe 3 un rendement médiocre, 1'hui-
le sous pression a tendance 2 s'échauffer, et peut mé-
me atteindre une température susceptible d'endomma-

ger certains organes.

Peu & peu, l'usure ira en s'intensifiant pour abou-
tir finalement & une défaillance complete de la pompe.

Afin de prévenir tout incident et dépense inutile, il
est recommandé de faire effectuer une révision dela
pompe dés les premiers signes d'une baisse de ren-
dement.
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Dépose

Nettoyez soigneusement la pompe et les surfaces
avoisinantes du moteur.

Vidangez 1'huile du syst?me hydraulique.

Débranchez les tuyauteries de pression et d'aspi-
ration a la pompe.
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Otez les deux boulons de fixafion et dfposex Ia
pompe (voir figure 35).

P

t des joints d'étanchéie

On ne saurait trop souligner 12 nfcessite de I= pro-
preté lors de 1'entretien des posmpes hydramiigees .
Employez un solvant propre, des outils propres =f ==
établi propre. Méme les corps étrangers les plus mi-
nuscules peuvent provoguer des déizillances daans le
systeme, réduire 1'efficacité de 12 pompe et en abré-
ger la durée d'utilisation.

N'utilisez ni déchets de coton, ni chiffons. Netito-
yez les pitces avec un solvant de bonne qualité
(tétrachlorure de carbone) et séchez-les 2 1'air com-
primé. Manipulez les pitces avec soin, et enduisez -
les d'huile afin de les préserver de la corrosion lors
du stockage.

Ne tentez jamais de desserrer ou serrer un rac-
cord de canalisation, lorsque le systéme est sous
pression.

Baissez la charge, arrétez le moteur et vidangez
le systeme auparavant,

Démontage de la pompe

Immobilisez le pignon d'entrainement de la pompe
dans un étau 3 michoires en métal doux afin d'éviter
d'endommager la pigce.

Retirez la rondelle de 1'écroude retenue, puisl'écrou.

- Figure 36 -

Otez le pignon d'entrainement de son arbre en uti-
lisant un arrache-pignon, ou en l'extrayant 3 1l'aide de
Enlevez la clavette Woodruff et mettez-la aun
remontage, utilisez la nouvelle clavette

Otex les deox bonlons gui retiennent le corps et le

- Figure 37 -

Pour desserrer le couvercle de la pompe frappez
légerement l'extrémité de l'arbre d'entrainement sur
un bloc de bois. Ne forcez pas le couvercle. Dirigez
le c6té "couvercle'" de la pompe vers le bas. En rete-
nant 1'arbre d'une main, enlevez le couvercle de l'au-
tre main et dégagez 1l'arbre.

Si possible, laissez les pignons de la pompe en
place. S'il est nécessaire de les enlever, faites des
reperes 2 la craie de fagon 2 pouvoir les remonter
dans leur position d'origine, 1'un par rapport a

1'autre,

= 20




- Figure 38 -
Les pitces de rechange indiquées ci-dessous peuvent
&tre obtenues sous forme de colis sous le numéro
716 605 R92

1. 712 800 R1
2 350 708 R1

- Joint entretoise

- Joint d'étanchéité du couvercle
de la pompe hydraulique

3. 3 050 650 R91 - Joint d'étanchéité de l'arbre
d'entrainement

- Anneau caoutchouc de coussinet
de couvercle

6. 353 186 R1 - Joint d'étanchéité du corps de

pompe
it 106 749 - Clavette Woodruff n® 3
8. 350 667 R1 - Joint torigue de la bride

5, 355 203 R1

Vérification et réparation

Examinez les gorges des joints d'étanchéité afin de
déceler les entailles et les ébarbures ainsi que toute
détérioration éventuelle. Nettoyez les gorges, afin
d'assurer aux joints une assise parfaite.

Les joints et anneaux d'étanchéité doivent &tre
changés 2 chaque révision. Assurez - vous lors du
remplacement du joint d'étanchéité de l'arbre d'en-
trainement de pompe que sa gorge est propre et lisse
et que le joint se place correctement dans le couver-
cle, faute de quoi, une fuite d'huile risque de se pro-
duire. Assurez - vous que les joints d'étanchéité ne
sont pas vrillés dans leurs gorges.

Mettez tous les joints d'étanchéité usés au rebut
dés leur dépose, afin d'éviter de les réutiliser lors du
remontage. Un joint d'étanchéité défectueux suffit tres
souvent a faire la différence entre un bon et un mau-
vais fonctionnement,

Remontage

Neitoyez soigneusement chaque pikce avec un sol-
vant de bonne qualité (tétrachlorure de carbone), puis

séchez-les 3 1'air comprimé et placez-les dans un ré -
cipient propre.

Trempez chaque pitce, y compris les anneaux
d'étanchéité et les joints, dans du fluide hydraulique
avant remontage.

Remettez le pignon entraineur en place dans son
alésage dansle corps de pompe. Placez le pignon fou
dans son alésage et engrenez-le avec le pignon entrai-
neur, en prenant soin de les remettre dans leur posi-
tion d'origine.

Placez le joint d'étanchéité du corps de pompe dans
son logement autour des coussinets. Remettez le res-
sort du couvercle, le c&té plat vers le haut et les pin-
ces vers le bas , par-dessus les coussinets du
vercle,

cou -

Mettez en place 4 la presse le joint d'étanchéité de
l'arbre d'entrainement avec sa levre du cdté du corps
de pompe. Poingonnez le couvercle en quatre endroits
autour du joint d'étanchéité pour maintenir celui-ci en
place.

Remettez les anneaux d'étanchéité des coussinets
dans le couvercle.

- Figure 39 -

Placez le couvercle de la pompe bien d'équerre par-
dessus l'arbre du pignon d'entrainement. Utilisez un
manchon de montage de joints 2 714 979 R1 (voir figu-
re 39), pour éviter toute détérioration et faciliter le
passage de l'arbre a travers le joint,

Saisissez la pompe des deux mains tout en fermant
le couvercle d'équerre sur le corps sans forcer. Si
tous les joints d'étanchéité sont sans leur gorge, le
couvercle se mettra facilement en place.
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- Figure 40 -

Introduisez les deux vis et bloquez-les 2 la main.

Placez 1'outil de centrage du couvercle de la pompe
2 712 163 R1 (voir figure 41) sur l'arbre de la pompe
et serrez les deux vis également 3 4,5 m.kg (32, 5ft.
1bs).

Insérez une nouvelle clavette Woodruff et remettez

le pignon d'entrainement en place sur son arbre. Glis-

sez la rondelle d'arré&t sur l'arbre et serrez 1l'écrou,

TABLEAU DE

La conception ainsi que la fabrication du systime
hydraulique & contr8le de position et de traction pré-
sentent toutes les garanties nécessaires. Dans la plu-
part des cas, les pannes sont provoquées i l'origine
par la présence d'impuretés dans le circuithydrauli-

que. Les plus infimes particules peuvent empécher

Rabattez la rondelle d'arrét contre les méplats de
1'écrou

- Figure 41 -

Lorsque la pompe est entidrement remontée, met-

tez un peu d'huile par l'orifice de remplissage.

L'arbre de la pompe doit tourner librement. Il y a

toujours une légére résistance due & la pression du

ressort du couvercle et au frottement du joint d'étan-
chéité de 1'arbre.

DEPANNAGE

preté rigoureuse du circuit, chaque fois qu'il est ou- Q
vert. Lorsque vous vérifiez le niveau d'huile ou
nettoyez le f{filtre, lorsque vous vidangez le circuit
ou y ajoutez de l'huile, n'oubliez pas de nettoyer les
couvercles et les pitces connexes afin d'éviter la
pénétration de corps étrangers. Si, pour une raison

les clapets de reposer correctement sur leur sitge.
C'est pourquoi il est primordial de veiller 3 la pro-

PANNE CAUSE PROBABLE

ou pour une autre, vous
consultez votre Concessionnaire,

REMEDE

éprouviez des difficultés,

Puissance de relevage
insuffisante

Niveau d'huile trop bas

Remplissez au niveau indiqué.

Débit de la pompe trop faible

Réparez ou remplacez la pompe,

Filtre d'aspiration obstrué

Déposez et nettoyez le filtre.

Relevage hydraulique surchargé

Réduisez la charge.

Pression du clapet de sécurité trop
basse, La pression normale est de :
135 3 145 kg/cm2 (1920 5 2060p. s.1.)
Effectuez cette vérification en plagant
la manomstre en face du clapet de
contrBle, Appliquez sur l'attelage
3-points une charge d'environ 1100kg
(2500 1bs), et amenez les deux le -
viers de contrdle en position ''lever'

Placez des cales sous le ressort du
clapet de sécurité jusqu'hs obtention
de la pression normale 145kg/em?2
(2060 p.s.i.)

Le clapet de sécurité est logé dans
la partie avant du clapet de contrdle,
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PANNE

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Puissance de relevage
insuffisante (suite)

Le clapet dérivateur de débit ne se
referme pas a cause de corps étran=-
gers.

Démontez et nettoyez,

Le relevage hydraulique
ne s'abaisse pas

Obstacle externe

Eliminez-le.

Robinet ralentisseur fermé

Réglez en tournant le levier vers la
droite.

La pression du débit au clapet de
contrdle est trop faible. La pression
normale se situe entre 5,5 et 6,5
kg/em2 (78 et 92 p.s.i. ). Effectuez
une vérification 3 1'aide d'un mano-
metre précis, en faisant tourner le
moteur & plein régime, et en abais-
sant les deux leviers de contrdle au

" maximum. Attention : Ne touchez

pas aux leviers de contrdle tant gque
le moteur tourne et que le manome-
tre est branché; vous risqueriez de
mettre cet appareil hors d'usage.

Ajoutez des cales sous le ressort du
clapet dérivateur de débit jusqu'a ce
que la pression du débit atteigne
6,5 kg/cm2 (92 p.s.i.)

Le clapet dérivateur de débit est
logé dans la partie arriere duclapet
de contrdle, a l'opposé de 1'orifice
du tuyau de pression.

Le clapet d'arrét ne s'ouvre pas. Le
piston pilote est endommagé ou
grippé

Remplacez ou réparez.

Les bras de relevage ne
se levent pas. Le moteur
tournant, les bras fonc-
tionnent par a - coups, a
intervalles réguliers. Le
moteur étant arrété, la
charge retombe progres-
sivement

Les clapets fuient ou sont grippés.
Les joints d'étanchéité et les joints
toriques du clapet de contrdle, de la
culasse et du piston sont défectueux,
Détection impossible de 1'extérieur ,
puisque en fuyant, l'huile réintegre
le circuit

Procédez au démontage des clapets,
joints d'étanchéité et joints toriques.
Vérifiez attentivement s'il n'y a ni
usure excessive ni défectuosités.
Remplacez les pitces défectueuses
ou usées,

Le circuit chauffe

Surcharge du circuit

Ramenez les leviers de contrdle de
traction etde position complétement
vers le bas. Laissez refroidir .
Réduisez la charge.

Présence d'air dans le circuit

Vérifiez le niveau d'huile ainsi que
les raccords de la tuyauterie d'as -
piration.

Présence d'eau dans le circuit

Vidangez puis refaites le plein.

Systéme bruyant

Niveau d'huile trop bas

Remplissez au niveau indiqué.

Filtre obstrué

Déposez, puis nettoyez.

Présence d'air dans le circuit

Vérifiez le niveau d'huile ainsi que
les raccords de la tuyauterie d'aspi-
Tation,
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RELEVAGE

HYDRAULIQUE

"EXACT"

En page 23, sous le titre- "RESSORT DE LA CHAPE D'ATTELAGE ELASTIQUE", gjoutez les instructions suivantes:

»LIMITES DE TENSION DU RESSORT DE LA CHAPE D'ATTELAGE ELASTIQUE

\
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Dans la position neutre, 'extrémité supérieure de la chape
(4) est mise en place par le ressort (1) de la chape d'atte~
lage élastique. tandis que la plaque de contact (3) appuie
sur le poussoir (2) de déclenchement de controle de
action et ['engage sur une certaine distance dans le

" tarter (7) de relevage. Cette distance correspond aux

limites de la tension du ressort (1) de la chape d'attelage
élastique, soit 9 & 12 mm (.335 & .475"). Si le poussoir
de déclenchement de contrdle de traction est engagé de
plus de 12 mm (.475"), ajoutez autant de rondelles

1. Ressort de la chape d'attelage élastique

2. Poussoir de déclenchement de controle de
traction

3. Plague de contact du poussoir de
déclenchement de controle de traction

4. Chape dl"attelage élastique
5. Support de montage
6. Cheville d'arrét du ressort
7. Carter de relevage

8. Rondelles eniretoise

entretoise (8) que nécessaire entre le ressort et le carter.
Si le déplacement est inférieur & 9 mm (.335%), enlevez
des rondelles entretoise.

Pour déterminer la tension, mesurez le jeu entre le carter
(7) de relevage et la plaque de contact (3), puis enlevez
la cheville (6) d'arrét du ressort et mesurez la longueur
du poussoir (2) de déclenchement de centréle de traction
qui dépasse. La différence entre les 2 cotes correspond
2 la tension du ressort de chape d'attelage élastique.

POSITION PRINCIPALE DE ‘LA CHAPE D'ATTELAGE ELASTIQUE

I. Poussoir de déclenchement de controle de
traction

2, Cheville d'arret du ressort

3, Plague de contact du poussoir de
déclenchement de coniréle de traction

4. Chape d'attelage élastique

5. Buiée du support de montage

6. Ressort de la chape d'attelage élastique

1

. Buiée de la chape d'attelage élastique

‘*-\‘

inlevez la cheville dfarrét (2) du ressort et tirez la
“chape (4) en arriére aussi loin que possible, de maniére
4 amener les butées (5) et (7) en contact l'une avec
l'autre. Dans cette position principale, il devrait y

avoir un jeu de 0,5 & 5 mm (.02 4 .20") entre la plaque
de contact (3) et le poussoir (1) de déclenchement de
contrble de traction. Pour obtenir le jeu comect, courbez
éventuellement la plaque de contact.

Suppliément au 3 000 708 R1 ~ 1000
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PANNE

CAUSE PROBABLE

REMEDE

Systéme bruyant
(suite)

La course des bras de relevage se
trouve génée

Vérifiez le libre mouvement des
barres de traction et assurez-vous
que la charge n'entrave pas la bonne
marche du tracteur,

Pression insuffisante

Démontez, puis nettoyez le circuit

hydraulique,

Vibration des tuyauteries

Vérifiez le serrage des raccords.

Pompe défectueuse ou usée

Réparez ou remplacez.

Course de descente trop
rapide malgré que le le-
vier du robinet ralentis-
seur soit maintenu vers
la gauche

Le levier n'est pas monté correcte-
ment sur la tige pointeau

Déposez le levier et tournez la tige-
pointeau vers la gauche jusqu'a ce que
la coursede descente s'arréte: Fixez
le levier 2 la tige-pointeau dans la
position formant un angle de 15°avec
la butée gauche, c-a-d., qu'il faut
faire pivoter le levier de 15° avant

l'ouverture du robinet ralentisseur.

Course de descente trop
lente malgré que le le-
vier du robinet ralentis—
seur soit maintenu vers
le droite

Le levier n'est pas monté correcte-
ment sur la tige pointeau

Réglez le levier comme indiqué ci-
dessus.

Bien qu'en position de
profondeur maximum, la
charrue ne s'enfonce pas
suffisamment en terre

La position du levier de contréle de
traction sur l'arbre est incorrecte

Desserrez le boulon de serrage.

A l'aide d'un tournevis, faites pivoter
l'arbre de contrdle de traction d'un
quart de tour vers la gauche,

Fixez le levier de contréle de trac-
tion sur son arbre, en vous assurant
que le levier se trouve compliétement
en arridre,

Le réglage est correct lorsqu'une
course de 1 mm (3/64") du poussoir
de contrdle de traction suffit pour
que le relevage commence & s'effec-
tuez. Vérifiez et réglez une deuxitd -
me fois si nécessaire.

Le contrdle de position
ne peut s'effectuer cor-
rectement avec le levier

La position du levier sur le manchon
est incorrecte

Poussez le piston 4 fond dans sa che-
mise. Abaissez complitement le le-

vier de contrdle de position. Nettoyez
puis déposez le couvercle de laporte
de visite. Réglez le levier du tiroir

de contrdle de position au contact du

poussoir. Resserrez alors le boulon

de serrage du levier de contréle de

position, Remettez en i:lace le cou-

vercle de la porte de visite,

Les leviers de contrdle de traction et de position
sont fixés au secteur de manitre & les maintenir dans
la position choisie. Si, toutefois, les leviers ne res -

tent pas en position, serrez les ressorts aux écrous
crénelés. Ne serrez pas trop car le mouvement des
leviers serait alors considérablement géné.
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# .3 053 533 Rl
-3 053 534 R11
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Manchon de montage de joints ., , ., ..

OUTILLAGE

u dtentlls
comprenant

de montage n° 2 712 157 R91

- 2712 156 R11 - Outil de montage de joints d'étanchéité

= 2712 155 R1

3 053 531 'Rl
3 053 532 R1

de vérification

Outil de centrage pour couvercle de pompe ., .

Tuyauterie de pression
Tuyauterie de pression
Raccord en "T"
Raccord

pour montage du couvercle de la pompe

- Manchon de meontage de joints

< 2912 163 R1

- 3 053 530 R91

= 2714 979 R]
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