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R CoNOIS MO ASSE e i 60 5 7 14 PR ST it Wi e v s Biba B8R e e

== viecle ot [ R i A S Py b SRR, | R dilca d8i o

==Viside paliersite yilebregUin sismss« i15issrirmioimn o s Mm@l e

ST IR o) ol e A T Pl RE RSO - . <. g ek B s

— €crol fixatioh Porte-injecteur < s s vvvns s umsmmwnins ciin: Bt s snmmsnsics Al

—= Vs de poulie de-VilebTEGUITT . .. i v it aon s e B oioibii g M AIRBA v n s

Pour certaines applications 750 tr/mn.



CULASSE

Fig. E1. — Ordre de serrage de la culasse

Les moteurs diesel ne nécessitent que rarement
le démontage de la culasse, car il se produit
beaucoup moins de calamine que dans un
moteur a essence. Aprés une période variable
suivant le soin apporté a la conduite et a I'entre-
tien du moteur, il devient nécessaire de roder
les soupapes et les sieges de soupapes.

La nécessité de procéder au rodage des sou-
papes se manifeste par une notable perte de
puissance et des démarrages difficiles : pression
de compression maxi.: 38 a 40 kg/cm? pour le
4.99 et 42 a 44 kg/cm? pour le 4.107.

DEPOSE DE LA CULASSE

— Vidanger le systéme de refroidissement en
ouvrant les robinets qui se trouvent, I'un dans
le bas du radiateur et I'autre sur le bloc-cylin-
dres.

— Débrancher la durite de sortie d'eau.

— Débrancher le tuyau d'échappement du
collecteur d'échappement.

— Déposer le filtre a air ainsi que le tuyau d’ali-
mentation et le céable électrique de la bougie

‘de réchauffage.

— Débrancher les tuyauteries d'injecteurs en
desserrant également les raccords, c6té pompe.
Prendre soin de boucher les orifices de sortie
etd'entrée pour qu'aucune impureté n'y pénetre.
— Débrancher les tuyauteries de retour et
déposer les injecteurs.

— Déposer le cache-culbuteurs.

— Déposer la rampe de culbuteurs et les tiges
de culbuteurs. Les poussoirs restent dans le
bloc-cylindres.

— Déposer les écrous de la culasse dans |'ordre
inverse de celui qui est indiqué a la figure E1.
— Déposer la culasse. Il ne faut pas employer
de levier pour décoller la culasse car on risque
d’endommager les faces d'appui.

— Pour faciliter la réparation de la culasse,
enlever les collecteurs d'échappement et d'ad-
mission.

REMARQUES. — 1. Les chemises étant relati-
vement libres dans les cylindres, elles peuvent
se déplacer si le moteur est retourné, ou si I'on
tourne le vilebrequin. Il est conseilleé de main-
tenir les chemises par un tube placé s
goujon et fixé par une rondelle et un =c

2. La culasse ne doit en aucun cas étre rectfes.




REMONTAGE DE LA CULASSE

— Enlever toutes les traces de calamine ou de
pate a joint qui pourraient subsister.

— Huiler les queues de soupapes et les remettre
en place dans |'ordre.

— Mettre la rondelle d'appui, le ressort ou les
ressorts (les spires les plus rapprochés cété
culasse), le joint torique ou le capuchon suivant
la spécification prévue pour le régime du
moteur ; enfin les coupelles de soupapes.

— Changer le joint ou le capuchon s'ils ne sont
pas en parfait état.

— Comprimer le ou les ressorts et mettre les
deux claveties demi-lunes.

ever la cala e formée sur le haut des
pistons en prenant au préalable la précaution
d’enduire de graisse la partie haute des che-
mises et en amenant successivement au PMH
chaque piston a nettoyer. Cette graisse a pour
but de retenir les particules de calamine. Elle
sera méticuleusement enlevée une fois I'opé-
ration terminée.

— Vérifier si le bloc n'est pas félé autour des
goujons de fixation, si les écrous ne sont pas
desserrés et si les filetages des goujons de
culasse ne sont pas détériorés.

— Prendre un joint de culasse neuf, I'enduire
de pate & joint et le poser sur le bloc. Le repere
Front Top, a l'avant vers le haut.

NOTA : Le joint de culasse est identique pour
les moteurs 4.99 et 4.107.

— S'assurer que le plan de joint de la culasse
est propre.

— Poser la culasse sur le bloc.

— Serrer les écrous de culasse dans |'ordre de
la fig. E1 au couple de 55 a 5,8 m.kg.

— Reposer les tiges de culbuteurs, (vérifier
leur rectitude, les changer si nécessaire) puis
la rampe de culbuteurs avec la tuyauterie d'ar-
rivée d'huile.

— Régler le jeu aux culbuteurs a 0,30 mm (a
froid) suivant la méthode ci-apres:

— mettre les soupapes du cylindre n° 4 en
bascule et régler les deux soupapes du
cylindre no 1,

Fig. E7. — Réglage des culbuteurs
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mettre les soupapes du cylindre n® 2 en
bascule et régler les deux soupapes du
cylindre n° 3,

— mettre les soupapes du cylindre n® 1 en
bascule et régler les deux soupapes du
cylindre n° 4,

— M

soupapes du cylindre n° 3 en
et régler les deux soupapes du
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— Reposer la tuyauterie d’arrivée de gas-oil au
thermostart ainsi que le céble électrique.

— Reposer la durite d'eau.
— Remplir d'eau le circuit de refroidissement.

— Purger tout le systéme d'injection (voir livret
d’entretien).

— Démarrer le moteur et s'assurer que I'huile
arrive a la rampe de culbuteurs.

— Reposer le cache-culbuteurs en utilisant un
nouveau joint, ainsi que le filtre a air avec son
support.

— Apres quelques kilometres ou quelques heu-
res de fonctionnement, il est nécessaire de
contréler le couple de serrage des écrous de
culasse et de régler le jeu des culbuteurs
4 0,25 mm moteur chaud.

COLLECTEUR D'ADMISSION

Le collecteur d'admission est muni d'une bougie
de réchauffage (thermostart).

Pour vérifier le fonctionnement du thermostart,
déposer le filtre & air et s'assurer que le gas-oil
s'enflamme dans le collecteur lorsque le contact
est établi.

Au cas ol on ne constaterait aucune flamme,
vérifier I'alimentation en gas-oil : si cette der-
niere se fait correctement, c'est que le ther-
mostart est défectueux : son remplacement est
alors nécessaire, car il n'est pas réparable (voir
fig. E8).



