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ATTENTION

Employer EXCLUSIVEMENT I'huile “Série 3"
indiquée sur la plaque.
L'emploi d'un lubrifiant ayant un pouvoir

détergent inférieur, entraine la déchéance
de la GARANTIE.

—

moteurs diesel

130-205- 336 U

Empfoi et entretien

STABILIMENTI MECCANICI VM spA.

AVANT-PROPOS

Ca livret d'instructions contient une bréve description du moteur et une Introduction
pour son emplol et entretien. On se réfiére en particulier au chepitre “Pannes et
remédes” ol sont indiqués les pessibles incidents qui se vérifient pendant le fonction-
nement normal et les moyens pour leur rapide et radicale élimination. Lira avec

tion [ ot les en prenant connalssance du motour avant
de le faire fonctionner, Ce n'est que de cette fagcon quion peut dviter des pertes do
tomps, des frois do piéces de rechange, des réparations, etc. et le moteur gardera long-
temps son efficlence,

ATTENTION

Quand la moteur & refroldissement par air doit #tre placé dans un local fermé ou
dolt étre protegd par una coffrage ou une cobine, il est ndcessaire de s'assurer que
Tair de refroidissement circula librement.

Cette condition est d'importance capitale pour le parfait fonctionnement du motour,
Lalr chaud en sortie ne doit absolument pas se trouver dans la zone d'aspiration du
ventilateur ou dans celle du filtre qui aspire I'sir nécessaire & [a combustion.

Sans ces précoutions il se formera un circult d'alr chaud qui, entrovent le relrol

[ a une de Il est ble d'éviter qua l'alr
nécessaire & la combustion soit prélevé de 'endroit o0 se trouve le moteur on plagant
le filtre d'aspiration ou au moins un préfiltre su dehors de I'endroit méme.

ESSAI DU MOTEUR INSTALLE

Aprés avelr vérifié 'exacte installation, Valignement parfait de l'axe du moteur
avec les pidces entraindes et s'tre assurds qu'en bloquant les supports du moteus wnsl
que ceux de la machine actionnée les structures de celleci ne sublssent auoune
déformation ou tension, il faut mettre en marche le moteur au régime maximum du
mise au point, placer la machine en dition d'sbsorber toute sa ot virlflar

si les gaz d sont at sans fumbs, Ces
conditions sont essentielles pour le bon fonctionnement et la durée du moteur,

Les L ot donndss contenues dana o llviel e mowl N sgigesiileg




a) DONNEES TECHNIQUES

| Type du moteur |

Cycle de om:llnnnemnt

195 V| 295 8V

Diasel & 4 temps - in]
H

" (DIN_ 6270)
(N D).

“Contony d'
Filtrn & huile
Filtre b gas-oll .
l-‘lr:ru B ar
minima de Ihuile a mﬂl\'mr chand "3 Kg?cm
ension d' Injection (m-se au point dos Injecteurs] Kuf:m
“Ordre dinlnctlm
_Jeu des soupapes

Poids du moteur avec équipement dluclﬂqna -+ . Kg

Poids du moteur sans équipement dloc ectrique L . Kg

TOLERANCE DE MONTAGE ET LIMITES D'USURE ADMISSIBLES

Isnr Irobd s o _|m'r'|'

__b cartouche avec suve

@ cartouchs avec

b bain dhule |

243

DONNEES DE CONSTRUCTION

Type . . . . .
Disposition cylindres
Bau . .
Vilebrequin

Cylindres

Gulssses
Pistons
Blallas

Arbre & cames .

Vartlcal.
@n ligne.
Coulé en une seule pidce en alliage spécial.

En acier, au chrome-nickelmolybdine, trés tenace at
trés dur. Estampd & chaud-traité,

Bimétalliques avec chemise en fonte perlitique et aila-
tage en alllage léger.

En fonte spéclale.
En slliage léger & 3 segments et un raclaur.

Estampées & chsud. Coussinet de bielle en doux
pitces en acler revétu d'aluminium-dtaln & structure
rétlculalrs,

Douille de I'axe du piston en bronze spécial.

Estampd & chaud, trempé et rectifié.

b) PREPARATIFS POUR LA PREMIERE MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Fig. 2

] RAVITAILLEMENT EN HUILE MOTEUR

Enlever le bouchon (Fig. 1) et verser Ihuile

lubrifiante jusqu'a ce qu'elle atthigne I'enco-

che supérieurs de la jauge (Fig. 2). On
d'empl I'hulla

indiquée sur la plague et dont nous dom
nons les valeurs de viscosité par rapport &
la température amblante.

AGIP F 1 DIESEL SIGMA
ardessus deo +30° G SAE 40
de +30°Cad + 5 C SAE 30
da 4+ SCh—10"C SAE 20W /20
mkdessous de—10° © SAE 10W

e on dlle d'employer toujours
Ie méme type dhuile.

2) RAVITAILLEMENT EN COMBUSTIBLE

Enlever le bouchon du réservoir (Fig. 3) at
le remplir de combustible. Quvrir le robinet
en tournant le levier vers le bas, (Fig. 4).
Important: employer un bon gas-oil pour
moteurs diesel d'autotraction de provenance

sire et conforme aux normes CUNA.

ENGRENAGES DE LA DISTRIBUTION m e
Entre tige et guide de soupape . . 0,055 - 0,105 0,20
Entre culbuteur ot pivot correspondant . 0,020 - 0,050 0,20
Entre poussoir et trous de guide . % 0,015 -0,035 0.0
Entre arbre & cames at nuppurlu Ihlumédlaim

(Moteurs 195 - 295) 0.015 - 0,045 0.20
Entre arbre b cames et uumuru muﬂnétﬁalm

[Mot. 385) . 010 -0.14 0.25

Jeu de Limite
DE ROTATION montage d'usure
Entre diamitre max. piston et eylindre . 004 - 005 050
Entre hauter du fer segmum' de cnmnmeaion et lns -

sikges sur le piston 0,130, 0,452 Lo
Entre hautour du 2éme segmt de l:ompnessinn et Ie .

sitge sur le piston ope -0112 015
Entre hauteur du Jéme umnt de cnmnresslan et Ie

slége sur le piston 006 -0092 0.28
Entre hauteur du segment rs:leur &t Is alago cormre- E:

Spo t sur le piston . 004 -0072 028
Entre douille du pied de bielle et Iaxe du pistan 0,020 - 0,041 0.20
Entre I'axe du piston ot la trou sur le [ jeu 008§ 0,20

piston . interférence ooz
Entre le wuaslnat ds me de bielle et le hnmnn do

la manivelle 0,045 0,009 020
Entre les décolle! lsgsa du il uhmquln of Ies bultes

des coussinets (jeu axial) Mot. 195-285 , 040 -020 050
Entre les décolletages du vilebrequin et les Imlées
des coussinets [jeu axial]) Mot 395 . 030 -035 040
Entre les coussinets de palier et les { ant. 008 -0.10 § 025

pivots portants du vilsbreguin . | int. et post,  0.073-0.1194

PRINCIPAUX COUPLES DE SERRAGE DES BOULONS

Ecrous culasse 65  Kam
Vis de palier ] LTS
Vis de bielle . 65  Kom
Ecrous injecteur . 1.5 K,
Vis contrepolds ; 7 K
Vis fixant le volant . 10 LTS
Ecrou fixant le volant 70 -H0 Kgm

By ©

3] DESAERATION
DU CIRCUIT D'ALIMENTATION

Désaérer le clrcuit d'alimentation en dévis-
st les vis de purge placées sur la pompe
4 injection (Fig. 5) et sur le filtre (Fig. 6)
an acti la pompe d'al [mo-
teurs 205- 385 SV) comma indiqué en fig, T,
jusqu'é ce que fe combustible s'échappe des

vis sans bulles d'air. Resserrer les vis.

On décharge lair eventuellement conteru
dang les conduites d'arrivée (de la pofmpe
a Injection aux injecteurs) en dévissant les
raccords des injecteurs [Flg. B) et en faisant
tourner la moteur manuellement ou avec lo
démarreur, tout en maintenant la pompa &
wnjection dans Ia position de refoulemant
max, Aprés la décharge, Il faut serrer loa
raccords et tourner encore le moteur jusqu'h
e qu'on entende le bruit caractéristique de

linjecteur en fanction.

femarque

Il fout décharger l'air de Iinstallation:

1 & la premiére mise en marche;

) aprés une longue inactivité du moteur:

w) lorsque les tuysux, les flitres ou la pom:
pe & Injection ont été dementds;

il aprés le remplacement de la cartouche

du filtre & combustible,



c] DEMARRAGE DU MOTEUR

+] DEMARRAGE PAR MAMIVELLE

Tirer wvers l'extériour le bouton du "supple-
ment” (supplemento) et tourner d fond &
droite le levier de commande de I'accéléra-
teur [Fig. 9].

Pousser & fond le levier de soupape et faire
tourner rapidement le moteur avec ln mani-
walle [Fig. 10), puis abandonner le levier en
continuant & tourner. Si on effectue exacte-
ment s . e moteur d
sans difficulté,

2] DEMARRAGE ELECTRIQUE

Suivre los en fig. 9. Introd la clé et fa faire tourner & fond &
draite. Dés les b la clé. i la moteur ne oéms fre pas
Il faudra n:lpetar l'opdration en tournant la clé & fond d'abord & gauche et ensuite de
nouveau & droite.

Attantion: on ne doit pos essayer la mise en marche pour plus de 15+-20 secondes
consécutives. Si le moteur no démarre pas sftendre au molns une minute ovant de
répéter la moanoeuvre pour donner la possibilité su démarreur de se refroidic et & la
batterie de se roprandre. Il ne faut jamais faire fonctionner lo démarreur avant que son
pignon et le moteur ne solent complitement arrétés alfin de ne pas abimer les engrenages.
Contrdler la pression indiquée sur le manométre de [hulle; elle doit &tre au moins de
25 Kg/em® dtant le motour & température normale. Pour les moteurs avec lampe témoin
s'assurer si elle est éteinte. Avant que la moteur rejoigne un rigime normal, attendre
que I'I:ulle se richauffe afin d'déviter des ennuis au manométre dis b une pression
excessive,

2] SOUPAPES

Réglage du jeu

Le jeu des soupapes. & moteur froid. doit
dtre de 030 mm et doit dtre de nouvesu
réglé & chaque montage de la culasse, des
U support alnsl que
de l'srbre & cames,
Pour le régl on Interpose entre la sou-
pepe et le culbuteur I'épaisseur de 030 mm
soupape farmés.
On ohtient le réglage en deplagant |a vis de
ression aprés avoir desserre Técrou b I de blocage (Fig. 12).
réglage du Jeu est fait opportunément en fin de course de compression quand les
gom: w:napea sont fermées, 1l faut faire ce contrdle environ toutes les 500 heures
o marche,

DEMONTAGE ET RODAGE

Pour effectuer le rodage des soupapes il faut enlever los culasses, le support culbuteurs
et les culbuteurs

On enléve les soupapes dadmission et
d'dchappement en poussant vers le bas les
ressorts des soupapes avec le cuvette et
on enlevant les cones en deux piéces,

réts le rodage, en remontant les uuupaga!.
on fera attention que celles-ci solent bien
nettoyées ot les tiges huilées avec un me-
lange dhuile lubrifiante ot de gas-oil,

3] FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

Le filtre & air & bain d'huille prol In

durée du moteur, Il est |ndispensable do

pourvoir & son entretien réiguller pour e

maintenir en plein efflcience,

Toutes les 4-60 heures de fonctionnement

sulvant les conditions du miliew, faire ce

qui sult:

a) Démonter le filtre & moteur arrdré

B] Laver solgneusement toutes les plices du
filtre avec du potrole. Controler les ouver-
tures d'entrée de I'nir en enlevant les
éventuels corps dtrangers,

¢l Effectuer la vidange da l'hulle en attel
anant le niveau établi (Fig. 13).

4] COURROIES TRAPEZOIDALES
Commende ventilateur

Toutes les 150 haures, environ, régler la ten
sion exacte des courrgles (Fig, 14).

Important: opérations & pour le

REMAROUES SUR LE MOTEUR PENDANT SON FONCTIONNEMENT

-]

1] Lorsque le moteur est froid, aprés P'avoir mis en marche, on le fera tourner & un
bas régime, afin qu'il se chauffe; puis on pourra le charger.

2] Contrdler souvent la manomitre de I'huile la pression doit étre au moins de 2,5 Kglem®,
Dans les moteurs avec lampa témoin, s'sssurer si la méme est éteinte.

3) Vidanger I'hulle, la premiére fois aprés 30 heures de fonctionnement, ensuite toutes
les 1204150 hewvres de marche.

4) Remplacer les cartouches du filire & hulle et & gas-oil toutes jes 200 heures de marche.
5) Contrbler et nettoyer régullarement la grille du filtre dans la pompe d'alimentation,

6] Nettoyer le filtre & air toutes les 60 heures de fonctionnement en endroits normaux,
En endrolts poussidrous il faudra nettoyer le filtre toutes les 4 heures.

7] Le niveau de huile dans le carter ne doit pas dépasser I'encoche supérleure de la
jauge et ne doit tre non plus au-dessous de I'encoche Inféricure do celle-cl.

#) Los gaz d'échappement doivent &tre toujours incolores.

4] ARRET DU MOTEUR
Décharger at lalsser tourner & vide le motour, & régime moyen, pendant 4-5 minutes

d) ENTRETIEN DU MOTEUR

1] INJECTEURS

Toutes les 500 heures de marche Il fout
wérifier les injecteurs.

Si I'on veut observer |'Infection du combust
ble il faudra démonter linjecteur do la cu
lasse (Fig. 11) et Iinsérer dons ln tuyauterle
de refoulement & I'extérieur et faira | -|u|||r
it I

lo mumu; ke
pompe en position d'injection maxima.
Si le carburant sort partiellement sous o
me da gouttes ou de jet liquide caln algnifle
gue le gicleur n'est pas au polnt o'l
devra dtre révisé ot dventuellement romplagd

Fig. 11

5] SOUFFLANTE - CONVOYEUR
Culasses ot cylindras

Toutes les 500 heures de fonctionnament, en
conditions de miliew normales, || est néces-
salre de vérifier les palettes de Ia soutflante,
les allettes de refrojdissement des cylindres,
les culasses et le radiateur de Fhulle et net-
toyer solgneusement en deplacant les thles
du convoyeur (Fig. 15).

Si la moteur fonctionne en endroits trés
poussiéroux ou en présence de paille, de
feuilles etc. on devra nottoyer plus souvent
les pidces susdites,

6] FILTRE A HUILE

Toutes les 400 heures de fonctionnament,
remplacer o cartouche (avec porte-cartou
che] en la dévissant comme Indiqué en
fig. 16.

7) FILTRE A GAS-OIL (NAPHTE)

Toutes les 400 heurss de fonctionnemont,
remplacer la cartouche [asvec porte-cartol-
che] en la dévissant comme Indiqud  en
fig. 17.

axact de la

Fermer le robinet du combustible (sur le réservoir),
Enlever, sur la pompe & injection, le raccord du tuyau qui la relle au filtre,
Remplacer la cartouche.

Avant de raccorder la pompe & Injection au filire, faire passer & travers lo filtre of
la tuyauterie environ 2-3 litres de carburant,

Désadrer | selon les susdites.




B] ENGRENAGES DE COMMANDE
DISTRIBUTION ET ALIMENTATION

Pour I'exacta mise en phase de la distribu-
tlon et de I' injection, il suffit de &' assurer
si, étant le plston n. 1 au PMS en phase de
compression, les repires gravés sur les
engranages of sur les brides correspondent
commae indiqué en flg, 18.

Distribution

Asplration avant le PMS . . . 1F
aprés le PMI . . . B2

Echeppement avant le PMI . . | &2
aprés le PMS . 13

Remarque - Donndes référdes au jeu de 030
mm entre soupape et culbuteur, & moteur
froid.

TABLE D'ENTRETIEN

E
TIONNEMENT OPERATIONS A EFFECTUER
Contrler le niveay de Ihuile lorsque le moteur est arrété:
Toutes les faire le plein jusqu'd l'encoche supérieurs de la [auge. La pres.
10 heures slon doit étre doe 25 Kg/cm'. Dans les moteurs équipés de

lampe témoin, s’assurer =i la méme est éreinte.

Aprés les premié-

Vidanger Iuile la premibre fois aprés 30 heures de marche,

res 30 heures puis toutes les 150 heures,
Toutes les .
4-60 heures Selon les conditions du miliew nettoyer le filtre & air.
Toutes les 1) Vidanger Ihulle,
150 heures 2) Tendre las sl
Toutes les
400 heures Remplacer les cortouches du filtre & huile et & gas-oil,
1) Contrdler la prassion de Iinjection (elle doit étre de 180
Ka/em').
Toutes les 2) Contedler e jeu entre soupape et culbuteur, qui doit dtre
500 heures de 0,30 mm & moteur froid,
3) Enlever la convoyeur et neltoyer les allattes des cylindres
et du radiateur de I'huile.
10
PANNES CAUSES REMEDES
Le niveau de lhuile lubrifiante | Porter le nivesu de I'huile & la hauteur
est trop haut. oxacta.
te maleur ||, gebut de Iinjection est | Le régler exactement.
émaot des Inoxact,
goz d'échap- 2
pement La compression est insuffl- | Vérifier le jeu des soupapes; roder les
noirs, bleus | Meulfisante. soupapes,
ou trés Les injecteurs ne fonctionnent | Les nettoyer cu les remplacer,
épais. pos correctament.
Lo quantité du combustible est | Régler envoi de la pompe & injection.
Bxcessive,
Le nivesu de Ihuile est in- | Ajouter de l'hulle jusqu'ds l'encoche
suffisant. supérleure de la jauge,
Les coussinets de palier ou | Les remplacer.
La pression | 4o piolle sont fondus,
de I'huile
est insuf. | L® filtre du lubrifiant est | Remplacer la cartouche.
oy bouché.
fisante
La scupape de réglage de la | MNettoyar.
pression de | huile est sale,
Le manométre est défectueux, | Le vérifier ou le remplacer.
Le moteur
:::;IITQM Lo tige de riglage de la pom- | Foire vérifier et remettre en état.
ds: Tousa pe & Injection se bloque. Le
trop régulateur est défectuew:.
dldve.
Les allettes de refroidissement | Les nettoyer,
sont sales.
Injecteurs défectueus. Les remplacer.
La quantité de eat | Ragler Proportionner ln
Le moteur | prcessive. (Le moteur est sur- | charge.
chauffe et | chargé),
pétarade Le début de I'injection est ine- | La faire régler exactement.
xact,
Les de ! Les ph ou fes tendre.
de la soufflante sont déchi-
rées ou peu tendues.
Les injecteurs se bloquent, Les nettoyer ou les remplocer,
Coussinets de blella fondus, Les remplacer,
Le moteur | o5 soupapes d'admission ou | Les lubrifier avec quelques gouttes de
cogne d'échappement se bloquent. milange d'huile lubrifiante et pétrole.
Le début de linjection est ine- | Le régler exactement,
xact,

PANNES ET REMEDES

PANNES GCAUSES REMEDES

Le démarreur est défectueux. | Faire éliminer le défout & la station-

sorvice la plus proche,

La pompe & Injection ne fonc- | Ouvrir le robinet du combustible et

tionne pas décharger l'air de lo pompe & Injec-

tion.
Ravitailler le réservoir en combustible,

Les ne f D et vérifier.

G pas.

La compression est insuffisan- | Vérifier et éventusllement roder les
ne démarre | 1o (o0 peut ner ' et d'échappe-
pas le moteur au dela de son | ment.

point mort].

Les segments collent. Mettoyer et los remplacer,

Le jeu des soupapes est In- | Régler.

suffisant.

Le filtre & alr est obturd. Le nettoyor.

L'huile lubrifiante est trop vi- | Employer de Ihoile sulvant les pre-

EQUeuse, scriptions,

Le moteur | TUY2u du combustible bouchd | Nettoyer le filtre et le tuyau du com-
s'arméts ou rédservoir vide, bustible; remplir le réservoir: déchar
ger lair de la pompe & injection,

La pompa & Injection ou les | Vérifier.

La puissan- | ojoctaurs ne tiennent pas.

co du mo-

tour est Les soupapes d'sdmission et | Les roder,
o d ne ti t

pas.

Un tuyau denvol ne tlent pas. | Lo serrer.

Le mot ILI.:Irpumpu & Injection a de | Décharger I'air

perd des S

coups Le filtre du b le ost la }
bouché,

Culasse qul perd, Serrer la culasse.

INSTRUCTIONS POUR DEMONTER MONTER ET METTRE AU POINT LES
POMPES A INJECTION TYPE BOSCH

rations suivantes, référées @ une pompe & deux cylindres, sont également

opéi
valables pour les pompes & 1 et 3 cylindres.
Dans les d

tage et mise au

1-2-3 cylindres.

a)

DEMONTAGE

pérations de_montage, démon-
moteurs &

on ey o
point des pompes & injection type BOSCH “PFR... K™ pour

Les opérations de démontage suivent le méme procédé que I'on emploie pour les

pompes avec arbre & cames et on peut les trouver

sulvant F'ordre inverse.

b}
1l

2)

A
e

MONTAGE

les des pom-
pants [sans piston) dans leurs siéges et
les orlenter sur le plvot.

Aprés avoir vérifié que les eylindres ne
subissent aucun forcement, monter, se-
fon la méthode habituelle, les soupapes,
leurs ressorts et lour joints, puis blequer
le tout en serrant avec modération les
racoords de pression.

Introduire le levier de réglage dans son
quide.

Mattre en place les manchons-secteur en
s'agsurant sl les repéres sur les “trous®
ot les “dents” du levier ¢t des secteurs
correspondent comme || est indiqué en
fig. 20

Puis monter dans l'ordre le plateau supé-
reur, lo ressort de rappel et enfin la
piston de P'élément muni du plateau in-
férigeur. Ceite cpération exige que la
eroix du plston soll orlenté opportuneé-
ment.

Placer les chevilles d arriit et d orlents-
tion des poussoirs dans leurs sidges ef
les bloguer avec la goupille ou bogue de
sireté

ot point la pompe peut &tre montée sur
banc d'essal o0 auront lleu les opérations

de mise au point et en phase,

€]

MISE AU POINT DES POMPES

Afin d'obtenir les conditions prescriptes, on
doit effectusr avec précision la mise en
phase ot le nivellement des déhits en eme
ployant I'équipement BOSCH réalisé expres-
aément_pour les pompes "PFR.. K™ comme
en fig. 21,

le paragraphe “montage” en

Fig 21



1] Mise en phase

En llnclpa on ne devrait pas retoucher la mise en phase des pompes pulsqu'elle a 6t

réP lors du montage en fabrique et le remplacement des pompents (par d'asutres
originaux) ne compromet ‘pas les valeurs préfixées, On conseille seulement de ne pas

inverser les plateaux. De toute fagon le seul contrdle de mise en phase est limité au

calcul, pour cheque élément, de |a course du piston du peint mort supérieur au dé

de Ilndeclion qui doit &tre de 2,85-3 mm; on peut rl

du plateau inférieur ou les rouleaux des dont les di

plus grands ou plus petits par rapport au niveau nominal.

Le contrile angulalre de mise en phase n'est

dluuuno ulil: isque l'arbre & cames de

commande pompe & Injection est

construit uvn: da& tolérances angulaires

exactes.

2] Tarage et mise au point

Les opérations & effectuer pour la mise au

point sont les sulvantes:

a) mottre le levier de rdglage en position,
de fagon quae les repéres sur celul-cl et
sur la paral_extérisure correspandent par-
faitement [Fig, 22)

b} Agir au moyen d'un tournevis, sur les
excentriques placés du cité opposé de
la crémaillere de commande (Fig. 23)
jusqu's ce que le débit de chaque élé-
ment corresponde & 48 ce. par 1000
injections, & un ime de 500 tr/mn
avec les injecteurs du moteur. A ce mo-
ment on peut placer la pompe dans le
moteur.

3] Montage de la pompe dans le motour

Flmr la pompe et la bloguer avec les vis

ayant soin de monter les mémes

hu mlu la bride. SIL.:ﬂnnéceasaim de

remplacer, monter ayant la
méme épaisseur,

Fig. 23

Remarque - Le maximum de débit de la mise au point est determing par le dispositf
placé sur le couvercle latéral du moteur. On ne doit pas changer la position du dispe
sitif susdit afin de ne pas altérer I'injection établle.

ENTRETIEN DU MOTEUR APRES UNE PERIODE D'IMMOBILISATION

8] Le moteur inactif doit &tre toujours prét a I'emplol.
Dans ce cas nous conseillons de mettre en marche le moteur tous les mois pendant
une heure, environ, et en méme temps (1 mois) recharger les accumulateurs.
En outre on conseille d' effectuer la vidange de |'huile tous les 12- 18 mols.
b) Le moteur reste inactif dans un entropdt
Il faut, dans ce cas, effectuer les cperations sulvantes:

1] vidanger Ihuile du carter [& moteur chaud) et la remplacer par de I'huile anticor-
rosive AGIP F 1 POM 85 - SAE 30;

2) fermer le rohlner du réservolr et vidanger le gaswil de l'installation (tuyasuteries
et filtre). Ajouter au gas-oil du réserveir de I'huile anticorrosive dans la mesure
de 5-10% et ravitailler le circuit;

3] mettre en marche le moteur afin de distribuer 'anticorrosive sur tous las engre-
nages;

4] tenir le moteur @ 1'abrl du mauvais temps, de 'humidité ot de la poussidre.

¢) Les accumulateurs doivent étre soignés, gardés dans un endroit tempéré et rechargés
tous les mols,

COMPTEUR HORAIRE MECANIQUE
Le compteur horaire mécanique est fixé au régime de 1500 tours/minute,
Lorsque d'autres vitesses slll\WB!l’lt le temps nflloutll de marche &' obtient en

les heures L] indiqué sur la table.
Tr/ma moteur Coefficiant
1500 1
1800 083
2000 075
2100 o
2200 068
2300 085
2400 062
2500 050
2600 0.58
EXEMPLE:
Trouver les heures effectives de service pour un moteur réglé & 2200 trfmn.
Heures: Heures
indiquées Coefficient & 2200 tr/mn offectives
1" ox 068 A8
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Compteur horaire mécanique

ESSAl “A" - Banc d'essai muni de porte-pulvérisateur svec ressort WSF 2044/4X ot pulvérissteur DN 12 8D 12 réglés & 175
Ka/em’; tuyauteries 26400 mm.

Pag.

pulvérisateurs BLL 160 VM 1, réglés & 180 Kg/cm') tuyauteries 1.5%5:400 mm,

avec le méme type dinjecteurs employés sur le moteur [porte-pulvérisateurs “FB* type KBL &7
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